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Monaten im Jahr vorhanden ist. Das ordentliche Minimum beträgt 16 000
Turbinen-/*. S. Ein besonderer Geleiseanschluss verbindet die Kraftzentrale
mit der Gotthardbahn. Die erzeugte Energie dient zum Betriebe
verschiedener Industrien, hauptsächlich der elektrochemischen Branche, welche
in der Hauptsache in unmittelbarer Nähe der Kraftzentrale entstehen sollen

Monatsausweis über die Arbeiten am Simplontunnel. Vom
20. November an arbeitete man im Tunnel von der Nordseite aus in nur
einer Schichte von morgens 8 Uhr bis abends 4 Uhr. Bis zu Km. 10,5 vom
Nordportal aus ist eine erste Schotterschichte verteilt und bis Km. 10 ist
das Geleise verlegt. Von der Südseite konnte die Ausmauerung am Tunnel I
vollendet werden ; es bleiben darin noch 490 m Wasserableitungs-Kanal zu
bauen. Im Tunnel II müssen noch 29 m Ablaufkanal sowie 190 m
Ausmauerung erstellt und der Kanal auf 185 m, die Widerlager auf 40 m
und das Gewölbe auf 120 m ausgewechselt werden. Bis Km. 10,5 vom
Südportal aus ist auf die halbe Breite des Planums das Schottermaterial
verteilt. Dem Tunnel entflossen am Südportal 1104 Sek.-/, inbegriffen

•316 Sek.-/ aus den heissen Quellen bei Km. 9,100. Täglich arbeiteten im
Tunnel im Mittel 439 Mann; ausserhalb des Tunnels 1210 Mann. Die
Gesamt-Arbeiterzahl betrug somit durchschnittlich 1649 gegenüber 1813
im Oktober des Jahres.

Städtische Parkanlagen in Luzern. Der Stadtrat beantragt dem
Grossen Stadtrat sowohl das Tribschenmoosgebiet als auch das des Brühl-
mooses anzukaufen, um sich beide Gelände für die Anlage öffentlicher
Parks zu sichern. Die Kosten des Landerwerbs im Tribschenmoos, das

jetzt durch die Werftanlage, sowie den Rangier- und Güterbahnhof von der
Stadt abgeschnitten ist und erst nach Einbezug des Inseli und der Werfte
in das Gebiet der Quaianlage eine günstigere Verbindung erhalten könnte,
werden im Bericht auf ungefähr 670 000 Fr. berechnet. Im Brühlmoos, in
dem der Park in das noch auszufüllende Gebiet zwischen Halden- und
Seeburgstrasse, Würzenbach und See zu liegen käme, würden die Kosten
des Grundareals nach der Vorlage auf 525000 Fr. zu stehen kommen. Die
Erstellungskosten dazu gerechnet, veranschlagt der Bericht die Kosten eines

jeden Parks auf I 140000 Fr die jährliche Unterhaltung auf je 8000 Fr.
Einsturz der Bahnhofhalle Charing-Cross in London. Ein Teil

der ungefähr 61 m über dem Bahnsteig sich wölbenden gewaltigen Glashalle

der Eisenbahnstation CharinJ-Cross in London ist am 5. d. M.,
nachmittags plötzlich eingestürzt und riss etwa 40 Arbeiter, die auf dem Dache
mit Reparaturen beschäftigt waren, mit in die Tiefe. Bald darauf stürzten
auch Teile der gewaltigen Mauer, die auf der Westseite des Bahnhofes dem
eisernen Dach als Stütze gedient hatte, auf das angrenzende Avenue-Theater
und beschädigten es schwer. Wie die Tageszeitungen berichten, neigen die
meisten Sachverständigen zu der Annahme, dass die hohe Mauer, auf der
die eine Seite des Gewölbes ruhte, durch den Bau einer nahe
vorbeiführenden, fast vollendeten Untergrundbahn (Waterloo-Baker-Street)
erschüttert worden sei.

Werke der Beuroner Malerschule in St. Scholastika bei Tübach.
Die Kirche des ^on Architekt Hardegger in St. Gallen erbauten und in
diesem Jahre bezogenen Frauenklosters St. Scholastika bei Tübach (St.
Gallen) ist in diesem Sommer von Beuroner Mönchen ausgemalt worden.
Die Bilder, in der bekannten, in der Zeichnung ungemein herben und
strengen aber doch farbenfreudigen Eigeoart der Beuroner Malerschule
durchgeführt, sind originell modern und doch kirchlich und schon
deswegen interessant und sehenswert.

Bundesbauten im Jahre 1906. Im eidg. Budget für 1906 finden
sich beim Departement des Innern für Umbau- und Erweiterungsarbeiten
475490 Fr. (191470 Fr. im Jahre 1905) und für Neubauten 2 237 660 Fr.
(1 590 000 Fr. im Jahre 1905) eingestellt. In letzterer Summe sind 569 160 Fr.
für Magazine, Ställe und Zeughäuser, 363 700 Fr. für Zollgebäude und
1 047 000 Fr. für Postgebäude enthalten.

Das Stadtbild von Charlottenburg. In Charlottenburg wird der
Versuch gemacht, das was Berlin in seiner wichtigsten Bauperiode
versäumte, nachzuholen und ein einheitliches künstlerisches Stadtbild zu
schaffen. Zur Durchfuhrung des Planes ist ein Ausschuss — eine
künstlerische Baupolizei — gebildet worden, dem unter andern Prof. A. Messet
und Stadtbaurat Prof. Schmalz angehören.

Schulhausneubau In Mel8. Die Schulgemeinde von Mels beschloss
den Bau eines neuen Primarschulhauses mit sechs Schulzimmern, Turnlokal,
Badeeinrichtung und zwei Lehrerwohnungen im Kostenvoranschlag von
130 000 Fr.

Konkurrenzen.
Der Friedenspalast im Haag. (S. 105). Der Vorstand der Carnegiestiftung

teilt mit, dass der Termin in dem Wettbewerb zur Erlangung von
Entwürfen für einen Friedenspalast im Haag um einen Monat verschoben
wurde. Die Einsendungen müssen infolgedessen vor dem 15. April 1906
im Haag eingereicht werden.

Nekrologie.
t Joseph Deglise. Am 28, November starb in Bern nach'

dreimonatlicher schwerer Krankheit Joseph Deglise von Chätel St. Denis, Kanton
Freiburg, Ingenieur I. Klasse beim Oberingenieur der Generaldirektion
der Schweizer. Bundesbahnen. Deglise war den 13. Dezember 1859 in
seinem Heimatorte geboren, kam aber frühzeitig nach Freiburg, wo er das

Gymnasium besuchte und sowohl an der Literar- wie an der Realabteilung

die Abgangsprüfung bestand. Von 1882 bis 1886 besuchte D6glise
das eidg. Polytechnikum, welches er 1886 mit dem Diplom eines Ingenieurs
verliess. Seine erste praktische Betätigung fand er beim Bau der
Bahnstrecke Pont-Vallorbe im Dienste der Suisse-occidentale. Nach Vollendung

dieser Linie kam De'glise zu den Studien und dem Bau der Bahn

den verschiedenen Stationen ausnutzten und wie wir endlich spät Abends
in das schon um 9 Uhr schlafstille «Bad», wo die Restauration sich
befand, eindrangen, das verschweigt besser «des Sängers Höflichkeit».

Die gestörte Nachtruhe, deren wir uns schuldig machten, hat uns
der Hofrat gern verziehen, nachdem am nächsten Morgen die beiden glücklich

gefundenen Unternehmer sich vorstellten. Der Vertrag wurde
unterschrieben und der Bau nach acht Tagen begonnen und — mit den
gewohnten kleinen und grössern Kämpfen — bis zum Winter der Keller, bis
zum Sommer nächsten Jahres das ganze Haus fertig gestellt. Als
Bauführer fing ich einen geeigneten jungen Mann in Bayreuth ein, der von
seinem Chef als tüchtig empfohlen wurde.

Diese Kämpfe und Hindernisse waren nicht die einzigen in
Alexandersbad; es gab noch andere, die dem weichherzigen Hofrat mit dem
harten Kopf viele gute Stunden trübten. Seine weit ausgedehnte Besitzung
umschloss noch einen grossen Teil der herrliehen Waldungen, die jene
Gegend des Fiehtelgebirges auszeichnet und dem Bad zu grossem Vorteil
gereichte. Der Hofrat hatte Strassen und Wege angelegt, wollte aber den
Bauern verbieten, darauf zu fahren oder Holz zu schleifen. Da stellten
sie denn hie und da an den Grenzen ihres Grundbesitzes verschliessbare

Schlagbäme über den Weg und Hessen niemand durchfahren, sodass der
Hofrat manphen Prozess und manchen Streit auszufechten hatte. Er war nicht
gut zu sprechen auf seine Nachbarn und sein Zorn machte sich in dem
klassischen Ausdruck Luft: «Als Gott die Welt erschaffen hatte und alles gut war,
nahm er Rizinusöl und schuf noch das Fichtelgebirge.» Am Tisch war er der
beste Gesellschafter und wusste eine Menge zarter und saftiger Witze und

Legenden zu erzählen, je nach der gesellschaftlichen Qualität seiner Tischnachbarn.
Als der Bau unter Dach kam und unter anderem auch die

Malerarbeiten vergeben -werden sollten, drückte der Hofrat seine Befürchtung

aus, dass dieselben, insbesondere die Rupfen-Tapeten, die ihm in Oberstdorf

so überaus gefallen hatten, von den benachbarten Malermeistern nicht
in so vorzüglicher Weise erstellt werden könnten. «Ja, wenn wir den

Oberstdorfer Maler hätten, da wusste ich bestimmt, dass wir etwas Schönes

bekämen!» Dem Hofrat, den ich wie einen Onkel lieb gewonnen hatte,
suchte ich so viel wie möglich Freude zu machen, woraus larejitlich zu

ersehen, dass es durchaus nicht gleichgültig ist, auf welchem Fusse Architekt
und Bauherr zu einander stehen. Also schickte ich dem Oberstdorfer
Maler die Preisliste und die nötigen Erläuterungen über Kost- und

Wohnungspreise in Alexandersbad, und hatte die Freude, dem Hofrat nach

Verlauf von acht Tagen ein noch billigeres Offert als die übrigen in die

Hand zu legen, was ihm — wie er sagte — eine höllische Freude bereitete.
Hier muss ich noch einige Worte über den Oberstdorfer Maler

beifügen, den ich am Bau des allgäuer Gesellschaftshauses näher kennen

und schätzen gelernt hatte und der mir treu ergeben war. Seine
hauptsächlichsten und besten Arbeiten waren die Bemalung von Kirchenräumen;
hierbei zeigte dieser einfache Mann ein so feines Empfinden für Farbe,

Beleuchtung und Stimmung, dass ich ihn bewundern musste. Der schlichte
Mann mit dem rauhen Aeussern barg innerlich ein stilles Gemüt und ein

zartes Empfinden für alles wahrhaft Schöne, und wenn er sich offenbarte,
dann überraschte die kindliche Reinheit seines Denkens und Tuns, und der
Reichtum seines naiven künstlerischen Schaffens. Sein Stolz waren vier
kräftige rotbackige Buben, sein Wibli und sein Hüsli, an welchem er Jahr
für Jahr abzahlte, sodass er mir bei einem spätem Besuch in meiner
Heimat mit Stolz sagen konnte: «Jetzt is mei Gütli frei».

(Schluss folgt.)
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Visp-Zermatt, wo er als Freund des Hochgebirges in den Jahren 1887

bis 1890 auch viele grössere Touren ausführte, dabei aber seiner sonst

robusten Gesundheit zu viel zumutete. Auf Anfang des Jahres 1891 wurde

Deglise dem Zentralbureau der Jura-Simplonbahn in Lausanne zugeteilt
und hatte sich in erster Linie mit der Revision der eisernen Brücken zu

beschäftigen. 1894 wurde er nach Bern auf das Bezirksbureau versetzt

als Stellvertreter des Bezirksingenieurs. Am 1. Mai 1902 ging Deglise in
seine letzte Stellung über, in welcher er bei einer Reihe von grössern

Projekten erfolgreich mitgewirkt hat, bis er am 28. August nach einem

Aufenthalte im Hochgebirge erkrankte, um nicht wieder zu genesen. Mit
Deglise ist ein bescheidener, überaus pflichtgetreuer, gewissenhafter und

tüchtiger Ingenieur von uns geschieden, dem alle, die ihn kannten und mit
ihm in nähere Berührung gekommen sind, ein freundliches, ehrenvolles

Andenken bewahren werden. ' t.

Literatur.

Die Pariser Stadtbahn. Ihre Geschichte, Linienführung, Bau-, Betriebs- und

Verkehrsverhältnisse. Von Ludwig Troske, Professor an der

technischen Hochschule zu Hannover. Mit 456 Textfiguren und 2 Tafeln.

1905. Verlag von Julius Springer in Berlin. Erweiterter Sonderabdruck

aus der Zeitschrift des Vereins deutscher Ingenieure 1903 - 1905.

Preis geb. M. 7. —.'
Der Verfasser gibt uns durch seine ausführliche, eingehende Beschreibung

von Geschichte, Bau, Ausrüstung und Betrieb der Pariser Stadtbahn

ein klares Bild von diesem Unternehmen, das durch seine kühne

Linienführung, seine Einheitlichkeit in der Ausführung und durch seinen Erfolg
im Betriebe vor allen ähnlichen ausgezeichnet ist. Er stützt seine

Ausführungen auf wiederholtes Studium der im Bau befindlichen und der

ausgeführten Anlagen an Ort und Stelle. Eine ausführliche Behandlung findet

auch die Erzeugung und Verf|älung der elektrischen Kraft und insbesondere

das Dampfturbinen-Kraftwerk St. Ouen. Für die Veröffentlichung seiner

interessanten Arbeit als Sonderabdruck, der einige Erweiterungen erfahren

hat, wird man in Fachkreisen dem Verfasser dankbar sein.

Kalender lür Strassen- und Wasserbau- und Kultur-Ingenieure. Be¬

gründet von A. Rheinhard. Neubearbeitet unter Mitwirkung von Fach-'

genossen von R. Scheck. Dreiunddreissigster Jahrgang. 1906. Verlag

von J. F. Bergmann in Wiesbaden.. Preis 4 M.

In dem neuen Jahrgang sind im Kapitel «Wasserbau» die Abschnitte

über Wasserversorgungsanlägen, Wasserbedarf, Anlage von Sammelbassins

und Reinigung des Wassers neu bearbeitet worden Die Abschnitte

«Kanalisation der Städte»; «Klär- und Reinigungsanlagen», «Talsperren» wurden

ergänzt. Der Abschnitt «Vermessungswesen» fand eine Neubearbeitung

durch Professor Hammer in Stuttgart. Dem gehefteten Teil mit Notizkalender,

mathematischen Tabellen und ganz kurzen Angaben über Hoch-, Tief- und

Strassenbau sind beigeheftet eine Eisenbahnkarte in Farbendruck von

Mitteleuropa 1:3500000 und ein Uebersichtsplan über die wichtigsten

Wasserstrassen Norddeutschlands im Masstabe von 1:2000000 Etwas

ausführlichere Abhandlungen sind dann in den drei gehefteten Teilen

enthalten, in denen ausserdem zahlreiche Tabellen, Gesetze und Normen auf-,

gezeichnet sind und dem eine Bezugsquellenliste beigefügt ist.

Redaktion: A. WALDNER, A. JEGHER,
Dianastrasse Nr. 5, Zürich II.

DR. C. H. BAER.

Vereinsnachrichten.
Zürcher Ingenieur- und Architekten-Verein.

Protokoll der II. Sitzung im Winterhalbjahr 1905/1906
Mittwoch den 22. November 1905, abends 8 Uhr, auf der Schmiedstube.

Vorsitzender: Herr Strassenbahndirektor A. Bertschinger.
Anwesend 66 Mitglieder und Gäste.

Nach Begrüssung der in stattlicher Zahl erschienenen Mitglieder und
Gäste durch den Präsidenten wird das Protokoll der letzten Sitzung
verlesen und genehmigt.

In den Verein wird aufgenommen: Herr Ingenieur M. Steiner; neu

angemeldet haben sich die Herren Walter Frey, Ingenieur der S. B. B. und

Ingenieur Hch. Glattfelder.
Der Vorsitzende teilt mit, dass von der Festschrift zur

Polytechnikums-Jubiläumsfeier noch eine Anzahl Exemplare vorhanden sind, die den

Mitgliedern zum reduzierten Preise von 20 Fr. abgegeben werden.

Nachdem Herr Professor K. E. Hilgard, der in der letzten Sitzung
als neuer Vereinspräsident gewählt wurde, für die auf ihn gefallene Wahl
der Versammlung seinen Dank ausgesprochen, macht er einige sehr interessante

Mitteilungen über den letzten Schiffahrtskongress in Mailand, speziell
über die Organisation des «Internationalen ständigen Verbandes der

Schifffahrtskongresse» und hebt die eminente Wichtigkeit dieser Kongresse
besonders hervor. Der Bericht bietet eine willkommene Ergänzung zu den

bereits am 7. Oktober in der «Schweiz.Bauzeitung» erschienenen Mitteilungen.
Im Anschluss hieran schlägt der Vorsitzende der Versammlung vor,

de» Schweiz. Ingenieur- und Architekten-Verein möchte neuerdings zum

Beitritt in diesen Schiffahrtsverband ersucht werden, was die Versammlung

gutheisst.

Hierauf hält Herr Prof. Hilgard einen anderthalb stündigen Vortrag

über: Neue Konstruktionstypen für Staudämme und Staumauern, über den

ein besonderes Referat erscheinen wird. An der Diskussion beteiligten sich

die Herren Ingenieure Maillart, Prof. Zwicky, Smallenburg, Oberst Ed. Locher,

Probst und der Vortragende.
Schluss der Sitzung 11 Uhr. Der Aktuar: E. P.

Gesellschaft ehemaliger Studierender
der eidgenössischen polytechnischen Schule in Zürich.

Stellenvermittlung.
Gesucht ein Maschineningenieur nach Sumatra mit Beteiligung von

60000 bis 100 000 Fr., Aussicht in leitende Stellung vorzurücken. (1409)
Ein industrielles Etablissement im Elsass sucht für einen seiner

Giessereibetriebe einen jungem tüchtigen Ingenieur, Elsäs,ser oder Schweizer,
mit Diplom des Zürcher Polytechnikums. Mindestens 1—2 Jahre Kon-
struktions- und Werkstattpraxis erforderlich. Spezialkenntnisse des Giesserei-
betriebes erwünscht, ebenso Beherrschung der deutschen und französischen

Sprache. Lebensstellung. (T412)
Gesucht ein diplomierter Elektrochemiker (Anorganiker) für das

Laboratorium einer grössern elektrochemischen Fabrik in Italien. Kenntnis der

italienischen Sprache wird nicht verlangt. (1414)
On cherche de jeunes eleves-ingenieurs ayant fait leur diplome, pour

les usines frangaises et italiennes d'une grande Compagnie des gaz. (1415)
Gesucht zwei tüchtige Turbinen-Ingenieure nach Oesterreich. Verlangt

wird eine Praxis von mindestens zwei Jahren im Turbinenbau. (1416)

Auskunft erteilt: Das Bureau der G. e. P.,

Rämistrasse 28, Zürich.

Submissions-Anzeiger.
Termin Auskunftstelle Ort Gegenstand

10. Dezbr.
12. »

12.
14.
m
16.

16.
16.

18.

20.
28.

m

Gemeinderat Hasler
Vorsteher Bissegger

Regierungsstatthalteramt
Gemeinderatskanzlei
Gemeinderatskanzlei
Jäggi, Bautechniker

Gemeinderatskanzlei
Hochbauamt
Fritz Slrub

Kantonsrat Hediger
Kantonales Hochbauamt
Bureau der Bauleitung

R. Ammann-Straehl, Areh.

Eschlikon (Zürich)
Schönenbaumgarten

(Thurgau)

Frutigen (Bern)
Häggenschwil(St.Gall)
Neu St. Johann »

Hersiwil (Solothurn)

Meilen (Zürich)
Zürich (Postgebäude)
Arisdorf (Baselland)

Muotathal (Schwyz)
Zürich, untere Zäune 2

Basel, Wallstr. 19
Aarau

Anlage der Wasserversorgung der Gemeinde Eschlikon.
Schreiner-, Schlosser-, Installations-, Parkett- und Malerarbeiten, steinerner Bodenbelag,

Rolladen und Rouleaux, Beschläglieferung, hölzerne Treppen, Warmwasserheizung

für das Schulhaus in Zuben-Schönenbaumgarten.
Erd-, Maurer- und Zementarbeiten für das neue Bezirksspital Frutigen.
Erstellung einer 3 m breiten Strasse von Bur nach Däschlehausen. Länge 355 rn.

Fortsetzung der Aemelsbergstrasse, Gemeinde Krummenau. Voranschlag etwa 40000 Fr.

Gipser-, Schreiner-, Glaser-, Maler-, Tapezierer- und Installationsarbeiten, ferner
Lieferung von Rolljalousien, Tragöfen, Feuerherden, Parkett- und Euböolith-Böden und

elektrischem Läutewerk für den Pfarrhaus-Neubau Derendingen.
Erstellung eines Warthäuschens mit Aborten beim Dampfschiffsteg in Dorfmeilen.
Lieferung der Gussgestelle und Schreinerarbeiten zu 800 Schulbänken.
Oeffnen der Drainagegräben und Röhrenlegung (7828 m), sowie Liefern von rund

j 700 Stück (IO cm bis 80 cm 1. W.) Zementröhren für die Drainage in Arisdorf.
Sämtliche Bauarbeiten für das «Hotel des Grottes» in Muotathal.
Erdarbeiten zum Neubau für Hochschule und Kantonsschule Zürich.
Unterbauarbeiten für die neue Münchensteiner-Strassenbrücke im Bahnhofe Basel.

Neue Bestuhlung und Fussböden in Pitch-pine oder Tannenholz für die Stadtkirche

in Laufenburg.


	Déglise, Joseph

