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SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG
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Schiirmanns Ankereisen.

«Ein gutes Fundament ist ein halber Bau» sagt ein franzdsisches
Sprichwort und mit Recht, denn alle Fehler, die ein Baumeister begehen
kénnte, erscheinen nebensichlich im Vergleich zu den Gefahren, die durch
ein ungeniigendes Fundament entstehen. Von nahezu gleicher Wichtigkeit
ist die gentigende Verankerung eines Bauwerkes; eine solche ist iiberall
notwendig und wird vollends unentbehrlich, wenn Fundament oder Bau-
grund kein unbedingtes Vertrauen einfléssen. Ein unter solchen ungiinstigen
Bedingung‘en erstelltes Gebdude wird sich, wenn es nach allen Richtungen
gut verankert ist, zwar ebenfalls einigermassen setzen, aber die Senkung
wird gleichformig, ohne Risse zu verursachen vor sich gehen. Der Fach-
manv, der solche Verankerungen anzuwenden hat, wird mit Genugtuung
jede Neuerung begriissen, die seine Aufgabe erleichtert und vereinfacht.
Ueber eine solche Neuerung, das sog. «Universal-Anker-Eisen », soll in diesen
Zeilen kurz berichtet werden.

Diese Anker-Eisen sind eine Erfindung der beiden Architekten
Garnisonsbauinspektor Schild und Regierungsbaumeister Lorey, deren Patent
von F. J. Schiirmann in Miinster i, W. ausgebeutet wird. Die Erfindung be-
zweckt ein Material zu bieten, das jedem guten Arbeiter erméglicht alle Be-
festigungseisen eines Gebiudes: Verbindungsschienen, Kopf- und Bogen-
anker, Klammern, Héingeeisen u.s. w. nach Wunsch und Bedarf jederzeit
selbst herzustellen. Die Bearbeitung der Eisen geschieht am besten auf
dem Bauplatze und zwar auf kaltem Wege, ohne der Hiilfe eines Schmiedes
oder eines Feuers zu bediirfen.
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Die sich daraus ergebenden Vorteile liegen auf der Hand. Sie
bestehen in Einfachheit und Raschheit der Ausfithrung der Verankerungen,
die zum voraus bestimmt wurden, und der Moglichkeit ohne jede Ver-
z0gerung auch solche Eisenverbindungen herzustellen, deren Notwendigkeit
sich erst wihrend des Baues selbst ergeben sollte.

Rohmaterial, Werkzeug und Verfahren sind iiberaus einfach und
handlich erdacht. Die Ankereisen oder Stangen (Abb. 1), werden in
Lingen von 4 bis 5 7z geliefert. Es sind der Linge nach durchgestanzte
Flacheisen, deren Oeffnungen ihrem Querschnitt entsprechen, sodass ein
Durchstecken von Stangen des gleichen Profils moglich wird.

Die Stanzung der Stangen erfolgt in warmem Zustande, im Walz-
werk selbst und beeintrichtigt in keiner Weise die Zihigkeit des Materials.
Dasselbe wurde auch von der eidg. Material-Prii-
fungsanstalt in Zirich gepriift und das Ergebnis
dieser Proben kann als giinstig bezeichnet werden,
indem eine mittlere Zerreiss-Festigkeit von 4000 kg
per c2® nmachgewiesen wurde, Da auch die Wider-
standsfahigkeit dieser Eisen gegen Verdrehung
in der Achse von einigem Interesse ist, wurden
nach dieser Richtung gleichfalls Versuche ange-
stellt.  Es war moglich eine Stange viermal um
90° zu verdrehen und wieder in ihre urspriing-
liche Form zuriickzudrehen, ohne dass an ihrer
Oberfliche Veréinderungen nachgewiesen werden
konnten. Dieser Vorgang wurde siebenmal wieder-
holt, d. h. die Stange hielt 14 Verdrehungen aus,
bevor der Bruch eintrat,

Das Schiirmannsche Ankereisen wird in den
Profilen von 30 3 7 mm, 40 X 6 mm, 40 38 mny 55 X 6 #mezmz und
50 X 8 s fabrikmissig hergestellt.
eignet geformte Ankernigel und Krampen; fiir Eisenverankerungen kommen
Mutterschrauben in verschiedener Grosse zur Anwendung.

Fiir Holzverbindungen dienen ge-

Das Werkzeug zur Verarbeitung der Ankereisen ist ebenso einfach
wie diese selbst. Dasselbe besteht aus einem Kaltmeissel, oder einer
Eisenschere zur Teilung der Stibe und aus der Biegeplatte (Abb. 2), die
durch vier starke Schrauben auf dem Bauplatze an einen beliebigen
Pfosten befestigt wird. Die in den Abbildungen dargestellten Beispiele
zeigen die verschiedenen Anwendungsarten dieser Eisen und deren einfache
Verarbeitung am besten.

Will man z B. ein Ankereisen kropfen, um einen Anker nach
Abb. 3 herzustellen, so geniigt es dasselbe durch den einen Schlitz der
Biegeplatte (Abb. 2) einzuschieben; mit Hilfe eines zweiten Ankereisens,
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Abb. 3.

das als Hebel dient, wird mit einer Bewegung in der Pfeilrichtung die
Drehung leicht ausgefiihrt. Ebenso leicht ist es die offenen Enden des
abgeschnittenen Ankereisens aufszutreiben um den Krampen besseren Halt
zu geben (Abb. 3) oder diese Enden im rechten Winkel abzubiegen zur
Herstellung von Steinklammern (Abb. 1).

Das Verldngern und Anstiicken zweier Anker kann mit Hilfe Iiirzerer
Stiicke, als Laschen geschehen (Abb. 1), wodurch eine sehr feste Verbin-
dung entsteht u. s. w. .

Wenn der Baumeister dieses praktische Material stets zur Hand
hat, werden sich demselben weitere Nutzanwendungen von selbst ergeben
und die Zukunft wird lehren, inwieweit der Name Universal-Eisen, mit
dem man dieses Ankereisen zuweilen bezeichuet, gerechtfertigt ist,

Prof. B. Recordon, Architekt.
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Miscellanea.

Erhthung der Betriehssicherheit auf den preussisch-hessischen Eisen-
bahnen. In der letzten Sitzung des Vereins fiir Eisenbahnkunde in Berlin,
hielt nach dem « Zentralblatt der Bauverwaltung » Baurat Scholkmann einen
Vortrag iber einige aif den preussisch-hessischen Bahnen in der letzten
Zeit zur Erhohung der Betriebssicherheit getroffenen Einrichtungen. Er
erlduterte ausfiihrlich die von der Staatseisenbabnverwaltung zur allgemeinen
Einfithrung angenommene elektrische Streckenblockierung in der sog. vier-
feldrigen Form, bei der in Erginzung der bisher iiblichen Anordnung die
Freimeldung einer Eisenbahustrecke fiir einen Zug durch den Blockwirter
noch davon abhiingig gemacht wird, dass der vorausgefahrene Zug einen
Kontakt iiberfahren hat. Die Ausfiihrungen des Vortragenden iiber diese
Vervollkommnung, sowie iiber einige weitere Verbesserungen, die an den
zu einer zusammenhingenden Blockstrecke gehérigen und der wirklichen
Ausfiibrung entsprechenden Blockwerken gezeigt wurden, liessen erkennen,
dass die Einrichtungen zur Sicherung der Zugfolge einen hohen Grad der
Vollkommenheit erreicht haben und von keiner anderen Blockeinrichtung,
auch nicht von dem sog. selbsttitigen Blocksystem iibertroffen werden.
Weiter wurden die Massnahmen besprochen, die zur Deckung liegen ge-
bliebener Ziige und gegen das Ueberfahren von Haltesignalen empfohlen
werden. Der Vortragende wies nach, dass es den zahlreichen Erfindern
auf diesem Gebiete bisher nicht gelungen sei, etwas Brauchbares vorzu-
schlagen.

Er konnte mitteilen, dass die Eisenbahnverwaltung im Begriff
stehe, zur Deckung von Ziigen auf freier Strecke in der Dunkelheit und
bei Nebel rotbrennende Magnesiumfackeln zu verwenden, deren Licht, wie
Versuche dargetan haben, auch bei Nebel 500 bis 600 7z weit sichtbar
ist. Es soll jedem Zuge eine Anzahl solcher Fackeln von 5—6 Minuten
So lange die Fackel brennt, kann der
Zugfiihrer untersuchen, ob der zum Stehen gekommene Zug voraussichtlich
bald weiter fahren wird, oder ob er besondere Massregeln zur Deckung
des Zuges treffen muss. Als weitere geeignete Massnahmen zur Erhéhung
der Betriebssicherheit wurde die in der Vorbereitung befindliche Ausriistung
der Block- und Streckenwirterposten mit Fernsprechern behandelt, die
eine leichte und schuelle Verstindigung der Wiirter unter sich und mit
den benachbarten Stationen ermoglichen. Das Modell eines solchen Fern-
sprechers, der fiir sémtliche Strecken in einheitlicher Ausfithrung angeschafft

Brenndauer mitgegeben werden.

werden soll, wurde ndher erldutert.
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