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INHALT: Bericht nber die Objekte der Klasse 2o . Diverse Motoren® an
der \\r]tau:-.n.!]nn;,r in Paris rgoo. ITI, r"unluss] — Konkurrenz- Betrachtun
Dier Sitzungs-Saal des Nationalrates im neven Parlamentsgebiiy n Bern,
richt der Jury er die Plan-Konkorrenz fiir die Toohalle St Gallen.
uonel, — Miscellanea: Sche iellzuplokomotive von Schueider & €
der Fariser Wellausstellung, ifmh-gu: cines Dampikamines. \!I
die Arbeiten im Albula-Tunnel, Der Neubay des Kinzua-Via I
bahknverbindung zwischen Frankreich und Spanien. Sonderas |9;.r,|;'| uss fur Ba Jc.nk-

miler im Kanton Freiburg, Submariner Tunnel aus Portland-Cement- -Beton in
> X

Boston. Generalr hre-lcm;n dg" 5\11\'\.1
l' in P reisausschieiben

T &1 Iwr ¥ =ty
Litteratur: ivieres de la Norvige
Korrespondens:  Tit. Redaktion der

goo, so-plerdiger Benzinmotor,

Bericht iiber
die Objekte der Klasse 20 ,Diverse Motoren*
an der Weltausstellung in Paris 1g0o0.
Von Professor . Prasid in Flrich,

(Mit einer Tafel)

[11. (Schiuss)) 1ok verboten,
und Petrolmotoren-Industrie war,
so doch quantitativ sehr schwach

Deutschlands Gas-
venn auch gualitativ gut;
vertreten: die Maschi-
wenfabrik  Aupshuro-
Niirnberg hatte in Vin-
cennes  einen  Zwil-
lings-Diesel-Matorvon
6o P. 8. (Fig. 12) in
Betrieh und i
durch exakte Disposi-
tion, Formgebung und
Ausfithrung, Die Vier-
takt-Explosions-Moto-
ren von (Grob o Cie.,
Leipzip, Maschinen-
Chem-
nitz; und Gebrider Koir-
ting, Kortingsdorf, er-
regten  durch ihre
exakie, hiibsche Aus-
flihrung Gefallen,

Durch seine Ein-
fachheit ist der Zwei-
takt-Motor der Firma
Mietz & Heiss, New-
York, bemerkenswert:
in demselben ist kein
Schieber, kein Ventil
und dempgemiiss auch
keine Hdussere Stene-
rung vorhanden; die
Gasverteilung erfolgt
durch Kanile, deren
Miindungen in den
Cylindern durch den
Kolbenselbst den Pha-
sen entsprechend ge-
Gffnet und geschlossen
werden: der vor dem
Kolben befindliche
Raum hildet mit dem Fig, 12,
geschlossenen Kurbel-
gehiupse den Ansauge-
raum,. der hinter dem Kolben befindliche Cylinderraum den
Arbeitsraum.

Die Firma Gawg

& Cie. in Dudapest stellte einen zo-
plerdigen J:}enzinmntm: Syatern Banki (siche Tafel) aus, der,
im Viertakt mit Explosion drbeitend, charakterisiert ist
durch die wihrend der Admission stattfindende Wasser-
einspritzung und die hierdurch ermoglichte hihere Kom-
préssion ohne Gefahr der Vorzindung, Die Wirkungsweise
dieses Motors und die erzielten Erfolge beziiglich des
Benzinverbrauchs sind vor kuwrzem in einer Abhandlung
von Prof, Meyer (jetzt Berlin) in der Zeitschrift des Vereins
dentscher Ingenieure') verdffentlicht worden und es sind
derselben folgende, an einem zo-pferdigen Motor (250 nm
Cylinder-Durchmesser, 100 mm Kolbenhub) erhaltenen Ver-
suchsresultate zu entnehmen:

1) Zeitschirift des Vercins demtschier Ingenieure, 1900, 8. 1036 n, f.

Pariser Weltansstellung 1800.

Zwillings-Diesel-Motor von 60 P. 8.

Augsbure-Niirnderg.,

Gebaut von der Maschimen-Fabrik

Bremsleistung B,2P 8 ¢

20,5
Umdrehungszahl 206,7 200,8 210,5 p. Min,
Benzinverbrauch pro
P. S8 ¢.-Stunde 0,221 ©.235 0;261 0,326 ke

Verhiltnis der Ein-
Spritzwassermenge

zum  Benzinkonsum J-54 3.30 2,82 a9
wober der untere Heigwert des Benzins 10180 Kalorien kg
betrug,
Der Benzinverbrauch ist also weitaus geringer. als

ber Motoren ohne Was-
seremnspritzung 10,350
bis 0,300 kg/P. S-Stun-
de), Umstand
namen auch 1m
Verein mit der durch
die Letstungsfihigkeit
schen Werk-
rewihrleiste-

der Gany'
statten
ten exalkten Konstruk-
tion und Ausfithrung
dem System die Eig-
nung zu einem erfole-
reichen Eintritt in den
!\IInl\'.:rlr;rl;»:li;ir‘n]:r der
Motoren=-Industrie  si-
chern

diirfre.

Eine hiibsche Serie
von Gas- und Petrol-
toren der Firma F.
i i Cie. inFrauen-
feld erkennen,
dass auch die schwei-
zerische Maschinenin-
dustrie sich mit dem
Bau von Gas- und Pe-
trolmotoren
tigt; leider waren je-
doch andere schweizer.
Firmen zu vermissen,
diesichkeineswegsder
Gefahr ausgesetzt ha-
ben wiirden, hinten-
anzustehen, wenn sie
ausgestellt hatten,

Normale Viertalt-
Explosions - Motoren
brachten ausserdem
auch die
und schwedischen Aus-
steller,

liess

besohif-

russischen

Neben den ecigentlichen Motoren waren auch einige
Betricbsapparate und ferner eine Reihe von
franzGsischer Konstruktion ausgestellt: von letzteren avmu

diec Objekte der Firmen Com pagnie du  Gay Riché, Pa
Sociélé anonyme des molenrs .'hmmm,r Gardie, Nantes q],mu-
[nférieure), Socidié anonyme d _1f|r‘£.|i'|"4’|'.l. des brevels Lefombe-Lille
und M., Tavler o Cie, Paris, erwahnt.

‘uf dem Champ de Mars sah man einen grossen Teil der
(zasmaschinen, in Vincennes simtliche Motoren im Betrieb,
was fiir die Beurteilung der Objekte immerhin von Vorteil
war; leider fellten jedoch zu vergleichenden Leistungs-,
konsums- und Regulierungs-Versuchen Zeit und Geles
heit: es muss daher bemerkt werden, dass die in diesen
Bericht und die Tabellen eingesetzten Leistungsziffern
Angaben entnommen sind, die von den Firmen in Prospekten
oder Attesten vorgelegt wurden, von denen einige immerhin
amilichen Wert bLesitzen.
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