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INHALT: Kombinierte Adhiisions- und Zahn-
radbahn. II. — Miscellanea: Elektr. Lokalbahn Meckenbeuren-Tettnang.

Beirut-Damaskus.

Die Eisenindustrie der Welt. Eine Vorrichtﬁng zur Beobachtung von

Schlagwettern. Einfluss der Telephonleitungen auf die atmosphiirische

Elektricitit. Denkmal fiir Gaspard André in Lyon. — Nekrologie: 1 Emil
Boeswillwald. — Litteratur: Baumaterialienkunde. — Vereinsnachrichten :
Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein. Stellenvermittelung.

Hierzu eine Tafel: Eisenbahn von Beirut nach Damaskus.

Beirut-Damaskus.
Kombinierte Adhisions- und Zahnradbahn.
Von Romarn Abt

IT;
Unterbau.
Im allgemeinen erwies sich die Bodenbeschaffenheit
der Herstellung eines soliden Bahnkorpers recht glinstig;

einen Sturm erlebt, wihrend welchem die Pferde in den
Strassen von Beirut fusshoch im Wasser gewatet, und der
iber die Gegend innert drei Tagen eine Regenmenge von
36 cm Hohe ergoss.

Oberbau.

In Anbetracht der Holzarmut des eigenen Landes, der
grossen Inanspruchnahme des Oberbaus in klimatischer Hin-
sicht, wie mit Riicksicht auf die vielen engen Kurven und
die hohe Zugkraft wurde gleich anfangs fiir die ganze
Linie eiserner Oberbau in Aussicht genommen.

Beirut-Damaskus. — Oberbau.

P

o 5 % ke
//////////%%///////////% ;
N\ R

! I g

PP e e

AL u,.!,.

L O50

|
} STH

il

123,
N7 ARUHERE £ e
Fig. 12. Fig. 13.
I:332;
Fig. 14.
o 1 e 72 RO -
i 1 e
R iy SN e 52 d s
' e HE ' S
: 2 S A ko
; : SR
{ g
: ]
! 20 Y L P
X . - < '
i va ]
! S < S =
B 1:2 TE5005

einzelne Landstriche sind reich an Kalk- und Sandstein ;
héufig aber auch begegnet man der dem T.ande eigentiim-
lichen lehmartigen Erde, die bei trockenem Wetter steinhart
wie gebrannte Ziegel, zur Regenzeit aber weich und
flissig wird.

Der Bahnkérper besteht durchweg aus einem 30 cm
michtigen Bett von geschlagenem Schotter, im untern Teile
die grossern Stiicke, in der Nihe der Schwellen die tiblichen
Dimensionen. Sorgfiltig eingebaute Steinbette wurden nur
an nassen Stellen durchgefiihrt. TLange Strecken, nament-
lich in den Steigungen von 60 und 70%b00 sind mit kréftigen
Banketten aus lagerhaften Steinen eingefasst.

Auf die Wasserabfuhr wurde besondere Sorgfalt ver-
wendet, an der Oberfliche durch zahlreiche offene Kanile,
in den Einschnitten durch gepflasterte Rinnen, unter den
Diammen durch weite, durchwegs in schénsten Hausteinen
ausgefiihrte Dohlen. Im allgemeinen kann in dieser Rich-
tung nie zu viel gethan, durch iibel angebrachte Sparsam-
keit aber leicht die Bahnanlage arg geschidigt werden, zumal
in Gegenden, wie die betreffende. Wir selbst haben dort

Die Laufschienen, Fig. 16, nach Profil Vignoles, sind
aus Flusstahl, wiegen 27,6 kg pro Laufmeter, haben 116 mm
Hohe und 9,9 m normale Linge.

Die Laschen, Fig. 11, erhielten die iibliche Winkelform
fir innen und aussen. Ihre Linge ist 610 mm. Sie ruhen auf
zwei um 450 mm von einander entfernten Querschwellen, wo
sie die Klemmplattchen beidseitig umfassen. Vier Schrauben
verbinden jedes Laschenpaar mit den zwei Schienenenden.

Klemmplittchen und Hakenschrauben, wie die Fig. 12
bis 15 sie darstellen, besorgen die Befestigung der Schienen
auf die Querschwellen. Speciell fiir die Zahnstangenstrecken
sind drei verschiedene Klemmplittchen in Verwendung, mit
12 (4) 16 (B) (Fig. 14) und 20 (C) mm Stollendicke. Im gera-
den Geleise befinden sich im Geleise die Plittchen 4, aussen
C, damit ist die normale Spur von 105 cm gegeben; in
Kurven bis hinunter auf 350 m Radius werden die Plittchen
4 und C fir den dussern Schienenstrang belassen, der
innere dagegen wird mit zwei Plittchen B befestigt; damit
tritt eine Spurerweiterung von 4 mm ein. Fiir Kurven unter
350 m Radius bis zu 200 m werden auch die Plittchen
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