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Kosten erreicht wird, so hat dies dazu beigetragen, dass in den mass-
gebenden Kreisen noch rechtzeitig die Vortheile einer einheitlichen
Schmalspurbahn Wiirdigung gefunden haben.

Eisenbahn-Concessionen. Die in unserer letzten Nummer er-
wihnten Eisenbahn-Concessionen haben inzwischen auch die Genehmigung
des eidg. Stinderathes erhalten. Neue Concessionen werden verlangt:

1) Fir eine Drahtseilbahn zwischen dem Bahnhof und der Stadt
Lugano. Concessionsbewerber sind die Herren Bucher und Durrer in
Kégiswyl fir Rechnung einer Actiengesellschaft. Die Bahn soll vom
Lagerplatz, sidlich vom Bahnhof Lugano, ausgehend in gerader Richtung
entweder auf die Piazza del Asilo, oder auf die Via di Sassello in der
Stadt Lugano fithren. Die Linge des ersten Projectes wird zu 183,53,
die des zweiten zu 216 72 angegeben. Das zweite Project hitte eine
gleichmissige Steigung von 28 °/o, was jedenfalls vorzuziehen ist, wihrend
beim ersten Project eine solche von 12 %, fiir die ersten 18 #z und von
33°0o fir die ibrigen 165,5 #z vorgesehen ist. Spurweite: 1,10 72.
Doppelgeleisige Anlage mit Zahnschiene in der Mitte. Kosten inclusive
Expropriation 190 ooo Fr. Betrieb, ahnlich wie bei der Giesbach- und
Giitschbahn, durch Wasser.

2) Fiir eine Strassenbahn von St. Gallen nach Tablat. Con-
cessionsbewerber ist Herr Hermann Schlatter in St. Gallen. Die Bahn
soll einerseits vom Bahnhof St. Gallen nach Neudorf (2,6 kmz), anderseits
vom Briihlthor in St. Gallen bis nach Heiligkreuz (2,2 Az) fiihren.
Maximalsteigung : 4,8 °/o; Minimalradius: 30 72; Spurweite: 172 Ober-
bau im Uebrigen wie bei der Ziircher Strassenbahn. Betrieb vorliufig
durch Pferde, spiter soll eventuell Kabelbetrieb (wie in San Francisco,
Chicago und Highgate-Hill in London) in Aussicht genommen werden.
Baukosten 420 000 Fr.

Beziiglich der electrischen Eisenbahn von Territet nach Montfleuri
(vide Pag. 150) mégen noch folgende genaueren Angaben iiber die An-
lage und den voraussichtlichen Betrieb (die wir der bundesrithlichen
Botschaft vom 22. Nov. entnehmen) hier Platz finden. Es ist die Ge-
leiseanlage in der Art projectirt, dass wihrend der Fahrt ein am Vehikel
angebrachtes Zahnrad in eine Mittelschiene eingreifen kann, damit das
Gleiten des Wagens verhindert werde, wie dies bereits bei einer Anzahl
von Bergbahnen mit allem Erfolg eingefithrt ist. Im Uebrigen ist die
Anlage einspurig gedacht, mit einem Ausweichgeleise in der Mitte,
wobei der Unternehmer sich immerhin vorbehilt, den Verkehr nur mit
eizene. Wagen oder Wagenzug zu besorgen, der abwechselnd aufwiirts

und abwirts zu fahren hitte, oder zwei Wagen oder Wagenziige gleich- -

zeitig einzustellen, von denen der eine den Dienst jeweilen in der einen
und der andere gleichzeitig in der andern Richtung zu machen hitte,
mit Kreuzung auf dem Ausweichgeleise, welch’ letzteres Verfahren, wie
der Gesuchsteller ausfiihrt, besonders zweckmissig sein diirfte, weil der
niedergleitende Wagen helfen wiirde, electrische Kraft zu erzeugen,
welche entweder unmittelbar fiir den aufsteigenden Wagen oder Zug
verwendet oder in den Accumulatoren angesammelf werden kénnte, —
Auf den Gedanken, electrische Kraft zur Bewegung der Ziige zu ver-
wenden, sei der Gesuchsteller gekommen, weil die Terrainverhiltnisse
dem Bau einer geraden Linie, wie eine Seilbahn sie erfordere, uniiber-
windliche Schwierigkeiten entgegengestellt hitten und auch die Steigungs-
verhdltnisse zu ungleich seien, um an einen Seilbetrieb denken zu lassen.
Die Anwendung der Electricitit als bewegende Kraft sei ferner vorzu-
ziehen, weil sie weniger schwere Zugmaschinen erfordere; es geniige,
auf denselben Wagen, mit dem man die Transporte befordere, ecine
700 kg schwere Maschine zu stellen, welche 10,8 Pferdekrifte vermittle,
die man durch Anbringung von Accumulatoren auf 15 Pferdekrifte ver-
mehren kénne. Endlich werde die Electricitit, welche bei Tage zur
Bewegung der Ziige verwendet werde, Nachts Beleuchtungszwecken
dienen, Um diese Electricitit zu erzeugen, sei geniigend Wasserkraft
bereits im Besitze des Gesuchstellers; auch sei es méglich, dieselbe,
nach vorangegangenem Uebereinkommen mit der Cantonsregierung, noch
zu vermehren. Um nicht Kraft unnothig zu verbrauchen, werden die
Réider des Wagens oder der Wagen im Gegensatz zu denjenigen der
gewohnlichen Eisenbahnfahrzeuge, welche sich mit der Achse drehen,
um diese sich bewegen. Das Kabel, durch welches die Kraft vermittelt
wird, soll aus Kupferdraht bestehen und auf hélzernen Langschwellen
liegen, welche hinwieder auf Porcellanisolatoren befestigt seien. Auf
diesem ununterbrochenen Kabel werden Besen, bestehend aus metal-
lischen Bandern, reiben, welche die Verbindung des electrischen Stromes
mit der auf dem Wagen befindlichen Maschine zu bewerkstelligen berufen
seien. Der Riickstrom gehe durch das Zahnrad und die Leitschienen. —
Was die Vehikel anbetreffe, so werde es von den zu machenden Er-

fahrungen abhingen, ob man sich mit einem Transportwagen, der

gleichzeitig die dynamo-electrische Maschine und Personen und Giiter
beférdere, begniigen wolle, oder ob man die Maschine in einem be-
sonderen Wagen placiren und demselben 1—2 Transportwagen anhingen
wolle. In jedem Falle sei das Maximum der gleichzeitigen Transport-
leistung in einer Richtung acht Personen ohne den Fiihrer, und wenn
man annehme, dass die Fahrt neun Minuten und eine Minute Haltezeit
beanspruche, unter der Voraussetzung der Bedienung durch nur eizzer
Wagen oder ezzer Zug, in der Stunde 24 Personen in jeder Richtung.

Schweizerische Cementindustrie. Ein aus den Herren A. Gresly-
Oberlin in Liesberg, Locher & Cie. in Ziirich, Ingenieur Carl Socin und
Ingenieur Cisar Vicarino in Basel bestehendes Griindungs-Comite beab-
sichtigt in Liesberg, Eisenbahnstation der J. B. L. im Birsthal zwischen
Delsberg und Basel, eine Portland-Cementfabrik zu errichten. Das
Anlagecapital wird auf 460 0oo und das Betricbscapital auf 140 ooo Fr.
angenommen, so dass das Gesammtcapital 600 ooo Fr. betrigt; dasselbe
wird, in 1200 Actien zu 500 Fr. eingetheilt, zur Subscription aufgelegt.
In einem uns vorliegenden geologischen Gutachten des Herrn Prof. Dr.
Aug. Jaccard in Locle und einem iiber die Anlage und den technischen
Betrieb eingeholten Bericht des Herrn Professor Tetmajer in Zirich
wird das Unternehmen giinstig beurtheilt. Es wird eine Jahresproduction
von 50 000 Fissern Portland-Cement in Aussicht genommen. Bei dieser
Production, fiir welche allerdings der Absatz erst noch gesucht werden
miisste, was nicht so leicht ist, sieht die Rentabilitis-Berechnung nach
Abzug aller Abschreibungen und Geschiftsunkosten einen jahrlichen
Reingewinn von gegen 120000 Fr. fiir die Actioniire voraus; dabei ist
der Verkaufspreis per Fass Portlandcement (180 kg brutto) zu 9'/s Fr.
loco Liesberg angenommen.

Schweizerischer Bundesrath. Die Departementsvertheilung fiir
das Jahr 1885 ist folgende:

Politisches Departement: Herr Bundesprasident Schenk (Deucher)
Departement des Innern: , Bundesrath Deucher  (Schenk)
Justiz- n. Polizeidepart.: . Ruchonnet (Welti)
Militardepartement : o > Hertenstein (Hammer)
Finanz- u. Zolldepart. : = = Hammer  (Hertenstein)
Handel- u. Landwirthsch.: r Droz (Ruchonnet)
Post- u. Eisenbahndepart.: Welti (Droz)

o
Schwarzwasser-Briicke. Wir wollen nicht unterlassen nachzu-
tragen, dass die auf der Beilage unserer letzten Nummer befindlichen
Zeichnungen nach dem Vorbilde der von unseren Collegen HH. Réthlis-
berger und Simons in der Mailinder Zeitschrift ,II Politecnico® mit-
getheilten Darstellungen dieser Briicke ausgearbeitet worden sind.

Internationale Ausstellung zu Kénigsherg in Preussen. Laut einem
uns zugesandten Programm wird Ende Mai nichsten Jahres in Kénigsberg
eine internationale Ausstellung von Betriebs-, Arbeits- und Hiilfsmaschinen
fir Handwerk und Kleinindustrie eroffnet. Nihere Auskunft ertheilt,
fir das Ausstellungscomite: Herr H. Claass in Kénigsberg.

Pariser Weltausstellung von 1889. Die Ausstellungscommission
hat in ihrer letzten Sitzung nach genauer und einlisslicher Untersuchung
simmtlicher fir die Weltausstellung in Vorschlag gebrachten Plitze
einmiithig: beschlossen, den Haupttheil der Ausstellung auf dem Champ-
de-Mars zu installiren.

Concurrenzen.

Neues Redoutensaal-Gebdude zu Innsbruck. Der Magistrat der
Landeshauptstadt Innsbruck erldsst unterm . dies ein Concurrenzaus-
schreiben zur Gewinnung von Entwiirfen zu einem neuen Redoutensaal-
Gebiude. An der Concurrenz konnen sich Architecten des In- und
Auslandes betheiligen. Die Bausumme darf 180 0oo fl. 6. W. nicht iiber-
schreiten. Verlangt werden: Eine perspectivische Ansicht, ferner, im
Masstab von 1:200, die beiden Hauptfagaden, die ndthigen Grundrisse,
Lingen- und Querschnitt mit einer Hauptpartie des grossen Saales und
endlich ein Situationsplan im Masstab von 1: 3500, nebst einem approxi-
mativen Kostenanschlag mit Erliuterungsbericht. Termin 31 Mirz 1885.
Preise: 1200, 800 und 500 fl. 6. W. Programme etc. konnen gegen
Einsendung von 1 fl. 6. W. beim Stadtmagistrate Innsbruck bezogen
werden. — Ein Preisgericht scheint noch nicht bestellt zu sein.

Gebdude der Ersparnisscassa der Stadt Olten. Das Preisgericht
fir diese auf Seite g2 d. B. mitgetheilte Concurrenz konnte erst vor-

gestern die Beurtheilung der eingelaufenen Projecte vornehmen.

Redaction: A. WALDNER

32 Brandschenkestrasse (Selnau) Ziirich,

Druck von Ziircher & Furrer in Ziirich.
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