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Energiesparende Beliftung von Badern, WCs und Kichen

Fortluftautomaten sind eine der wirkungsvollsten Massnahmen
zur Reduktion der Heizungskosten von Gebduden mit Zwangs-
beliiftung. Sie sind innert einer extrem kurzen Zeitspanne
amortisiert, obwohl der Liiftungskomfort der beliifteten Rdume
voll erhalten bleibt.

Konventionelle Fortluftanlagen

Konventionelle Fortluftanlagen saugen aus den zur Dis-
kussion stehenden Rdumen laufend Luft ab, um das Ent-
stehen von Geriichen zu vermeiden. Die abgesogene Luft
muss durch frische Luft von aussen ersetzt werden, die durch
Fenster, Tiiren oder separate Leitungssysteme in die Gebdude
kommt und ausserdem im Winter auf Raumtemperatur er-
warmt werden muss.

Fortluftautomaten sind automatisierte Fortluftéfinungen,
die nur dann viel Luft absaugen lassen, wenn die entsprechen-
den Riume beniitzt sind, sowie etwa fiinf Minuten danach,
um eine gute Nachliiftung zu gewéhrleisten. In der tibrigen
Zeit kann der stindig laufende Dachventilator nur eine ganz
geringe Luftmenge absaugen. Die Umschaltung auf die er-
hohte Luftmenge erfolgt durch den Lichtschalter des beliifte-
ten Raumes oder durch einen anderen geeigneten Schaltkon-
takt.

Mit Fortluftautomaten werden bei optimaler Beliiftung
der entsprechenden Rdume grosse Energiemengen eingespart,
weil wihrend des Winterhalbjahres bedeutend weniger warme
Raumluft aus den Rdumen abgesogen wird, die dann durch
kalte, auf Raumtemperatur zu erwdrmende Aussenluft ersetzt
werden muss.

Betriichtliche Einsparungen

Die fiir das Erwdrmen der Frischluft bendtigte Heiz-
energie ist betrachtlich. Man braucht dafiir bei konventionel-
len Fortluftanlagen Fortluftmengen von etwa 100 m?3h. In
Ziirich werden dafiir pro Heizperiode 388 kg Ol gebraucht.
Bei einem Olpreis von Fr.-.40/kg kostet dieser Komfort
Fr. 155.— pro Fortluftéfinung und Jahr. Die mit den durch
die Temset AG, Monchaltorf, entwickelten Fortluftautomaten
moglichen Energieeinsparungen sind sehr gross. Die Fortluft-
Olkosten reduzieren sich um etwa 75% und die Olkosten pro
Badezimmer oder WC damit von Fr. 155.— auf rund Fr. 39.—-
pro Jahr.

In Davos, mit tieferen Aussentemperaturen, ergeben sich
Verminderungen der Olkosten fiir die Ersatzluft von etwa
Fr. 259.— auf Fr. 65.— pro Offnung und Jahr. Daraus ergeben
sich fiir die ganze Uberbauung, mit total 56 Fortluftoffnun-
gen, Einsparungen von Fr. 10864.—/Jahr. Die durch die In-
stallation verursachten Kosten, eine Mehrinvestition von nur
rund Fr. 2660.—, sind bereits in einem Vierteljahr amortisiert.

In Mehrfamilienhdusern erlauben die Fortluftautomaten
eine Reduktion des gesamten Heizenergie-Bedarfes von 10
bis 20%. Bei Hotels und Altersheimen, mit den vielen oft nur
durch eine Person belegten Einheiten, kann die Gesamt-
Heizleistung sogar im Bereich von 30 bis 409, reduziert wer-
den. Das heisst kleinere Heizkessel, kleinere Oltanks, kleinere
Heizkorper usw.

Es ist zu beachten, dass die mit Fortluftautomaten er-
reichbaren Einsparungen auch bei sehr gut isolierten Ge-
bauden nicht kleiner sind, weil sie sich ausschliesslich auf den
Fortluftstrom beziehen, der durch die Gebiudeisolation in
keiner Weise beeinflusst wird.

Einbaumoglichkeiten

Fiir den Einbau von Fortluftautomaten eignen sich alle
Gebéude, in denen mehrere Rdume an einen stindig laufenden

Schweizerische Bauzeitung + 95. Jahrgang Heft 38 + 22, September 1977

Dachventilator angeschlossen werden. In Mehrfamilien-
hidusern, Hotels, Altersheimen usw. wird heute bei allen
innenliegenden Badezimmern und WCs Luft abgesogen. Bei
komfortableren Bauten wird sogar bei den Kochherden Luft
abgesogen, um die beim Kochen entstehenden Dampfe ab-
zusaugen.

Bei allen diesen Anlagen ist die Verwendung von Fort-
luftautomaten interessant, weil sie im Winterhalbjahr die mit
der Fortluft aus den Gebiduden hinausgeblasene Warmemenge
betrichtlich vermindern. Im Sommer erhdlt man nebenbei
noch angenehmere Verhiltnisse in den Rdumen, weil dank
dem bedeutend reduzierten Fortluftstrom auch weniger heisse
Aussenluft in die Gebdude hereingesogen wird. Aus diesem
Grund sind die Rdume von mit Fortluftautomaten ausge-
riisteten Gebduden im Sommer kiihler.

Nachtriglicher Einbau

Ein nachtréiglicher Einbau in Gebduden mit konventio-
neller Fortluftanlage ist auch ohne Renovation in den meisten
Fillen problemlos moglich. Nur ganz selten muss der Dach-
ventilator an die verdnderten Verhéltnisse angepasst werden.

Eine Wirtschaftlichkeitsrechnung fiir ein bestehendes
Gebiude in Ziirich hat ergeben, dass fiir 24 Wohnungen mit
total 48 beliifteten Raumen die Umbaukosten Fr. 7200.—
betragen. Die jahrlichen Einsparungen wurden, einschliess-
lich Kapital- und Amortisations-Kosten, mit Fr. 4996.— er-
mittelt. Damit ergibt sich eine Amortisationszeit von nur 1,4
Jahren. Ein nachtrédglicher Einbau bei Gebiude-Renovatio-
nen, wo Kiichen, Bader und WCs normalerweise immer
renoviert werden, ist jederzeit moglich.

Zusammenfassung

Fortluftautomaten werden vor allem in Bader, WCs und
Kiichenabzugshauben von Neubauten eingebaut. Im Flach-
land amortisiert sich ihr Einbau bereits innert einem Jahr. In
hoher gelegenen Regionen betrdgt die Amortisationsdauer
sogar weniger als ein halbes Jahr.

Auch bei bestehenden Bauten lassen sich Fortluftauto-
maten wirtschaftlich vertretbar einbauen. Die in diesen Féllen
bereits vorhandene Heizungsanlage kann zwar nicht mehr
verkleinert werden, obwohl dies dank der durch die Fortluft-
automaten verringerten Menge an in die Gebdude herein-
gesogene Kaltluft moglich wire. Trotzdem betragt die Amorti-
sationsdauer bei der Umstellung auf Fortluftautomaten nur
etwa eineinhalb Jahre.

Gebriider Sulzer AG, 8401 Winterthur

Umschau

Plastischer Werkstoff zur Herstellung von hochtemperatur-
festen Formen

Im Rahmen der Hochtemperatur-Reaktor-Entwicklung
wurde im Institut fiir Reaktorwerkstoffe der Kernfor-
schungsanlage Jiilich auf der Basis von Kohlenstoffmateria-
lien der plastische Werkstoff KSM-5 entwickelt. Er eignet
sich unter anderem ausgezeichnet zur Herstellung von hoch-
temperaturfesten Formen. Wesentliche Vorzlige des neuen
Formenmaterials sind dessen gute Gasdurchlissigkeit durch
eine Vielzahl homogen verteilter kleiner offener Poren in
Verbindung mit einer hohen Oberflichenqualitit der Form.
Die einfache Verformbarkeit des Materials erschliesst neue
Anwendungsgebiete im Berich der Glasverarbeitung und der
Metallgieserei, insbesondere bei Klein- und Mittelserien.
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Ein geringer technischer Aufwand bei der Formherstellung
ermoglicht die Anwendung von KSM-5 auch in kleineren
Betrieben.

KSM-5 und daraus hergestellte Formen haben die fol-
genden wesentlichen Merkmale:

— Die Formgebung des Grundmaterials kann je nach ein-
gestellter Viskositdt in fliissigem, plastischem oder festem
Zustand erfolgen.

— Alle wesentlichen Eigenschaften des Materials konnen in
weiten Bereichen durch geeignete Wahl der Grundstoffe
und des Herstellungsverfahrens variiert werden.

— Sehr gute mechanische und thermische Eigenschaften der
aus KSM-5 hergestellten Formen.

— Glatte Oberflichen des Formenmaterials bei gleichzeitiger
Gasdurchlissigkeit infolge offener Porositit.

— Problemlose Nachbearbeitung von Formen durch span-
abhebende Verfahren mit herkommlichen Maschinen und
Werkzeugen, falls eine Nachbearbeitung erforderlich ist.

Besonders interessant ist die Verwendung von KSM-5
beispielsweise bei der Herstellung von Glasformen und Glas-
bearbeitungswerkzeugen. Ein spezieller Vorteil besteht z. B.
darin, dass der Modelleur seine gestalterischen Vorstellun-
gen, ausgehend vom Gips- oder Kunststoffmodell, direkt in
die entsprechende Arbeitsform umsetzen kann, ohne dass
die bei Holz- oder Grauguss bzw. Stahlformen notwendigen
Bearbeitungsstufen zu Formverfilschungen fiihren. Es sind
selbst komplizierte Formgebungen relativ einfach in ent-
sprechende Produktionsformen umsetzbar und diese bei
Bedarf auch leicht reproduzierbar.

Nahverkehrssystem H-Bahn in Probebetrieb

Der erste Bauabschnitt der technischen Erprobungs-
anlage fiir das neue abgasfreie und fast geriduschlose Nah-
verkehrssystem H-Bahn, das von der Siemens AG und der
DUWAG-Waggonfabrik Urdingen AG ausgefiihrt wird,
wurde in Betrieb genommen. Der Bundesminister fiir For-
schung und Technologie, Hans Matthofer, aus dessen Mit-
teln diese Entwicklung gefordert wird, eroffnete selbst mit
einer Probefahrt die rund 700 Meter lange Teilstrecke auf
dem Forschungsgelinde der Siemens AG in Erlangen. Im
Endausbau, der fiir den Herbst geplant ist, wird die von
60 Stiitzen getragene Gesamtstrecke 1,4 km lang sein und
als in sich geschlossener Kurs alle Moglichkeiten fiir Einzel-
erprobungen und Dauerversuche bieten. Dafiir sind dann
sechs Fahrzeuge, fiinf Weichen, drei Haltestellen und eine
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Wartungshalle sowie unterschiedliche Steigungen, Gefille
und Kurven vorhanden.

Das H-Bahn-System ist dazu bestimmt, verschiedene
Transportaufgaben im offentlichen Personennahverkehr zu
16sen. Es kann zum Beispiel in Stidten mittlerer Grosse als
einziges entsprechendes Beférderungsmittel dienen, in Gross-
stidten den Zubringerdienst zu U- oder S-Bahn und fiir
innerstddtische Regionen iibernehmen sowie in besonderen
Féllen, wie etwa beim Anschluss von Grossflughdfen oder
Sportstadien an vorhandene Nahverkehrssysteme, attraktive
Verbindungen schaffen. Seine Beforderungsleistung ldsst
sich durch verschiedene Fahrzeuggrossen und Zugbildung
ohne Anderung der Fahrbahn auf iiber 10 000 Personen je
Richtung und Stunde dem jeweiligen Bedarf anpassen.

Die kreuzungsfreie Fahrbahn verlduft normal sieben
Meter iiber Grund. Ihre kastenformigen Trager, in denen
das Fahrwerk der computergesteuerten Kabinen abgeschirmt
rollt, sind an Stahl- oder Betonstiitzen montiert. So ist ein
automatischer Betrieb moglich, der Personalkosten spart.
Die H-Bahn erreicht eine Hochstgeschwindigkeit von 60
km/h. Thr Fahrgerdusch bleibt auch bei hohem Tempo ver-
héltnismassig gering — nur etwa halb so laut wie ein Bus.
Erprobt wird zundchst ferngesteuertes und ab Friihjahr
1978 vollautomatisches Fahren mit sechs Kabinen, und zwar
mit zwei Kabinentypen — einer Kleinkabine fiir 17 und einer
mittelgrossen fiir 40 bis 50 Insassen. In Spitzenverkehrs-
zeiten konnen zwei gekoppelte Fahrzeuge dieser Art im 60-
bis 80-Sekunden-Takt auf einer Linie in jeder Richtung
stiindlich 5000 bis 6000 Personen befordern; dies entspricht
der Kapazitiat einer fiinfspurigen, 20 Meter breiten Auto-
strasse. Fiir besondere Falle — mehr als 10 000 Fahrgiste
je Stunde — sind Gelenkkabinen mit iiber 200 Pldtzen vor-
gesehen.

Auswahlmoglichkeit gibt es auch beim elektrischen,
also abgasfreien Antrieb. Zwei Varianten werden getestet:
Der verschleissarme Linearmotor, der 15prozentige Steigun-
gen miihelos schafft, ist mehr fiir hiigeliges Gelinde ge-
eignet; in ebenen Gegenden kommt man mit dem iiblichen
rotierenden Gleichstrommotor aus, der weniger wiegt und
auch etwas weniger Strom verbraucht. Die Haltestellen
sollen je nach Verkehrsaufkommen 500 bis 1000 Meter von-
einander entfernt sein. Auf diesen Stationen dirigieren kleine
Prozessrechner die Kabinen; ein Zentralcomputer tiberwacht
das gesamte Streckennetz und beordert bei Bedarf recht-
zeitig zusdtzliche Kabinen. Fiir einen fliissigen Linienverkehr
ist deshalb ein geniligend grosses Angebot an Kabinen in
Zeitabstinden von nur wenigen Minuten notwendig. Wih-
rend der verkehrsarmen Zeiten dagegen kommt die Kabine
nicht nach Fahrplan, sondern auf direkte Anforderung des
Fahrgastes. Will er spater aussteigen, braucht er nur ¢aufs
Knopfchen zu driickeny.

Vorbeugender Brandschutz durch einen wassergekiihlten
Sicherheitstreppenturm

In den letzten Jahren ereigneten sich in Hotel- und
Biirohochhédusern wiederholt Grossbrinde mit katastropha-
len Ausmassen. So zeigten Hochhausbrinde in Seoul, Sao
Paulo, Briissel, Amsterdam, Frankfurt und Moskau, dass
die bisherigen Massnahmen des vorbeugenden Brandschutzes
offenbar nicht ausreichen. Besonders die Fluchtsysteme
miissen erheblich verbessert werden. Bricht in einem Ge-
schoss ein Brand aus, so zieht sofort Rauch in die Treppen-
hauser und Aufzugsschiachte. Sie wirken aufgrund ihrer
geschlossenen Bauweise wie ein Kamin und verqualmen,
so dass den in den oberen Stockwerken wohnenden oder
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arbeitenden Menschen hédufig der Fluchtweg erschwert oder
ganz abgeschnitten wird.

Allein in der Bundesrepublik Deutschland stehen mehr
als 1500 Hochhéduser — dazu zihlen alle Gebaude mit mehr
als 22 m Hohe. Weltweit sind daher bautechnische Losungen
dringend notwendig, mit denen man bei bestehenden Ge-
bauden die Fluchtwege zur Rettung von Menschenleben
verbessern kann.

Einen Vorschlag, wie eine solche Losung aussieht,
bietet Krupp Industrie- und Stahlbau, Werk Goddelau, mit
dem Sicherheitstreppenturm (STT). Diese gemeinsam mit
Ernst Achilles, dem Leitenden Branddirektor der Stadt
Frankfurt a. M., erarbeitete stationire Sicherheitseinrichtung
lasst sich innerhalb kurzer Montagezeit nachtriglich an-
bauen, ist brandsicher und verqualmt nicht. Ein zusatzlicher
Einbau von Feuerwehr- und Rettungsaufziigen ist moglich,
um Brande und ihre Folgen kontrollieren und bekdmpfen
zu konnen. Die kostengiinstige Konstruktion passt sich
architektonisch dem Gebiude an. Sie besteht aus vier ver-
tikalen Hohlprofilstahlstiitzen, die mit horizontalen und ge-
neigten Hohlprofilriegeln verstrebt sind. Im Innern des so
gebildeten transparenten Schachtes ist das Treppenhaus aus
Fertigbetonteilen montiert. Der Turm steht auf einem leich-
ten Fundament in etwa 5 m Entfernung vom Gebiude und
ist mit ihm verbunden.

Samtliche Hohlprofile — geschlossene Kastenprofile in
Schweisskonstruktion — sind mit Wasser gefiillt. Bei Brand-
ausbruch wird das Prinzip der Dampfheizung zum Kiihlen
der gesamten Stahlkonstruktion benutzt. Zuerst erwirmen
sich die dem Gebdude am nichsten stehenden beiden Stiit-
zen. Da warmes Wasser leichter ist als kaltes, steigt das
erwarmte Wasser in diesen Stiitzen nach oben (Schwer-
gewichtsstromung) und fliesst in den dem Gebdude abge-
wandten Stiitzen nach unten. Dabei werden die Riegel in
den Kiihlkreislauf miteinbezogen. Umwélzpumpen konnen
gegebenenfalls den Kreislauf beschleunigen, um die Kiihl-
wirkung zu erhohen. Dem Kiihlwasser beigegebene Gefrier-
schutz- und Korrosionsschutzmittel sichern die einwandfreie
Funktion und eine lange Lebensdauer. Bei besonders hohen
Gebduden unterteilt man den Sicherheitstreppenturm in
mehrere Kiihlabschnitte, Damit erzielt man moglichst ge-
ringe Wanddicken der Hohlprofile und hierdurch ein gerin-
ges Gewicht der gesamten Konstruktion.

Das Prinzip wassergekiihlter Stahlhochbauten wurde in
den letzten Jahren schon mehrfach realisiert. In diesen Fillen
sind die aussenliegenden Hauptstiitzen, die die Unterziige
und Deckentrédger fiir die Geschossdecken tragen, mit Was-
ser gefiillt. Bereits 1969 wurde das 69stockige und 256 m
hohe Verwaltungsgebiude der US Steel Corporation in
Pittsburgh nach diesem Prinzip ausgeriistet. Weitere Beispiele
sind: ein Hochhaus in Atlanta, Newport Beach und Mar-
seille von 1970 und 1971. Auch in Diisseldorf (1971) und in
Karlsruhe (1976) hat man zwei Bauten auf die gleiche Art
gesichert: das Betriebsforschungsinstitut des Verein Deut-
scher Eisenhiittenleute (3 Geschosse) und das Landesamt
fiir Umweltschutz (8 Geschosse).

Fiir den «Langen Eugeny, das Abgeordneten-Hochhaus
in Bonn — 30 Obergeschosse, 104 m Hohe — hat Krupp in
Goddelau bereits ein Vorprojekt fiir einen Sicherheits-
treppenturm berechnet und erstellt. Fiir die Treppenlaufe
und die Stockwerkiiberginge des Hochhauses sind Beton-
fertigteile vorgesehen. Geplante Feuerwehr- und Rettungs-
aufziige konnen Besucher zum Dachrestaurant befordern.
Dieser Entwurf garantiert einwandfrei die Sicherheit der
insgesamt 900 Abgeordneten und Angestellten des Bundes-
tages. Trotz nachtriglichen Anbaus stellt er eine architek-
tonisch befriedigende Loésung dar.
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Hormon aus der Bakterienfabrik

An der Universitit Kalifornien ist es gelungen, eine
Kopie des fiir die Insulinproduktion in der Bauchspeichel-
driise der Ratte «zustindigen» Gens in Bakterien vom Typ
Escherichia Coli (E. Coli) einzubringen, wo es sich weiter
vermehrte. Als niachstes wird man versuchen, jene Teile des
genetischen Materials bzw. jene Abschnitte aus dem tieri-
schen DNS-Molekiil zu iibertragen, die bei der Ratte die
Insulinproduktion in Gang setzen und stoppen. Man schatzt,
dass dieses Ziel in etwa zwei Jahren zu erreichen sei. Als
wichtigster Schritt kénne in etwa fiinf Jahren die Einbrin-
gung von menschlichen Insulin-Genen in geeignete Bakte-
rienkulturen folgen, was die ¢Massenproduktiony von
menschlichem Insulin fiir die Diabetesbehandlung ermog-
liche.

Gene als die Grundeinheiten fir die Vererbung be-
stimmter Merkmale enthalten genaue chemische Anweisun-
gen fiir die Produktion von Substanzen wie etwa des Hor-
mons Insulin aus Aminosauren. Die Technik des Heraus-
16sens einer solchen Sequenz aus der komplizierten Helix-
Struktur des DNS-Molekiils und ihre Kombination mit
genetischem Material ganz anderer, artfremder Organismen
wurde in letzter Zeit ausserordentlich verfeinert. Solche
Neukombinationen machen nun den Weg frei fiir die Uber-
tragung spezieller genetischer Merkmale von einem Organis-
mus auf einen vollig andersgearteten Organismus.

Die Mitteilung der Universitdt Kalifornien kommt zu
einem Zeitpunkt, da in den Vereinigten Staaten und in an-
deren Liandern leidenschaftliche Diskussionen iliber die Gen-
Chirurgie und die Experimente der Neukombination von
genetischem Material im Gange sind. Es wird die Frage
erortert, ob diese Forschungen iiberhaupt durchgefiihrt wer-
den sollen und diirfen. Die Mehrzahl der Wissenschaftler,
die sich mit diesem Gebiet der genetischen Forschung be-
fassen, halten zwar Epidemien durch rekombinierte Orga-
nismen fiir wenig wahrscheinlich. Das freiwillige Morato-
rium von 1973 fiihrte zwei Jahre spiter zu der internatio-
nalen Konferenz in Asilomar (Kalifornien), auf der sich
die Teilnehmer auf bestimmte Auflagen fiir die Durchfiih-
rung der wissenschaftlichen Experimente einigten. Die Richt-
linien und strengen Sicherheitsmassnahmen gelten jedoch
nur fiir Experimente, die mit staatlicher Forderung durch-
gefiihrt werden, jedoch nicht fiir Forschungen von privater
Seite.

Firmennachrichten

Bau einer Seefahrerschule im Iran

Im @dussersten Siiddosten von Iran, am Golf von Oman, wo
heute noch ein menschenleerer Sandstrand liegt, entstecht das
College of Nautical Studies der Universitat von Baluchestan.
Diese Schule wird der Ausbildung von Schiffskadetten fiir die
iranische Handelsflotte dienen. Die Durisol AG erhielt kiirzlich
den Auftrag zur Lieferung und schliisselfertigen Erstellung der
dazu notigen Gebaude.

Die erste Bauphase umfasst einen Teil der Unterkiinfte fiir
die Kadetten, Speisesile, Unterrichtstiume, Werkhallen, Ver-
waltungsgebdude und grossziigig ausgebaute Einfamilienhduser
fiir die Instruktoren und deren Familien. Die zweite Bauphase
sieht eine Erweiterung des Programms vor, das im Endausbau
eine Fliche von mehr als 20 000m? einnehmen wird.

Das gesamte Material wird aus der Schweiz mit Lastautos
transportiert und durch schweizerische Equipen an Ort und
Stelle montiert. Die ersten Lastwagentransporte mit den insge-
samt mehr als 600 Tonnen schweren Materialien haben die
Schweiz bereits verlassen und sind auf dem 7000 km langen
Weg, wobei nahezu drei Wochen Fahrzeit in einer Richtung
benotigt werden.
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Ankiindigungen

Structures et Fondations
Cours de troisieme cycle a 'EPFL

Poursuivant les programmes qui ont débuté en automne
1976, le Département de génie civil organise des cours de troi-
siéme cycle dans les domaines des structures et des fondations.

Structures

Théorie de la plasticité. Calcul des structures au stade plastique.
J.C. Badoux, M. Hirt

du 21 octobre au 23 décembre 1977

vendredi 8h15—10h cours
10h 15—12h exercices

M. H. Derron

Horaire:

Dynamique II, Séismes.

du 21 octobre au 23 décembre 1977

vendredi 14h15—16 h cours
16 h15—18 h exercices

La méthode des éléments finis. J. Jirousek, M. Hussain

du 9 janvier au 13 mars 1978
lundi 8h15—10h cours
10h 15—12h exercices

Horaire:

Horaire:

Méthodes expérimentales d’analyse des structures.
M. H. Derron, L. Pflug
du 9 janvier au 13 mars 1978
lundi 14h 15—16h cours
16 h15—18 h exercices

Ces quatre cours seront donnés au Batiment Hortensia,
salle B, 16, avenue de cour, 1007 Lausanne.

Horaire:

Fondations

Ecoulements souterrains. E. Recordon

du 20 octobre au 22 décembre 1977
jeudi 8h15—10h cours
10h 15—12h exercices

Améliorations des sols et des roches.
P. Egger et divers spécialistes

du 20 octobre au 22 décembre 1977
jeudi 14h 15—16h cours
16 h 15—18 h exercices
F. Descceudres, M. Dysli

du 13 janvier au 17 mars 1978
vendredi 8h15—10h cours
10h 15—12h exercices

Horaire:

Horaire:

Stabilité des pentes.
Horaire:

Fondations profondes. R. Sinniger

du 13 janvier au 17 mars 1978
vendredi 14h 15—16 h cours
16 h15—18 h exercices

Horaire:

Ces 4 cours seront donnés au Laboratoire de Géotechnique
(LEGEP), 22, avenue de Provence, 1007 Lausanne.

Inscriptions, Taxes, Renseignements

Les inscriptions doivent se faire auprés du Secrétariat aca-
démique de I’école polytechnique fédérale de Lausanne, 33,
avenue de cour, 1007 Lausanne (tél. 021 /47 11 11):

— pour le cours d’octobre a jusqu’au 12 octobre 1977
décembre
— pour le cours de janvier & mars jusqu’au ler décembre 1977

Une taxe d’inscription trimestrielle est pergue selon le tarif

suivant:
— pour un cours hebdomadaire (exercices compris)

par trimestre Fr. 100.—
— pour chaque cours supplémentaire Fr. 50.—

Elle doit étre acquittée aprés réception de la confirmation
d’inscription.

Pour tous renseignements complémentaires, priere de
s’adresser au Secrétariat académique de PEPFL (adresse et télé-
phone mentionnés ci-dessus), qui peut également vous faire par-
venir, sur demande, une brochure détaillée.
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Buchbesprechungen

Sound, Man and Building. Von L. H. Schaudinischky. 1.
Auflage, 1976, 413 Seciten, 231 Abbildungen, 29 Tabellen, eng-
lisch. Verlag Applied Science Publishers, London.

Einer Einfithrung in die Schwingungs- und Wellenlehre
folgt ein sehr ausfithrlich gehaltenes Kapitel iiber das Ohr.
Neben den bekannten Zusammenhidngen zwischen akustischem
Reiz und Horempfindung wird die Anatomie der Hororgane
mit der Akribie eines medizinischen Lehrbuches dargestellt. Im
Kapitel «Physiologische Akustiky sind Ausfithrungen iiber
Schlaf und Weckschwelle sowie iiber neurovegetative Reaktionen
auf Larmreize bemerkenswert. Sehr ins Detail geht der Ab-
schnitt «Akustische Messgeritey, wiahrend sich das letzte Kapitel
«Buildingy, ausser einigen nicht sehr typischen Beispielen, auf
mehr grundsitzliche Betrachtungen beschriankt.

Das Werk ist und will kein Lehrbuch im herkémmlichen
Sinne sein. Dem in Haifa tétigen Autor liegt primir der Um-
weltschutz am Herzen, und fiir ihn ist die physiologische Aku-
stik der gemeinsame Nenner aller Lirmprobleme. Psychologi-
sche Fragen sind zwar da und dort erwihnt, man vermisst
jedoch eine systematische Behandlung, die heute bereits recht
aussagekriftig wire, ohne indessen schon abgeschlossen zu sein.
Druck, Abbildungen und allgemeine Prisentation sind einwand-
frei; auch das 153 Nummern umfassende Literaturverzeichnis
ist sorgfiltig redigiert und leistet gute Dienste. W. Furrer

Nekrologe

1 Hans Kiinzler, Elektro-Ing. SIA von Heiden, geboren am
17. Dezember 1915, ist im Friihjahr gestorben.

Der Verstorbene absolvierte das Technikum Burgdorf und
bildete sich an der Universitit Besancon weiter aus. Wihrend
der Kriegsjahre arbeitete Hans Kiinzler bei Sécheron in Genf,
spater bei BBC in Baden und bei der Micafil. Schliesslich spe-
zialisierte er sich — vorerst als Angestellter der Carbura — auf
den kathodischen Schutz unterirdischer Tanks und Leitungen.

Im Jahre 1962 griindete Hans Kiinzler sein eigenes Inge-
nieurbiiro in Oerlikon und entfaltete sich in kurzer Zeit zum
anerkannten Fachmann auf dem Gebiet des kathodischen Kor-
rosionsschutzes von Oltanks. Stets iiberhduft mit Auftrigen von
Bund, Kantonen und grossen Olfirmen fand er trotzdem noch
Zeit, sein Wissen in Fachzeitschriften zu publizieren — unter
anderem auch in der SBZ —, zu musizieren und der Offentlich-
keit als Schulinspektor zu dienen. Bei allen diesen Titigkeiten
war er mit Freude und Begeisterung dabei, eine rasche Auf-
fassungsgabe, grosses Arbeitsvermdgen und ein enormer Wis-
sensdurst nach den hintergriindigen Zusammenhingen standen
ihm eh und je zu Diensten.

Hans Kiinzler, eine markante, selbstbewusste Personlichkeit,
hielt im Berufsleben nicht viel von Kommissionen und Konfe-
renzen. Bei seinen Gutachten stellte er auf seine Messungen und
Erfahrungen ab — basta. Deshalb arbeitete er als Einmannbe-
trieb, denn nach seiner Ansicht wiirden Angestellte das Niveau
seines Biiros mindern. Darin liegt aber auch die Tragik des
Fortbestehens seines Wirkens. Der Tod riss ihn unerwartet aus
seiner Tétigkeit — ein treuer Freund und grosser Fachmann ging
hin. Emil Bader
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