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«Umschlags AG Basel» —

ein Gemeinschaftswerk der Basler Spediteure und der SBB

Bauherrschaft

Die «Umschlags AG» ist eine Gemeinschaftsgriindung von
Basler Spediteuren und den Schweizerischen Bundesbahnen. 41
Speditionsfirmen sind die Aktionare.

Das Unternechmen bezweckt den Umschlag von Giitern
und die Durchfiihrung aller damit zusammenhédngenden Ge-
schifte. Internationale Spediteure pflegen unter anderem das
sogenannte Stiickgut-Sammelgeschdift. Sie stellen aus Stiickgut-
sendungen ihrer Kunden ganze Wagenladungen zusammen, die
tariflich bedeutend giinstiger liegen. Grosse Giitermengen
gehen im internationalen Verkehr diesen Weg.

Fiir die Operationen werden leistungsfihige Sammel- und
Verteilzentren bendtigt, wo die Sendungen evtl. kurz gelagert
und gegebenenfalls von den Zollorganen behandelt werden
konnen. Bemerkenswert ist vor allem, dass sich die Basler Spe-
ditionsfirmen, trotz der gegenseitigen Konkurrenz, die weiter-
hin mit aller Schérfe ausgetragen wird, zu einer gemeinschaft-
lichen Aufgabe zusammenfanden und damit einen entscheiden-
den Schritt in die Zukunft wagten.

Die Verwirklichung des Projekts setzte zunéchst ein be-
triebliches Konzept voraus. Dabei mussten die bahn- und
strassenseitigen Gegebenheiten und vor allem auch die Anliegen
der schweizerischen und franzosischen Zollverwaltungen be-
riicksichtigt werden, so dass recht anspruchsvolle Varianten-
studien zu betreiben waren. Aus den Studien ging ein weg-
weisendes, modernes Konzept hervor, das sich durch folgende
Merkmale von allen dhnlichen Losungen in der Schweiz oder
im Ausland unterscheidet:

1. Es handelt sich um eine neutral arbeitende Gemein-
schaftsanlage. Es werden keine Sonderflichen fiir einzelne Be-
nutzer ausgeschieden; eine rationelle Ausniitzung der Um-
schlagsflichen, der Rampenplatze und der Betriebsmittel bleibt
so gewahrleistet.

2. Die Anlage erhielt von der Eidgendssischen Oberzoll-
direktion und von der Franzdsischen Zollverwaltung die Be-
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willigung zur sogenannten «Buntlagerung». Inlandgiiter und
vom Zoll behandelte oder noch nicht behandelte Import- und
Exportgiiter diirfen «bunt» durcheinander ohne jede Abtren-
nung gelagert werden. Die Bewilligung zeugt von hohem Ver-
trauen, das die Zollverwaltungen in das Betriebssystem und in
die «Umschlags AG» iiberhaupt haben.

3. Die Buntlagerung liess sich nur mittels elektronischer
Datenverarbeitung realisieren. Samtliche Sendungen, welche die
Umschlagsanlage durchlaufen, werden in einer einmaligen Er-
fassung fiir alle Beteiligten ins EDV-System aufgenommen. Die
Zollbehorden haben einen Bildschirmterminal-Anschluss und
verfligen somit iiber eine stindige Auskunftsbereitschaft {iber
das vorhandene Gut, den jeweiligen Zollstatus, den Verfiigungs-
berechtigten, den Lagerort usw. Die Moglichkeit von Bild-
schirm-Anschliissen an die Datenbank besteht auch fiir alle
Spediteure.

4. Die halleninternen Transporte werden fiir rund 80 Pro-
zent der Giiter iiber eine Unterflur-Kettenforder-Anlage abge-
wickelt. Die Kette verbindet zusammenhidngend und ohne Lift
drei Stockwerke miteinander. Es ist die grdsste installierte An-
lage ihrer Art in Europa.

Die Forderwagen wurden den Bediirfnissen des Um-
schlagsbetriebes entsprechend gebaut und dienen als Transport-
und Lagereinheit. Da die Giiter durchschnittlich nur ein bis
zwei Tage lagern, wére ein Ab-, Um- und Aufstapeln im Lager
mit einem zu grossen Aufwand an Personal und Gabelstaplern
verbunden gewesen.

5. Die Krananlage von zweimal 16 Tonnen Tragkraft dient
dem Schwercolisumschlag und vor allem dem stets zunehmen-
den Transcontainerverkehr.

Die «Umschlags AG» ist liberzeugt, mit dieser Anlage, wo
sich Spediteure, Zollverwaltung und Giiter alle unter einem
Dach befinden, eine zeitgemidsse Behandlung des Stiickgut-
Sammelverkehrs zu gewihrleisten.

Ansicht Nord-West. Uberdeckung St. Jakobs-
Strasse. Auffahrt fiir Personenwagen. Auf-
fahrtrampe fiir Personenwagen zum Parkplatz
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Biiro- und Lagertrakt. Ansicht aus Norden

o

Verkehrserschliessung

Den Standort des Gebdudes der «Umschlags AG» beziig-
lich den Verkehrstrigern Schiene und Strasse darf man als
ideal bezeichnen. Er zeichnet sich wie folgt aus: Wie die Skizze
zeigt, erreicht man die Autobahn N2/N3 Richtung Ziirich,
Bern, Luzern oder Deutschland direkt iiber den Anschluss
St. Alban-Ring, ohne dabei Stadtstrassen befahren zu miissen.
Entsprechend der dichten Besiedlung weist die Autobahn im
Raume Basel zahlreiche Anschliisse auf. So liegen alle Punkte
der Region mit namhaftem Giiterverkehrsaufkommen inner-

halb der 20-Minuten-Zeitzone ab der «Umschlags AG». Dazu
gehort im besonderen auch der Rheinhafen. Schliesslich befindet
sich die «Umschlags AG» direkt an der grossziigig ausgebauten
stddtischen Hauptverkehrsstrasse Bahnhof SBB-St.Jakob. Sie
gestattet gute und rasche Verbindungen iiber die realisierten
Teile des Cityrings mit allen bedeutenden Industrie- und Ge-
werbezonen der Stadt.

Bahnseitig wird die «Umschlags AG» tiber den Giiterbahn-
hof Wolf bedient, der durch direkte Uberfuhrziige mit dem
modernen neuen Rangierbahnhof Muttenz II verbunden ist,
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Ausschnitt aus dem Basler Stadtplan mit den Anschliissen der «Umschlags AGy. Oben rechts: Autobahn nach Deutschland und Frankreich.
Rechts oben: Autobahn Ziirich/Bern/Luzern. Gleisanschluss Schweiz. Unten rechts: Anschluss Westschweiz, Freilager. Links oben: Gleis-

anschluss Deutschland und Frankreich
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wo die grossen Bahnverkehrsstrome aus Frankreich, Deutsch-
land, aus dem Raum Jura-Biel-Genf und von Ziirich-Bern—
Luzern zusammentreffen. Angrenzend an das Gebidude der
«Umschlags AG» befindet sich der Freiverlade-, Container-
und Huckepackbahnhof Wolf. Die Nihe dieser, in Zukunft
noch bedeutender werdenden Anlagen (das Huckepackangebot
Basel-Lugano wird ab Sommer 1977 vervierfacht), weist ein-
driicklich auf die vorziigliche Verkehrslage im Zentrum der
Verkniipfung Bahn/Strasse hin.

Baubeschrieb

Der anspruchsvolle Neubau musste auf dem relativ knapp
bemessenen Baugeliinde des Giiterbahnhofs SBB Wolf zwischen
der bestehenden Halle 7 im Siiden und der Uberdeckung der
St. Jakobs-Strasse beim Zeughaus im Norden erstellt werden.
Ein vielfiltiges Programm mit iiber- und nebeneinander liegen-
den Funktionen war unter Beriicksichtigung verschiedenster
Randbedingungen auf diesem Areal zu verwirklichen. Zusétz-
liche Bedingungen ergaben sich aus dem Baurechtsvertrag
zwischen der «Umschlags AG» als Bauberechtigte und den
Schweizerischen Bundesbahnen als Baurechtsgeberin.

Der betriebliche Teil umfasst vor allem den Umschlag und
die Zwischenlagerung von Giitern sowie das Stiickgut-Sammel-
geschift. Dazu werden moglichst viele Camionstandplétze und
Verladerampen mit den dazugehdrenden Verkehrs- und
Manovrierflichen sowie entsprechend lange Geleiserampen
benotigt. Fiir den internen Verkehr mussten leistungsféhige
Transportanlagen geplant werden.

Fiir den kommerziellen Teil wurde im weitern ein Biirobau
fiir die «Umschlags AG» und fiir die Basler Speditionsfirmen
bendtigt, die von den attraktiven Dienstleistungen an Ort und
Stelle profitieren wollten. Danach gliedert sich der Neubau in
zwei Funktionsteile, das Umschlags- und Lagergebdaude und
das Biirohaus.

Betriebsteil

Der eigentliche Betriebsteil besteht aus drei Geschossen:
dem 1.UG, dem Erdgeschoss und dem 1.0G mit insgesamt
37000 m? Nutzflichen. Das Erdgeschoss mit den Camion- und
Bahnrampen ist das wichtigste Geschoss. Es dient dem Waren-
umschlag, der Warenverteilung und der Zwischenlagerung von
sperrigen Giitern. Im teilweise ausgebauten 2.Untergeschoss
sind verschiedene Nebenrdume, Archiv- und Schutzbauten,
Tankrdume, Notstromgruppen sowie der Fluchtweg unterge-
bracht. Die Lagergeschosse weisen entsprechend ihrer Verwen-
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dung verschiedene Geschosshohen und Bodenbelastungen auf.
Da im 1.Unter- und im 1.Obergeschoss das Lagergut auf den
Forderwagen bleibt, reicht hier eine niedrige Raumhdohe aus.
Im Erdgeschoss mit grosserer Hohe besteht die Moglichkeit fiir
Stapel- und Gestellagerung.

Der Industriebodenbelag in den Lagergeschossen muss
ganz ausserordentlichen Anforderungen geniigen. Fiir den
storungsfreien Betrieb der Kettenforderanlage sind folgende
Faktoren zu beriicksichtigen: Oberflichenhdrte, Schlagfestig-
keit, Abriebfestigkeit, Belastbarkeit, Rollwiderstand und Eben-
heit. Auch muss der Belag der grossen Beanspruchung durch
Hubstapler standhalten. All diesen Anforderungen wird ein
Hartgesteinbelag (Basalt) mit Spezialbindemittel am besten ge-
recht, der in praktischen Versuchen wihrend langer Zeit auf
dem Wolfbahnhof gepriift wurde.

Der ganze Betrieb wird vom Hallenchefbiiro aus im Erd-
geschoss mit umfangreichen, modernen technischen Hilfs-
mitteln {iberwacht, wie dem Steuerpult fiir die Kettenforder-
anlage und den Kontrolltableaus fiir technische Stérungen und
Feueralarm. Im 1.Obergeschoss stehen dem Zoll Revisions-
raume fiir die Warenkontrolle zur Verfiigung. Im gleichen Ge-
schoss finden wir Personal- und Schulungsrdume.

Biirobau

Die Haupteinginge zum Biirogebdude sind vom Dach-
parking & niveau erreichbar. Auf der gleichen Ebene liegt das
Restaurant und der Zugang zum eingemieteten Cash -+ Carry.

Die dariiberliegenden Biirogeschosse sind an verschiedene
Basler Speditionsfirmen vermietet. Die «Umschlags AG» hat
ihre eigenen Biiros im 1. Geschoss iiber dem Dachparking einge-
richtet mit der dazugehorenden Schalterhalle fiir die Kunden
und den Computerrdumen.

Die Grundrisse der Biirogeschosse eignen sich fiir Einzel-
biiros und fiir Grossraumbiiros, was eine Vollklimatisierung
des Biirohauses unumginglich machte. Die Klimazentrale ist
im Dachaufbau untergebracht. Es ergeben sich dadurch die
kiirzesten Verbindungen zu den darunterliegenden klimatisier-
ten Raumen.

Gestaltung

In einem Bau dieser Art werden in der Regel die Gestal-
tungsmoglichkeiten durch die ortlichen Gegebenheiten und die
rationelle Ausfiithrungsart bestimmt. Durch die ungewohnliche
Baumasse, die in ihrer Form durch die Zweckbestimmung
grosstenteils vorgegeben war, galt es, das grosse Bauvolumen

— bestehend Verkehrserschliessung
—-- Fertigstellung 1978

----- Fertigstellung 1983

Autobahn N2/N3

Rangierbahnhof
Muttenz I

nach Zurich-
Luzern-Bern

Muttenz
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durch geeignete Gliederung und Farbgebung unaufdringlich in
das Stadtbild und das Bahnhofareal einzuordnen. So tritt das
Betriebsgebiude gegeniiber den umliegenden Bauten und
Bahnanlagen kaum in Erscheinung; einzig das Biirogebdude
ist im Stadtbild deutlich zu erkennen. Bei der Materialwahl
waren neben gestalterischen Gesichtspunkten vor allem auch
wirtschaftliche Aspekte in bezug auf den Gebaudeunterhalt und
die Verschmutzung durch Abgase und Gleisstaub zu beriick-
sichtigen.

Tragkonstruktion

System und Materialwahl

Die Tragkonstruktionen fiir das rund 300 m lange, drei-
geschossige Umschlagsgebiude und den dariiberliegenden,
rund 100 m langen, fiinfgeschossigen Biirobau basiert auf einem
durchgehenden Stiitzenraster von 10,60 10,20 m. Mit Aus-
nahme der Dachaufbauten in Stahl wurde die ganze Konstruk-
tion in massiver Bauweise erstellt. Zur Erzielung eines opti-
malen Tragsystems wurden umfangreiche Untersuchungen und
Variantenvergleiche durchgefiihrt. Die Kassettendecke mit
kreuzweise iiber den Stiitzen verlaufenden flachen, iiberbreiten
Unterziigen hat sich unter Beriicksichtigung der technischen,
wirtschaftlichen und terminlichen Kriterien als die beste
Variante erwiesen. Der Baukomplex wurde durch Querdila-
tationen in sechs Gebdudeabschnitte unterteilt. Sowohl kon-
struktive Uberlegungen als auch Platzgriinde fiihrten zur An-
ordnung der Dilatationen im Bereiche der Deckenspannweite,
was die Ausbildung von Gerbergelenken notwendig machte.
Die Stiitzen, zusammen mit den Unterziigen als Stockwerk-
rahmen ausgebildet, iibernehmen in den Bereichen ausserhalb
des Biirotraktes die gesamte Horizontalaussteifung. Die Aus-
bildung von Aussteifungsscheiben war aus Platzgriinden und
férderungstechnischen Randbedingungen nicht moglich. Ledig-
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Querschnitt durch Lager, Halle 7 und 8, Parkpldtze, Biirogebaude

lich im Bereich der Biiros konnten Kernzonen fiir Treppenhaus ~ Grundriss und Schnitte durch die Decke
und Lifte als zusitzliche Aussteifungselemente herangezogen

10.20
werden.

gebiude, die rechteckig in Eisenbeton erstellt wurden, sind
samtliche Stiitzen (rund 500 Stiick) als sogenannte Stah/mantel-
stiitzen (Stahlrohr mit eingegossenem Betonkern) @ 60-100 cm
ausgefiihrt worden. Konventionelle Stahlbetonstiitzen bei o
Lasten bis 2200 t kamen aus Platzgriinden nicht in Frage. Ne- >
ben ihrer statischen Funktion bilden die Stahlrohre gleichzeitig
auch einen wirksamen Schutz des Betonkerns gegen Beschadi-
gungen aus anprallenden Fahrzeugen (Hubstaplerverkehr).

Fundation —_ —6}— —%——ﬁ}———
Die Fundation des Neubaus stellte keine besonderen Pro-

bleme. Gut gelagerter Birsschotter als Baugrund erlaubten eine !

konventionelle Flachfundation mit Streifen- und Einzelfunda- l

menten. Die maximale Bodenpressung betragt 6 kg/cm? fiir

Normallast bzw. 9 kg/cm? inkl. Speziallast Erdbeben.

]
Stiitzen !
Mit Ausnahme der Fassadenstiitzen im Umschlags- L 63 = w#?____

1060

AUSGEFUHRTE KASSETTENDECKE

|

Interessante Bauteile und Technische Installationen

Gleisbriicke

Das Erdgeschoss des neuen Umschlagsgebdudes ist bahn-
seitig durch die Gleise H15, H16 und H17 des Giiterbahnhofs
SBB Wolf erschlossen. Die Gleise sind auf einer Stahlbeton-
Briickenkonstruktion befestigt. Die Tragkonstruktion besteht
aus einer 55 cm dicken, durchlaufenden Stahlbetonplatte, die VARIANTE PILZDECKE
alle 10,60 m auf massive Querscheiben abgestiitzt ist. In Ab- ] I
stdnden von je 53 m (5 x 10,6 m) wurden Dilatationsfugen an- | p 2to/m2 i o W e
geordnet. Um Lérm und Erschiitterungen moglichst klein zu = i j:,f:
halten, sind zwischen Briickenplatte und Pfeilerscheiben La_sl £ 3's| g8 8
Gummilager eingebaut worden. An den Gleisenden sind Prell- 3] EER
blocke mit Zentralkupplungen angeordnet. Die auf 200 t Zug

bzw. Druck bemessenen Prellbocke sind mittels Vorspann- VARIANTE PILZLOSE DECKE
kabel in den Fundamentplatten verankert. I ‘

p 2to/m2

125
Al

:
LS£

250 |
| 1

|

i
N
34

<

Krananlage | p2to/m2 =)

Auf der Siidseite des Umschlagtraktes iiber dem Gleise —
H 15 wurde auf die gesamte Gebdudelidnge eine 2 X 16-t-Kran- : .
anlage konzipiert. Fiir den Transcontainerumschlag musste die ]
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Krananlage fiir Giiterumschlag. Transcontainer

Tragkonstruktion auf der W-Seite iiber die Fassadenflucht
hinaus um 16 m verlingert werden. Da aus betrieblichen Griin-
den nur eine stiitzenfreie Losung in Frage kam, wurde das
Problem mit einer besonderen Konsolkonstruktion in vorge-
spanntem Beton gelost.

Rampenbriicke

Das rund 11 m iiber dem Strassenniveau liegende Dach-
parking und der Biirobau werden mit einer Rampenbriicke von
der St.Jakobs-Strasse her erschlossen. Der Briickeniiberbau ist
als dreifeldriger, vorgespannter Kastentrdger mit Spannweiten
von 27 m, 32 m und wieder 27 m ausgebildet. Als Querschnitt
wurde ein Hohlkasten gewéhlt, der die Torsionsmomente an
der gekriimmten Linienfithrung am besten aufnehmen kann.
Die Mittelstiitzen wurden als runde Pfeiler von 100 cm Durch-
messer mit oberen Betongelenken ausgebildet. Der runde Quer-
schnitt eignet sich am besten zur Aufnahme einer beliebig ge-
richteten Anprallast. }

Die primir fiir den PW-Verkehr vorgesehene Briicke hat
eine Fahrbahnbreite von nur 5,60—6,00 m (je nach Kurven-
radius) mit seitlichen Banketten von 70 bzw. 30 cm Breite. Im
Notfall kann die Briicke auch mit schweren Lastwagen (z.B.
Feuerwehr-Spezialfahrzeuge) befahren werden. Wegen ihrer
Steilheit (10 Prozent) und der im Grundriss S-formigen Linien-
fithrung ist die Briicke mit einer elektrischen Bodenheizung ver-
sehen.

Heizungs- und Sanitérinstallationen

Als Wirmeentwickler sind im 1. Untergeschoss zwei Hoch-
leistungskessel mit einer Leistung von total 2,5 Geal/h instal-
liert. Die Sanitdranlagen umfassen nebst der Warm- und Kalt-
wasserversorgung die diversen Feuerloschanlagen und ein
Wasserreservoir von 200000 Liter.

Klimaanlage Biirogebdude

Die flexible Grundrisseinteilung, die Larmbeldstigung des
umliegenden Giiterbahnhofs und die Nord-Siid-Orientierung
der Hauptfronten des Biirogebdudes bedingten eine Vollklima-
tisierung. Das Konzept umfasst eine Blasluftanlage auf der
Innenseite der Fassade, um extreme Ausseneinfliisse abzu-
fangen und eine Zweizonen-Klimaanlage mit Wiarmertick-
gewinnung. Die Computerrdume sind mit einer autonomen
Klimaanlage ausgeriistet.

Versorgung mit elektrischer Energie

Die Stromversorgung erfolgt ab Transformatorenstation
im Gebidude (4 <800 kVA), die vom Stadtnetz mit einer Span-
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Ansicht Siid-West. Auskragung der Kranbahn fiir den Transcontainer-
umschlag

nung von 6 kV gespiesen wird. Eine automatische Notstrom-
gruppe (140 kVA) sorgt bei Netzausfall und Brandausbruch fiir
die Energieversorgung von Loschpumpen und Notlicht. Durch
eine automatische Feuermeldeanlage wird das ganze Gebdude
iiberwacht und alarmiert bei Brandausbruch die Feuerwache
Basel.

Unterflur-Kettenforderanlage

Als Hauptnerv des gesamten Giiterumschlages verbindet
ein weitverzweigtes, mechanisches Unterflurketten-Forder-

7,00
20 30 5,60

_4
o
-

—a
;"‘
_‘ = _ 2% = g 4
3 S o
@ |
(_E -
Q|
BETONGELENK g ‘ﬁ_ .
| | 1 (.
3] 2.30]|| | 35|
8 2,00 3,00 | | 2,00
\ |
|
l 1
|
‘ ‘
(1111l #00
,H_‘H | ‘ o
[
‘ {11 w
| | @
(171 o
| ‘ o
(1]
? L
ﬁ:x SZNZNZNSANSNANZNLN INFNZN ANZNZNZNZN
X
_.y\( S
&> | ,‘1}
9 -
o
[te)
N |
2,50 2,50
= — — ——— ~ — —
5,00/ 3,40
e HuU AT

Querschnitt Rampenbriicke

Schweizerische Bauzeitung - 95. Jahrgang Heft 36 - 8. September 1977




Umschlagplatz im Erdgeschoss. Kettenfoérderanlage mit Nordrampe

system die verschiedenen Lager- und Umschlagszonen der drei-
stockigen Umschlagshalle. Es handelt sich um eine im Boden
verlegte, allseitig kurvengingige Hochleistungsschleppkette. In
ihr eingebrachte Mitnehmer erméglichen die Mitnahme von
Plattenformwagen als Transportuntersatz fiir Stiickgut und
Paletten.

Die Plattformwagen sind stirnseitig mit einer Steuerfront
versehen. In getrennten Funktionen dient sie einmal der Kopp-
lung der Plattformwagen mit der Schleppkette und zum andern
der Ziellibertragung eines vorgewihlten Ziels. Der im Boden
eingebrachte Unterflurforderer in Kombination mit dem be-
schriebenen, programmierbaren Plattformwagen befriedigt
aufgrund seines Leistungsvermogens auch hohe diskontinuier-
liche Bewegungsablaufe.

Uber eine totale Forderlinge von insgesamt 3000 Metern
teilt sich das Transportsystem in vier in sich geschlossene
Hauptkreisldufe. Ihre Verbindung iibernehmen, durch elektro-
mechanische Weichen angesteuert, 18 Uberschleus- oder Trans-
ferforderer. Bei einer durchschnittlichen Transportgeschwin-
digkeit von 24 m/min erbringt das System eine durchschnitt-
liche Durchsatzleistung von etwa 300 Wagen je Stunde. Die im
Konzept integrierten 2000 Plattformwagen erreichen iiber 171
Ausschleusstellen automatisch ihr vorgesehenes Ziel.

Baudaten
A. Lagertrakt

Bauvolumen nach SIA
Lagerflache brutto
Lagerhohen

235 180,00 m*
36 775,00 m?
3,60 m-5,20 m

Bodenbelastungen

— 1. Untergeschoss 2000 kg/m?
— Erdgeschoss 2000 kg/m?
— 1.Obergeschoss 1000 kg/m?
Abmessungen des Lagertraktes

— Lénge 308 m

— Breite 30 m-51 m

Rampenldngen im Erdgeschoss ohne Halle 7

— Bahnseitig rund 450 ml/40 Bahnwagen
— Strassenseitig rund 200 ml/55 Camion
Kranbahn

— 2 Krane fir Transcontainer und

Schwercolisumschlag jel6t
- Kranbahnlinge 320 ml
— Hubhohe 7,50 m
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Gedeckte Nordrampe mit Anpassrampen fiir den Camionverlad

B. Biirotrakt

Bauvolumen nach SIA

41 106,00 m?*

Biiroflache brutto 9 056,00 m*

Geschosshohen 3,65 m

Biirohéhen 2,75 mi.L.

Abmessungen des Biirotraktes

— Lénge 106 m

— Breite 21 m

Anzahl Parkplidtze auf dem

Dachparking 450

Aufzugsanlagen

— Warenaufziige last
ladt
lalt

— Personenaufziige 1 12 Pers. a 750 kg

Gesamte Anlagekosten

Baugeschichte

Griindung der «Umschlag AG»

Planungsbeginn
Baubeginn
Rohbauvollendung
Inbetriebnahme

Beteiligte
Bauherrschaft:

Architekten und
Projektleitung:

Ingenieurgemeinschaft:

Klimaprojekt:

Sanitér- und
Heizungsprojekt :
Elektroprojekt:
Bauphysik :
Kettenforderanlage:
Terminplanung:

Bewilligungsbehorde :

5 8 Pers. a 600 kg
rund Fr.80 Mio

Mai 1971
Friihling 1971
Juli 1974
Dezember 1975
Herbst 1977

«Umschlags AG Basel»
Gemeinschaftswerk Basler Spediteure
und SBB

Wetterwald + Wenger, Dornach
Mitarbeiter: G. Belletti, S. Alther

Jauslin 4 Stebler, Ingenieure AG, Muttenz

Eglin, Ristic, Jantz, Basel

Riggenbach AG, Olten,
Studer -+ Waldhauser, Basel

Bucher AG, Basel

K.Schweizer AG, Basel
Bauphysikalisches Institut AG, Bern
Walter Stocklin AG, Dornach
Brandenberger + Ruosch AG, Ziirich

Eidg. Amt fiir Verkehr,
Baupolizeiamt Basel

645
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