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Eidg. Technische Hochschule Ziirich

Rektorwahl an der ETH Ziirich

Die Professorenkonferenz der Eidgendssischen Tech-
nischen Hochschule Ziirich hat auf den 1. Oktober 1977
Hans Grob zum neuen Rektor gewihlt. Der diplomierte
Bauingenieur Hans Grob ist seit 1964 Professor fiir Stras-
sen-, Eisenbahn- und Untertaghau und Vorsteher des Insti-
tuts fiir Strassen- und Untertagbau.

Hans Grob wurde am 28. Mai 1917 in Winterthur als
Biirger von Dinhard ZH geboren. Er erwarb 1937 das Pri-
marlehrerpatent und nach dem anschliessenden Studium an
der ETH 1942 das Diplom als Bauingenieur. Bis zu seiner
Berufung als Professor war er 22 Jahre in der Praxis titig,
so beim Eidgenossischen Amt fiir Wasserwirtschaft (1943/
44), bei Locher & Cie. AG, Ziirich, im Tiefbau mit Wasser-
kraftanlagen, Fluss-, Stollen- und Strassenbau (1944—47
und 1952—64), und dazwischen bei der Projektierung und
Bauleitung von Wohn- und Fabrikbauten in Indien, Ceylon
und Pakistan fiir die Firma Gebr. Volkart, Winterthur
(1947—52).

Erstmals hat die Rektorwahl an der ETH schon im Vor-
jahr des Amtsantritts stattgefunden; damit soll dem neuen
Rektor eine lingere Vorbereitungszeit verschafft werden.
Der zur Zeit wirkende Rektor, Heinrich Zollinger, hatte sein
Amt am 1. 10. 1973 angetreten, kurz nachdem sein Vorgan-
ger, Pierre Marmier, im letzten Monat seiner Amtszeit ge-
storben war.

Wettbewerbe

Betagtenheim in Zuchwil (SBZ 1976, H. 13, S.162). Die
romisch-katholische Kirchgemeinde Zuchwil hat im August 1975
einen Projektwettbewerb fiir ein Betagtenheim veranstaltet. Ent-
sprechend der Empfehlung des Preisgerichts wurden die Verfas-
ser von filnf Entwiirfen mit der Uberarbeitung ihrer Projekte
beauftragt. Nach Abschluss dieser Uberarbeitung beantragt das
Preisgericht der Bauherrschaft, das Projekt von R. Buser, Olten,
ausfithren zu lassen. Fachpreisrichter waren Esther Guyer, Zii-
rich, Walter Hertig, Ziirich, Max Jeltsch, Kantonsbaumeister,
Solothurn, und Hugo Miiller, Ziirich.
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Kirchgemeindezentrum in Binningen BL (SBZ 1976, H. 6,
S. 67). In diesem Wettbewerb wurden je Projektvariante 20 Ent-
wiirfe beurteilt. Ergebnis:

Variante I

1. Preis (3500 Fr. mit Antrag zur Weiterbearbeitung)
Wilfried und Katharina Steib, Basel

2. Preis (2300 Fr.) Nees, Beutler und Gygax, Basel/Binningen

3. Preis (1900 Fr.) Vischer, Architekten, Basel, C. P. Blumer;
Mitarbeiter: E. Cantaluppi

4. Preis (1800 Fr.) Zwimpfer und Meyer, Basel/Binningen

Variante 11

1. Preis (3100 Fr.) Leo Cron, Basel

2. Preis (2900 Fr.) Hans Peter Baur, Basel

3. Preis (2000 Fr.) Zwimpfer und Meyer, Basel/Binningen

4. Preis (1500 Fr.) Wilfried und Katharina Steib, Basel

Fachpreisrichter waren R. Ellenrieder, Basel, W. Hufschmid,

Binningen, R. G. Otto, Basel. Die Ausstellung findet vom 14. bis

25. August im Saal des Vereinshauses bei der katholischen Kirche

Binningen statt. Offnungszeiten: Samstag und Sonntag von 9 bis

18 h, iibrige Wochentage von 14 bis 18 h, Mittwoch von 14 bis
21 h.

Johanneum Neu St. Johann. In diesem Projektierungsauf-
trag wurden sechs Entwiirfe beurteilt. Ergebnis:
1. Preis (2300 Fr. mit Antrag zur Weiterbearbeitung)
Rausch, Ladner, Clerici, Rheineck

2. Preis (2100 Fr.) Bichtold und Baumgartner, Rorschach;
Mitarbeiter: Albr. Stiicheli, Paul Battilana

3. Preis (1000 Fr.) Josef Paul Scherrer, St. Gallen
4. Preis . (600 Fr.) Wicki und Kaufmann, Wattwil

Ausserdem erhielt jeder Teilnehmer eine feste Entschidi-
gung von 4000 Fr. Experten waren G. Auf der Mauer, St. Gallen,
O. Miiller, St. Gallen, E. Brantschen, St. Gallen.

Personalwohnhaus Seuzach ZH (SBZ 1976, H.1/2, S.12).
In diesem Projektwettbewerb wurden 20 Entwiirfe beurteilt.
Ergebnis:
1. Preis (4800 Fr. mit Antrag zur Weiterbearbeitung)
Robert Rothen, Winterthur

2. Preis (4600 Fr.) Armin Schmid, Wiesendangen, Hansueli
Schawalder, Seuzach, Jacques Zuppinger,
Seuzach, in Firma Kraeher und Jenni,
Frauenfeld

3. Preis (3000 Fr.) René Sauter, Neftenbach

4. Preis (2100 Fr.) Ulrich Senn, Seuzach

5. Preis (1900 Fr.) Biihler, Hurter und Veser, Winterthur,
Fridolin Biihler, Hettlingen

6. Preis (1600 Fr.) Bert Braendle, Pfungen, in Firma Werk-
gruppe fiir Architektur und Planung, Ziirich

7. Rang Peter Strissler, Dinhard
8. Rang Heinrich Irion, Winterthur

Fachpreisrichter waren W. Bickel, Neftenbach, W. Hertig,
Zirich, M. Krentel, Winterthur. Die Ausstellung ist geschlossen.

Ideenwettbewerb Bahnhofgebiet Luzern. (Ergebnis: SBZ
1976, H. 26, S. 376.) Im Juni 1975 veranstaltete die Behordedele-
gation «Ideenwettbewerb Bahnhofgebiet Luzerny, welche sich
aus Vertretern der SBB, PTT, des Kantons Luzern und der
Stadt Luzern zusammensetzte, einen offentlichen Ideenwettbe-
werb fiir das Bahnhofgebiet Luzern. Teilnahmeberechtigt waren
Fachleute schweizerischer Nationalitit sowie auslindische Fach-
leute, welche seit dem 1. Januar 1972 in der Schweiz stindigen
Wohn- oder Geschiftssitz haben.

Von den 119 eingereichten Projekten musste eines von der
Beurteilung ausgeschlossen werden, weil das Modell fehlte. 18
Entwiirfe mussten wegen Verletzung wesentlicher Bestimmungen
des Programms von einer allfilligen Preiserteilung ausgeschlossen
werden.
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Den Schlussbemerkungen und Empfehlungen des Preisge-
richts entnehmen wir folgendes:

«Der Ideenwettbewerb ,Bahnhofgebiet Luzern’ brachte eine
erfreulich grosse Zahl von Projekten, aber auch eine Fiille von
verschiedenartigen Vorschldgen; verschiedenartig in ihrem
stidtebaulichen Gehalt, in der Architekturauffassung, aber auch
im Bearbeitungsgrad. Das Niveau vieler eingereichter Arbeiten
ist beachtlich, Idsst aber auch die heute stark zu Tage tretenden
Divergenzen in den Ansichten iiber Architektur und Stddtebau
deutlich erkennen. Trotz dem guten Gesamteindruck der Wett-
bewerbsarbeiten ist es keinem der Verfasser gelungen, die ge-
stellten Aufgaben in allen Teilen zu lésen. Der Grund liegt
weitgehend in den in der Aufgabenstellung selber verborgenen
Zielkonflikten. Der Ideenwettbewerb hat beispielsweise fol-
gende Konfliktpaare deutlich zu Tage -treten lassen:

— Waunsch nach offenen Fussgingerpldtzen, Anforderungen des
Strassenverkehrs

— Waunsch nach fliissigem Verkehrssystem, Respekt vor Stadt-
bild und natiirlicher Landschaft

— Waunsch nach Verdichtung, Vorbehalte gegen Hochhéduser und
Gebidudemassierungen tiberhaupt.

Angesichts der Komplexitit der gestellten Aufgabe konnte
nicht erwartet werden, dass sich bereits aufgrund des Ideenwett-
bewerbs ein fiir die Weiterbearbeitung vollumfianglich geeig-
netes Losungsmodell herausschilen wiirde. Das Preisgericht liess
sich daher bei der Beurteilung und Auswahl von der Absicht
leiten, den zukiinftigen Bauherrschaften eine moglichst vielfdl-
tige Palette von Losungen anzubieten, die gute Beitrage fiir eine
Weiterbearbeitung bieten konnen. Es empfiehlt den Auslobern,
als Vorbereitung fiir eine Weiterbearbeitung die Randbedin-
gungen aufgrund der Ergebnisse des Ideenwettbewerbs nochmals
eingehend zu iiberpriifen. Das gilt besonders auch fiir die Frage
der Etappierung und der Wirtschaftlichkeit. Nach Vornahme
dieser zusitzlichen Abklirungen ist die weitere Projektierung
in einem wettbewerbsartigen Verfahren durchzufiihren, zu wel-
chem die Verfasser der pramiierten und angekauften Projekte
einzuladen wiren. Das Ziel dieses Verfahrens ist zundchst die
Erarbeitung eines giiltigen Gesamtkonzepts. Das Ergebnis wire
Voraussetzung fiir die Projektierung von Teilbereichen.y

Wir werden auf diesen Wettbewerb in einer ausfiithrlicheren
Darstellung zuriickkommen. B. 0.

Aus dem Bericht des Preisgerichts zum 1. Preis

Der Vorschlag beeindruckt durch die markante architekto-
nische Formulierung der abgetreppten Bahnhofstirnseite und er-
zielt zugleich eine eindeutige stadtebauliche Platzsituation. Die
nur von der Westseite her klar ablesbare Bahnhofhalle trennt
die in Hohe und Gestaltung zuriickhaltende und der Umgebung
angepasste, gut gegliederte Randbebauung (Verwaltung) langs
der Zentralstrasse und den terrassenformig von Westen nach
Osten bis auf die ansehnliche Hohe von nahezu 40 m ansteigen-
den Hauptbau, und schafft so einen Bezug zu den umliegenden
Bergen und Ersatz der ehemaligen Hauptkuppel. Trotz des ver-
bindenden Glasdaches zwischen Hauptfassade und Perrondach
wirkt erstere kulissenhaft und in ihrer Hohenentwicklung iiber-
setzt. Damit wird der Schwerpunkt der Anlage — in Uberein-
stimmung mit der Platzgestaltung — auf die Ostseite des neuen
Bahnhofs verlegt, wohin sich die Pilatusstrasse optisch fort-
setzt. Die iiber alle Stockwerke hinweg reichende und von oben
gut belichtete Bahnhofhalle bictet dem ankommenden Gast und
Bahnhofbeniitzer interessante Durchblicke und erleichtert ihm
die Orientierung.

Die von den Verfassern vorgeschlagene Lage der Hotel-
raumlichkeiten in der Stirnfront ist richtig, aber in dieser
schmal gehaltenen und abgetreppten Form gesucht und betrieb-
lich unzweckmissig. Stidtebaulich problematisch sind die tiber
die Zentralstrasse fithrenden Fussgédngerpasserellen als Verbin-
dung zum Hirschmattquartier. Die VBL- und Regionalbusstation
auf dem bestehenden Bahnhofplatz ist zu klein dimensioniert.
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Die Zufahrt zum Postgebdude ist von der Seebriicke her kaum
moglich. Eine etappenweise Realisierung des Projektes ist denk-
bar. Den Verfassern gelingt es, einen bemerkenswerten stadte-
baulichen Beitrag zur Abkldarung der gestellten Aufgabe zu
leisten.

Aus dem Bericht des Preisgerichts zum 2. Preis

Durch die Beriicksichtigung verschiedener, im Programm
nicht ausdriicklich vorgesehener Nutzungen entsteht eine recht
massive, in Hohe und Gliederung jedoch massvolle Bebauung.
Obschon unterschiedliche Gebzudeorientierungen vorgeschlagen
werden, fiigt sich die Bebauung gut in den stidtebaulichen Rah-
men. Die Fussgingerbeziehungen zum Hirschmattquartier sind
funktionell wohl erwiinscht, stidtebaulich (Strassenraum, An-
schluss zu den Altbauten) eher fraglich. Auf eine starke stddte-
bauliche Akzentuierung wird verzichtet. Das Kunsthaus wird
von den neuen Baumassen respektvoll behandelt. Die gedeckte
Fussgiangerverbindung zum See trennt die Griinzone zur VBL-
Busstation, verunkldrt aber die Beziehung des Ankommenden
zu Seebecken und Altstadt. Die Kopfbahnhofsituation werden
die Verfasser durch die Gestaltung der Fassade der Bahnhof-
halle gerecht.

Die Regionalbusse sind im Untergeschoss angeordnet. So-
wohl die Dimensionierung wie auch die Distanzen zu VBL und
SBB sind teilweise fragwiirdig. Die Erschliessung der Post-
betriebsrdaume ist mit Ausnahme des Paketversands gewi#hrlei-
stet. Der kompakte, auf die Gleise abgestimmte Baukorper er-
moglicht gute Betriebsabldufe. Die kundendienstlichen Riume
der Bahn sind iibersichtlich am Verkehrsstrom und der Zugang
zu den Perrons ist grossziigig angeordnet. Die Anlagen des
Schnellgutes sind in Ordnung. Eine Etappierung ist aus betrieb-
licher Sicht moglich. Hotelrdumlichkeiten und Verwaltung sind
unbegriindeterweise ineinander verschmolzen und vom Beniitzer
schwer auszumachen. Fiir den Detailhandel ist im Untergeschoss
eine gute Fithrung der Kunden gewihrleistet. Die zusétzliche
Ladenstrasse im Obergeschoss ist kommerziell nicht tragfihig.
Der Verfasser schlidgt im siidlichen Teil eine Uberbauung als
Universititsviertel vor. Es handelt sich um eine sorgfaltige, gute
und iiberlegte Arbeit.

Aus dem Bericht des Preisgerichts zum 3. Preis

Das Projekt zeigt eine klar formulierte Kopfbahnhof-Situa-
tion. Die einfachen baukubischen Bezichungen zum Kunsthaus
wie auch zum Hirschmattquartier sind gut. Der auf den um-
gestalteten Bahnhofplatz als Akzent vorgetragene Verkehrsturm
ist nicht ausgereift. Die Verfasser opfern der Zusammenfas-
sung der Busse auf dem Bahnhofplatz und den weit angelegten
Rampen den Raum zwischen Bahnhof und Seepromenade. Durch
das vollstindige Offnen der Perronanlagen seewirts und durch
breite, schwungvolle Rampenanlagen schaffen sie jedoch eine
gute optische Beziehung von innen nach aussen.

Der Fussgiangerzugang zum Bahnhof erfolgt iiber mehrere
Rampen und Lifte in ein grossziigig ausgelegtes Untergeschoss,
das sich auch iiber den Bereich der bestehenden Tiefgarage
ausdehnt. Die Verbindung von den Perrons zum Hotel fiihrt
weitlaufig iiber das Untergeschoss, den Verkehrsturm und eine
Briicke ins Freie. Die verlangte Fussgangerquerverbindung vom
Hirschmattquartier zum Inseli ist wenig attraktiv. Die VBL- und
Regionalbusse sind auf dem Bahnhofplatz in zweckmaissiger
Weise zusammengefasst. Die bestehende Tiefgarage wird auf-
gehoben. Das Projekt besticht durch den klaren organisa-
torischen Aufbau in allen Bereichen und durch grossraumige
Dispositionen, welche eine einfache und flexible Nutzung
erlauben. Die einfache Grundstruktur bietet Gewidhr fiir
rationellen Bau, Betrieb und Unterhalt. Hervorzuheben ist die
Moglichkeit einer weitgehenden Nutzung fiir den Detailhandel
sowie die Realisierbarkeit in verschiedenen Etappen. Die Ver-
fasser setzen dabei den Abbruch des Dienstgebdudes West vor-
aus. Die organisatorische, bautechnische und rdumliche Klar-
heit des Konzeptes wird erkauft mit dem Wegfall der Tief-
garage und der bewussten Besitznahme des Bahnhofplatzes durch
den offentlichen und privaten Verkehr.
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1. Preis (30 000 Fr.) Arbeitsgemeinschaft Motor-Columbus, Ingenieur-Unternchmung AG, Baden, und Miklos N.Hajnos, Ziirich;
Mitarbeiter: D. Nabholz, U. Schweizer, E. John, P. Rossi, B. Loos; verkehrstechn. Beratung: H. Barbe AG; Mitarbeiter: P. Geiges,

O. Fischer.

2. Preis (26 000 Fr.) Hans Eggstein, Eduard Renggli, Walter Riissli, Josef Stockli, Damian Widmer, Luzern; Verkehrsingenieur:
A.und J. Steffen.

3. Preis (24 000 Fr.) August und Markus Boyer, Luzern; Mitarbeiter: D. Riiesch.
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