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Der Auslad wie auch der Einlad der Bahnwagen erfolgt
von Hand. Die Hubwagen konnen an beliebiger Stelle in
die Kette eingeklinkt werden. Von den beiden je am Kopf
der Ausladeperrons angeordneten Kodierstationen konnen
die Hubwagen der Sortieranlage, dem Lokoteil oder den 48
Ausschleusstellen auf den Perrons zugeordnet werden. Die
Magnetstifte an der Steuerfront der Hubwagen steuern den
Weg automatisch liber Weichen und Einschleuseelement
zum kodierten Ziel.

Die Sortieranlage dient der Gruppierung des Schnell-
gutes nach bestimmten Zielen. Die Gutstliicke werden von
Hand auf die Zufiihrbinder umgeladen und tiber Steig-
biander, Speicherrollenbahnen und Dosierbiander der Doppel-
kodiersektion zugefiihrt. Hier wird iiber ein Eingabegerit
dem Prozessrechner, als Steuerorgan der Anlage, das Ziel
eingegeben und damit die Ausschleusbahn bestimmt. Die
Verteilmaschine, als Kippgliedfdrderer ausgebildet, iiber-
nimmt die Giiter, die an der vorgegebenen Stelle durch Ab-
kippen auf die Staurollenbahnen geleitet werden. Die Palet-
tierung erfolgt anschliessend wieder von Hand.

Mit dieser Anlage konnen die Gutstiicke nach 105 ver-
schiedenen Zielen aussortiert werden, wobei die Verteil-
maschine mit den Staurollenbahnen eine Fldache von rd.
17x90 m einnimmt.

Die Leitstelle besorgt neben der technischen Uber-
wachung auch die Steuerung des betrieblichen Ablaufes. Die
einzelnen Teile der Kettenforder- und Sortieranlage werden
von dieser zentralen Stelle aus ein- und ausgeschaltet, Be-
triebszustand und Stérungen werden auf einem Steuerpult
tibersichtlich angezeigt.

Auf fiinf Bildschirmen, an die 33 Fernsehkameras an-
geschlossen sind, kann das Geschehen in der Schnellguthalle
verfolgt, konnen Engpédsse erkannt und kann entsprechend
disponiert werden. Die Steuerung des Personaleinsatzes er-
folgt dabei vorzugsweise tiber umfangreiche Wechselsprech-

Umschau

Rationalisierung des Vorortsverkehrs

Die Schweizerischen Bundesbahnen (SBB) haben die
Moglichkeiten der Rationalisierung des Vorortsverkehrs
untersucht und kamen zum Schluss, es seien Ziige mit mini-
maler Masse der Komposition und mit der Anwendung der
Phasenanschnittsteuerung zur Reduktion der Schleuderten-
denz die giinstigste Losung. Die Anzahl der Triebachsen

Neuer Triebwagen der SBB
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und Funkverbindungen, in gewissen Fillen auch tiber das
ausgedehnte eigene Telephonnetz.

Die Energieversorgung der Fordereinrichtungen und
der architektonisch und betrieblich optimalen Hallenbeleuch-
tung erfolgt aus dem Hochspannungsnetz des EWZ {iber
eine SBB-eigene Transformatorenstation mit einer installier-
ten Leistung von 2x 1000 kVA.

Betrieb

Im Zeitpunkt der Betriebsaufnahme am 31. Mai 1976
werden im neuen Schnellgutbahnhof tdglich folgende An-
zahl Tonnen Giiter manipuliert:

Anlieferung rd. 90t
Auslieferung rd. 80t
Umlad rd. 370t

Fiir die Bewiltigung dieses Verkehrsvolumens sind im
Ein- und Ausgang je rd. 200 Kurswagen bzw. 45 Ziige notig.
Der Personalbestand umfasst 160 Bedienstete, die in der
Rangier- und Gliteranlage tdtig sein werden. Samtliche
Arbeitsplidtze werden durch Personal besetzt, das bisher im
Hauptbahnhof Ziirich tdtig war. Durch die Zusammenlegung
des Express- und Eilstiickgutverkehrs konnen voraussichtlich
20 bis 40 Mann eingespart werden.

Urspriinglich war vorgesehen, das westlich vom Schnell-
gutbahnhof projektierte Postbetriebszentrum Miilligen — ein
wesentlicher Bestandteil der Schnellgutkonzeption — auf das-
selbe Datum hin in Betrieb zu nehmen. Unvorhergesehene
Landerwerbsschwierigkeiten haben diesen Plan durchkreuzt.
Die PTT wird noch wahrend einigen Jahren den Paketpost-
verkehr iiber die Sihlpost abwickeln miissen. Damit die Ver-
bindung zwischen der Sihlpost und den von und ab Schnell-
gutbahnhof verkehrenden Schnellgutziigen gewihrleistet ist,
werden taglich zwischen Sihlpost und Miilligen acht und in
der Gegenrichtung neun Uberfuhrziige mit Postwagen ver-
kehren.

kann dabei auf die Hilfte oder zwei Drittel der Gesamt-
achsenzahl herabgesetzt werden. Die neuen Triebwagen
konnen mit einem oder zwei Zwischenwagen betrieben, zu
Formationen mit bis zu vier Einheiten zusammengestellt
und vom vordersten Triebwagen aus gesteuert werden.
Damit ist es moglich, aus den vier neuen Prototypeinheiten
Zugsformationen zu drei, vier und bis 16 Wagen zu bilden.
Das Platzangebot kann somit in weitem Rahmen dem an-
fallenden Verkehrsvolumen angepasst werden. DK 625.2

BBC-Informationen fiir die Fachpresse

Fortschritte in der Bahntechnik

Mehr als 200 Fachleute aus dem In- und Ausland
haben sich an den diesjahrigen Statusseminarien fiir Rad/
Schiene-Technologien und fiir Magnetbahnsysteme in Bad
Kissingen beteiligt. Dabei wurden die Ergebnisse der im Jahre
1975 durchgefiihrten und vom Bundesministerium fiir For-
schung und Technologie mit rund 70 Mio Mark geforderten
Forschungs- und Entwicklungsarbeiten diskutiert.

Eine Schliisselstellung fiir das Rad/Schiene-Forschungs-
programm nimmt der im Bau befindliche Rollpriifstand ein,
der die mit weitem Abstand leistungsfihigste Anlage der
Welt sein wird und dazu beitragen soll, die technisch-wirt-
schaftlichen Reserven der Eisenbahn auszuschopfen. Die
Zwischenbilanz der Entwicklungen fiir die Magnetschwebe-
technik wird von den erfolgreichen Testprogrammen fiir das
elektromagnetische System bei Geschwindigkeiten von mehr
als 400 km/h und den jlingsten uberzeugenden Grossver-
suchen des elektrodynamischen Schwebens bestimmt. pg 625.1
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Rail 76: Hasler AG, 3000 Bern

Hasler zeigt an ihrem Stand neben dem bereits bekannten
Programm von Bahntachographen, die seit mehreren Jahren mit
Erfolg ecingefithrte elektronische Weg- und V-Messanlage
Teloc-E, die besonders im Blick auf Fahrzeuge mit Linienzugs-
beeinflussung (LZB) entwickelt wurde. Sie umfasst einen oder
mehrere elektronische Achsimpulsgeber vom Typ 5.8400, ein
zentrales Rechengerit mit angeschlossenem Registrierteil sowie
Anzeigegerite fiir die Anzeige der Ist- und der Sollgeschwindig-
keit. Besonders zu erwihnen ist das Bandanzeigegerit, das auf
linearen Bindern vom 250 mm Linge neben der Ist- und der
Sollgeschwindigkeit ebenfalls eine vom LZB-System vorgegebene
Zieldistanz kontinierlich anzuzeigen vermag.

Als Spezialist zur Erfassung von Weg- und Geschwindigkeit
und den damit in Zusammenhang stehenden abgeleiteten Gros-
sen, zeigt Hasler neu einen elektronischen Gleit- und Schleuder-
schutz, der als Prototyp bereits bei Vollbahnen und Nahver-
kehrsmitteln in Erprobung war und bei der U-Bahn Madrid seit
einiger Zeit als Seriegerit in Betrieb ist.

Erstmals zeigt Hasler eine seit langem erwartete Neuheit,
das absolute Weg- und Geschwindigkeitsmessgerdt EOS. Es han-
delt sich um ein Elektro-Optisches-System, das mit Hilfe des
Korrelationsverfahrens mit sehr grosser Genauigkeit die Trans-
latorische Geschwindigkeit eines Fahrzeuges iiber der Schiene
zu erfassen vermag.

FAVAG hat eine neue Quarzuhr entwickelt, die den beson-
deren Anforderungen einer modernen Zeitverteilung in Bahn-
hofen entspricht. Die Gangabweichung betrigt weniger als eine
Sekunde pro Jahr. Sie kann zur Steuerung von einer bis vier
Minuten- oder Sekundenlinien ausgeriistet werden. Die Linien-
verstirker sind mit einer elektronischen Kurzschlusssicherung
und optischer Signalisation versehen.

Die Hauptuhr wird durch eine externe Batterie mit Lade-
gerit von 24 oder 48 V gespeist. Eine Spannungsiiberwachung
ist eingebaut. Zusitzlich besteht die Moglichkeit, die Hauptuhr
durch ein Referenzsignal oder mehrere Hauptuhren unterein-
ander zu synchronisieren. Die Hauptuhr ist in Modulartechnik
in ein 19”-Gehduse gebaut und erlaubt bei grosser Betriebs-
sicherheit unbegrenzte Anwendungsmoglichkeiten.

Bandanzeigegerit fiir Ist- und Sollgeschwindigkeit

Zentrales Rechen- und Registriergerit
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Wettbewerbe

Zentrumsplanung in Ruggell FL. Die Gemeinde Ruggell
veranstaltet einen Projektwettbewerb fiir ein Gemeindezentrum.
Teilnahmeberechtigt sind alle Architekten, die seit mindestens
1. Januar 1975 ihren Wohn- oder Geschiftssitz im Fiirstentum
haben oder dort heimatberechtigt sind. Fachpreisrichter sind
Walter Walch, Triesen, Paul Biegger, Stadtbaumeister, St. Gal-
len, Robert Obrist, St. Moritz. Die Preissumme fiir fiinf bis
sechs Preise betriagt 25 000 Fr. Aus dem Programm: Schulanlage
mit vier Normalklassenzimmern, Reservezimmer, Handarbeits-
zimmer, Werkraum, Nebenraume, Gemeindesaal fiir rund 300
Personen, Foyer, Biithne, Freizeitanlagen, Bibliothek, Verwal-
tung, Sekretariat, Kassier, Fiirsorger, Sitzungszimmer, Archiv,
Turnhalle, Nebenrdiume, Abwartwohnung, technische R&ume.
Die Unterlagen konnen bis zum 7. Juni unter gleichzeitiger Hin-
terlegung von 100 Fr. bei der Gemeindeverwaltung Ruggell
abgeholt werden. Termine: Fragenstellung bis 11. Juni, Abgabe
der Pline und der Modelle bis 27. August.

Prix international d’architecture (Eternit 1976». Le jury
s’est réuni a Londres, du ler au 4 Mars 1976. Les envois se
classaient en 3 catégories. Lauréats:

Catégorie A Verhoeven (groupe de 12 maisons monofamiliales
a Ouwelaaken, Pays-Bas)

Elsom Pack & Roberts Chartered Architects
(Rénovation de quartier a Londres, Victoria
Street)

Alan J. Ward (Distillerie de whisky en Ecosse)

Roger Harrison (ensemble industriel locatif)

Catégorie B

Catégorie C
ex-aequo
(emploi de matériaux Eternit): Overbeek (club
nautique 2 Arnhem, Pays-Bas)

Prix Eternit

Eprom 76 (SBZ 1975, H. 44, S. 717). Liste des projets
primés:
Kyushu Institute of Design Fukuoka, Japon, Toshiro Sato
Université de Santo Tomas, College of Architecture & Fine Arts,
Manille, Philippine, Leonardo A. Poco
Regional College of Art School of Architecture, Kingston upon
Hull, Royaume-Uni, Rolf Bent Holm
University of Bath School of Architecture, Royaume-Uni, Peter
N. Scott
Ecole Nationale Supérieure des Beaux-Arts Unité Pédagogique
d’Architecture no 2, Paris 75006, France, Jean Robert Mazaud
Institut d’Architecture de Mosou, Moscou K-31, U.R.S.S.. Yurij
Moskvitin
Leeds Polytechnic School of Architectural Studies, Leeds,
Royaume-Uni, Jo Willis
School of Architecture, Academy of Fine Arts, Copenhague,
Danemark, Douglas Evens
Institut Saint-Luc de Tournai, Ecole Supérieure d’Architecture,
Belgique, Jacques Desablenf
University of Arkansas, Fayetteville, Arkansas, U.S.A. Jeff
Hatcher

Le Jury a été impressionné par la haute qualité des projets
présentés, et la variété des méthodes d’utilisation d’énergie, de
groduction de nourriture, et d’évacuation des déchets. La sélec-
tion des 10 lauréats donne une bonne image de I’ensemble des
projets présentés et provenant de 38 pays.

In dieser Ausgabe befinden sich die Rubriken «Aus Tech-
nik und Wirtschafty, «Buchbesprechungeny, «Ankiindigungeny
und «Offentliche Vortriige» auf den griinen Seiten.
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