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Zu den Aquarellen von Hans Conrad Escher von der Linth

Ende letzten Jahres haben wir die 1974 im Atlantis
Verlag erschienene Schrift Hans Conrad Escher von der
Linth «Ansichten und Panorameny, «Die Ansichten 1780
bis 1822y vor allem im Blick auf die Person und das Werk
Eschers besprochen und die von ihm geschaffenen Ansichten
mit einigen Bildbeispielen belegt (SBZ 1974, H. 51/52,
S.1114). Dies konnte jedoch in der Verkleinerung und in
der schwarzweissen Reproduktion nur unzuldnglich ge-
schehen. Das die Eigenart des Aquarellisten H. C. Escher
bedeutsam charakterisierende Element der Farbe musste
der Leser vermissen.

Und nun hat uns Prof. Peter Meyer im folgenden
kleinen Exkurs zu Eschers Aquarellen fiir das Fehlende
verbal trefflich Ersatz geboten. Wer neben den Zeilen den
Bildband zur Hand hat und die angefiihrten Beispiele in
ihrem vorziiglichen Farbdruck nachschldgt, wird dankbar
doppelten Genuss empfinden. G. R

Diese Aquarelle haben etwas Befremdliches, verglichen
mit den iiblichen Landschaftsveduten seiner Zeit. Sie sind
nicht eigentlich «Ansichteny, wie sie ein Maler durch die
verklirenden Schleier der Luftperspektive sieht, diese Berge
scheinen nicht vom Betrachter her gemalt zu sein, sondern
sich diesem mit einer tellurischen Aktivitit entgegenzudrin-
gen in ihrem ganzen geologischen Schwergewicht, oft wie
aus Bronze gegossen. Manche konnten in ihrem diisteren
Pathos und ihrer Menschenleere in Dantes achten Hollen-

Schweizerische Strahlflugzeuge und

Von Georges Bridel, Luzern und Zirich

Zweistrahlige Projekte P-25 und P-26

Die fritheren Dornier-Werke in Altenrhein haben im Ver-
laufe ihres Bestehens viele interessante Flugzeugkonstruk-
tionen herausgebracht. Schon vor dem Zweiten Weltkrieg
wurden die Dornier-Werke vermehrt fiir Bundesauftriage in
Form von Lizenzbauten zugezogen.

In eigener Regie wurden nach Kriegsende Studien iiber
zweimotorige Strahlkampfflugzeuge durchgefithrt. Grund-
sitzlich war man in Altenrhein zu dhnlichen Schliissen wie
in Emmen gekommen, wonach Strahlflugzeuge, die unseren
hohen Anforderungen geniigen wiirden, aufgrund der noch
fehlenden schubstarken Triebwerke vorerst mehrmotorig aus-
zufiihren seien. Deshalb verzichtete Dornier vorerst auf die
Bearbeitung der einmotorigen Projekte N-10 und N-11. In
Anlehnung an den zweimotorigen deutschen Messerschmitt
ME-262 entstand die Entwicklungslinie P-25/P-26. Wesent-
lichstes Merkmal war die konsequente Anwendung negativ
gepfeilter, diinner Fliigel.

Friihe Entwiirfe der Linie P-25

Erste Vorstudien fiir zweimotorige Mehrzweckflugzeuge
wurden mit der Bezeichnung P-25.03/04 im Jahre 1946 der
KTA vorgelegt. Aufgrund eines Auftrages der KTA vom
November 1946 erfolgte anschliessend eine eingehende Bear-
beitung des Projektes P-25. Massgebend war das von der
Grundlagenkommission erarbeitete Pflichtenheft. Die Ergeb-
nisse dieser Untersuchung wurden am 31. Januar 1947 als
Projekt P-25.05/06 vorgelegt (Bilder 32 und 33).

Als Prototyp war die Ausfiihrung P-25.05, angetrieben
von zwei unmittelbar verfiigbaren Radialtriebwerken Rolls-
Royce Nene II, vorgesehen. Die dicken Triebwerkgondeln
94. Jahrgang Hefi 12 -
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Strahltriebwerke

DK 75

kreis passen — tutto di pietra e di color ferrigno (Inf.
XVIL2) —, so etwa S.56, Abb.99, 109, um so eindring-
licher, als dieser infernale Effekt gewiss nicht beabsichtigt
war. Auch die Gletscher zeigen sich gerne in Abbriichen
als michtige, schwere Eispanzer — so zum Beispiel Abb. 123,
140, 141. Diese weniger im Dargestellten als im Darsteller
wurzelnde Betrachtungsweise liegt auch Eschers Vorliebe
fir Panoramen zugrunde, viele seiner anderen Aquarelle
sind insofern ebenfalls panoramatisch, als ihr Bildwinkel
nicht mit einem Blick erfassbar wire — der dusserste Gegen-
satz zu einer impressionistischen Auffassung (zum Beispiel
Abb. 160). Aus geologischem Interesse hat Escher oft kiinst-
lerisch unergiebige «Motivey gemalt, wie sie kein «Veduten-
malery sich ausgesucht hitte.

Zu Biumen und Bauten fehlt ihm jede Sympathie, und
die Figiirchen und Kiihlein, die er manchmal als konven-
tionelle Staffage anbringt — oft ameisenklein —, sind naiv-
dilettanisch, doppelt fiihlbar neben so grandiosen Bergen
wie Abb. 99, 109, 112, 115, 124 und vielen anderen.

Eine gewisse Unheimlichkeit, fast Besessenheit bildet
einen besonderen Reiz — schon der ungeheure Umfang des
Escherschen (Euvres ist irgendwie «maniaquey —, etwa Abb.
99, 109, 112, 115, 124. Diese Aquarelle wiaren auch publi-
zierenswert gewesen, wenn sie nicht von Escher stammen
wiirden.

Man schuldet Dr. Gustav Solar, der diese Schitze ans
Licht gezogen und nun so schon ediert und eingehend kom-
mentiert hat, wirklich grossen Dank. P. M.

DK 629.13:621.438.2

Fortsetzung von H. 49, 1975, S. 796

Bilder 32 und 33. Windkanalmodelle des Projektes P-25.06, die in
der Uberschallmessstrecke des Institutes fiir Aerodynamik der ETH
Ziirich untersucht wurden. Die Triebwerkgondeln waren nicht durch-
stromt gebaut
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Bild 34. P-25.11. Projekt vom Juli 1947. Massstab
1:400

der Radialtriebwerke verminderten jedoch die kritische Mach-
zahl derart, dass fiir die Serienausfiihrung, analog zum
ME-262, nur Axialtriecbwerke in Frage kamen, die einen
wesentlich geringeren Durchmesser bei gleicher Leistung auf-
weisen. Die Leistungsrechnungen fiir den P-25.06 stiitzten sich
auf die Triebwerkangaben der Firma Sulzer, deren Vorschlidge
auch fiir die parallel zum P-25 projektierten eindiisigen Flug-
zeuge P-12/P-13 angenommen worden waren.

Eine spitere, P-25.11 genannte Ausfithrung (Bild 34), ent-
sprach mit Ausnahme des nun fehlenden Wechselsatzes und
den angehingten Triebwerken in groben Ziigen dem schwe-
ren, zweistrahligen P-25.06. Eine weitere, dusserlich nur schwer
zu bemerkende Anderung war indessen recht bedeutsam: Die
mittlere negative Pfeilung des Tragwerks wurde beim Ent-
wicklungsschritt zum P-25.11 verringert, um eine unangenehme
Eigenschaft negativ gepfeilter Fliigel zu mildern. Grosse, von
den Auftriebskriften herrithrende Biegekrifte bewirken beim
positiv oder negativ gepfeilten Fliigel zusétzlich Torsions-
verformungen. Im Falle der negativen Pfeilung ist festzustel-
len, dass die zusitzliche Verdrehung den Anstromwinkel ver-
grossert. Dadurch ergeben sich zusitzliche Auftriebs- bzw.
Biegekriifte, die im Grenzfall einen unter der Bezeichnung
Auskippen bekannten Vorgang auslosen; die zusitzlich auf-
tretenden Krifte konnen die Festigkeitsgrenze iiberschreiten.
Bei den positiv gepfeilten Fliigeln ist die Tendenz umgekehrt,
also in harmloser Richtung, denn die Drehverformungen be-
wirken verringerte Anstromwinkel und absolut gesehen gerin-
gere Auftriebskrifte. Der negativ -gepfeilte Fliigel hat aber
gegeniiber dem positiv gepfeilten besonders im Langsamflug
ausgeprigte Vorteile. Im Gegensatz zur positiven Pfeilung
erfolgt bei grossen Anstellwinkeln die Ablosung zuerst im
Bereiche des Rumpfes und nicht im Bereich der aussenliegen-
den Querruder, die man im Langsamflug mdglichst immer
voll wirksam erhalten mdchte.

Man war also gezwungen, zwischen ausgepridgten Vor-
und Nachteilen zu optimieren und veringerte im Verlaufe der

Tabelle 8. Ubersicht iiber die P-25-Vorstudien
P-25.06 P-25.11 P-25.20(1947)

Abfluggewicht kg 8800 8200 65007300
Triebwerke (je zwei)

Typ — Sulzer D-90 Sulzer D-90 Sulzer D-78

Schub, je kp 3000 3000 2200
Verhiltnis

Schub/Gewicht — 0,68 0,73 0,68-0,6
Machzahl — 0,9 0,9 0,9
Spannweite m 13,1 12,0 11,0
Linge m 14,12 14,5 13,9
Pfeilung der t/4-Linie ° -21 -13 -13
Secitenverhiltnis - 4,5 4,5 4,5
140

Entwicklung die mittlere negative Pfeilung, um die Schwierig-
keiten moglichst von vorneherein auszuschalten.

Zur Verminderung des Widerstandes im Bereich der
Schallgrenze wurde schon damals erwogen, den Rumpf auf
der Hohe des Tragfliigels zu verdiinnen und damit die Ort-
lichen Strémungsiibergeschwindigkeiten zu vermindern. Durch
die Schiefstellung der gegen die Schallgrenze entstehenden Ver-
dichtungsstdsse kann die kritische Machzahl, wie bei Pfeil-
fliigeln, erhoht werden. Eine dhnliche Mdglichkeit der Wider-
standsverminderung wurde erstmals 1944 in Deutschland ge-
funden und 1950 in den USA experimentell bestitigt; sie ist
heute allgemein als Fldchenregel bekannt.

Eine leichtere Variante des P-25.11 war der P-25.20 von
1947. Ausserlich waren die beiden Projekte, wie sie an der
KMF-Sitzung vom 21. bis 24. Juli 1947 vorgeschlagen wur-
den, nicht zu unterscheiden. An dieser Sitzung wurde auch
der Entschluss gefasst, nur noch mehrmotorige Flugzeuge ent-
wickeln zu lassen. Die KMF befiirwortete die eingehende
Bearbeitung des N-20 aus Emmen sowie des leichten, zwei-
diisigen Flugzeuges P-25.20 aus Altenrhein (siche Tabelle 8).

Der Entwicklungsauftrag P-25.20

Gegeniiber dem N-20 lagen aber die Projektarbeiten am
P-25.20 etwas im Riickstand, worauf das Eidg. Flugzeugwerk
zu Untersuchungen an Rumpf, Leitwerk und Ausriistung bei-
gezogen wurde. Im Laufe der Entwicklung wurde der ur-
spriingliche, im Juli 1947 vorgestellte Entwurf im Bereich
des Leitwerks und auch beziiglich der Pfeilung nochmals ab-
gedndert. Leitwerk und Tragfliigel waren jetzt einheitlich mit
geraden Vorderkanten versehen, wobei, bezogen auf die mitt-
lere Fliigeltiefe (t/4-Linie), sich aber immer noch eine negative
Pfeilung von 8° ergab. Die bereits bekannte Aufgabenstellung
bedingte einen fiir Unterschallflugzeuge ungewohnlich hohen
Schub von rund 60% des Fluggewichtes, der aber damals
unmittelbar nur mit zwei oder mehreren Triebwerken zu er-
zielen war.

Die Triebwerke wurden am Fliigel angehdngt, womit
einerseits der Rumpf fiir Ausriistung und Brennstoff frei
gehalten, anderseits die Biegebeanspruchungen des Fliigels ver-
ringert werden konnten (besser verteilte Massen). Die klas-
sische Bauart mit Leitwerk war einfach zu beherrschen. Der
schwach vorgepfeilte Fliigel ergab ausgezeichnete Langsam-
flugeigenschaften mit giinstigem Abreissverhalten. Die dabei
erzielte starke Zuspitzung erleichterte die Behandlung schwie-
rig zu erfassender Probleme beziiglich Fliigelflattern und Quer-
ruderumkehr.

Aus den vorgehend erwidhnten statischen Griinden konnte
der Fliigel diinn gebaut werden; gleichzeitig wurden durch-
wegs Laminarprofile verwendet. Mit beiden Massnahmen
konnten annehmbar hohe kritische Machzahlen erzielt werden.
Der einfache und klare Aufbau des P-25.20 (Bild 35) war in
Hinsicht auf gute Zugéinglichkeit und Wartbarkeit gewihlt
worden. Die konstruktiven Merkmale fiir den Langsamflug
entsprachen denjenigen fritherer Projekte, beispielsweise
P-25.11 oder P-13. Uber die gesamte Spannweite erstreckten
sich die Kriiger-Klappen, die einerseits die Fligelfliche ver-
grosserten und anderseits eine stidrkere Profilwdlbung erzeug-
ten und damit den maximalen Auftrieb betrdchtlich erhohten.

Der zwischen Triebwerk und Rumpf liegende Teil der
Nasenklappen diente ausserdem als zusitzliche Sturzflug- und
Landebremse. Einfache Spalt-Landeklappen, im Rumpf-
bereich durch Spreizklappen ergéinzt, sowie ein beschrinkter
Mitlauf der Querruder waren die entsprechenden Mittel an
der Tragfliigel-Hinterkante.

Grossflichige Sturzflugbremsen an beiden Seiten des
Rumpfes erhohten die Beweglichkeit und Manovrierfidhigkeit.
Die gepanzerte Druckkabine war, wie beim N-20, als Ganzes
mittels Raketensatz absprengbar. Im Rumpfmittelteil war die
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Bild 35. P-25.20. Projekt vom Juni 1948. Massstab
1:400

gesamte Treibstoffanlage sowie die iibliche Ausriistung unter-
gebracht (Bild 36). Aufgrund des diinnen Profils wurde fiir
den statischen Aufbau des Fliigels eine reine Schalenkonstruk-
tion angewendet, wihrend der Rumpf in Halbschalenbau-
weise konstruiert war.

Der Leistungsrechnung wurden die Triebwerkangaben
der Firma Sulzer zugrunde gelegt. Vorgesehen war das pro-
jektierte einfache Axialtriebwerk D-78 mit einem Standschub
von 2200 kp (siche Tabelle 9). Folgende Systeme waren fiir
den Einbau vorgesehen: Hydraulikanlage zur Betédtigung der
Servomotoren fiir die drei Ruder, fiir die Landeklappen,
Nasen- und Bremsklappen, fiir die Trimmung der Hohen-
flossen sowie fiir das Fahrwerk. Pressluftanlage zur Betiti-
gung der Maschinenwaffen sowie zur Verriegelung verschie-
dener Klappen. Die elektrische Anlage diente in erster Linie
zur Versorgung der verschiedenen Geridte und Instrumente.
Wie bei allen anderen schweizerischen Flugzeugprojekten wur-
den fiir die Fahrwerkanlage Vorschlidge der englischen Firma
‘Dowty iibernommen.

Als Grundbewaffnung waren zwei Kanonen von 20 mm
vorgesehen, die, je nach vorgesehenem Einsatz, durch weitere
vier Kanonen erginzt werden konnten. Die iibrigen Waffen
wurden am Rumpf sowie unter dem Fliigel angehidngt. Be-
waffnungsvarianten: 2 bis 6 Kanonen von 20 mm im Rumpf-
bug, maximal 18 ungelenkte Raketen von 10,5 cm, Bomben
1 % 800 oder 2 x 400 oder 4 <200 kg.

Anlésslich der Sitzung der KMF vom 29. und 30. Juni
1948 wurden die Projekte P-25.20 und N-20 behandelt, wobei
dem letzteren der Vorzug gegeben wurde. Massgebend fiir
diesen Entschluss waren die verhiltnisméssig hohen, konstruk-
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Bild 36. P-25.20, Juni 1948. Anordnung der Hauptelemente

1 Radar-Distanzmesser (RDM) 9 Booster fiir Hohenruder

2 Sauerstoff 10 Verstellmechanismus Stabilo
3 Stickstoff 11 Magazine

4 Radar-Hohenmesser 12 UKW 2

5 Riicken-Radarwarner UKW 1 13 RDM 2, darunter Freund-

6 Akkumulatoren Feind-Erkennungsgerit

7 Sturzflugbremse 14 Zylinder fiir Stabilo

8 Gestinge 15 Booster fiir Seitenruder
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Bild 37. P-26.02 Trainer, Projekt 1949. Massstab
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_,- \\
O.,
mﬁ
V

Bild 38. P-26.11/26.12 Jiger, Projekt 1949. Mass-
stab 1:400

tiv bedingten Reifendriicke (diinner Fliigel) des P-25.20. Aus-
serdem waren beziiglich Auskippen und Ladngsmomentenver-
lauf noch nicht alle Zweifel beseitigt.

Trainingsflugzeug und Kleinjiger P-26

Anlisslich der KMF-Sitzung vom Juli 1948 wurde von
den Dornier-Werken eine verkleinerte Ausfithrung des P-25.20
als Versuchsflugzeug vorgeschlagen. Nach der Ablehnung des
P-25.20 wurde diese kleinere, P-26 genannte Ausfiithrung, zur
weiteren Bearbeitung empfohlen. Die Aufgabenstellung fiir
den Versuchstriger war folgendermassen definiert:

— Erprobung des bei Sulzer im Prototypenstadium stehenden
Triebwerkes D-45
— Erprobung der aerodynamischen Gestaltung des P-25.20.

Mit einem linearen Grossenverhdltnis von 0,88 zum
P-25.20 wurden Flugleistungen berechnet, welche diejenigen
der DH-100 Vampire erreicht oder sogar iibertroffen hétten.

Zur Vermeidung der bei hoher Unterschallgeschwindig-
keit ungiinstig ausfallenden Lingsmomente des P-25.20 wurde
wieder die Mitteldeckeranordnung gewéhlt. Auch am Klappen-
system wurden Anderungen angebracht, die sich wegen der
verkleinerten Ausfithrung aufdringten. Es war auch vorgese-
hen, verschiedene Systeme von bereits bestehenden Flugzeugen
zu iibernehmen. Als vorrangig wurde eine moglichst billige

Tabelle 9. Technische Daten des P-25.20, Projekt von 1948

Abmessungen:
Spannweite 11 m, Linge 14,36 m, Hohe 4,46 m, Fliigelfliche 28 m?2,
Seitenverhiltnis 4,32, negative Pfeilung 7/4 —8 °

Triebwerke:
Zwei Sulzer D-78 von je 2200 kp Standschub

Abfluggewicht:
Als Kanonenjiger ohne Zusatztank 7520 kg; Flichenbelastung 269 kp/m?;
Verhiltnis Schub/Gewicht 0,6

Berechnete Leistungen:

Start- und Landerollstrecken auf 1000 m ii. M. 370 m; Steiggeschwindig-
keit auf 0 m ii. M. 99 m/s; Dienstgipfelhohe 16000 m; max. Horizontal-
geschwindigkeit in Bodennihe 1130 km/h; minimale Geschwindigkeit
mit allen Klappen ausgefahren 165 km/h
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Tabelle 10. Technische Daten der Entwicklungsreihe P-26

P-26.02
Versuchstrager
und Trainer

P-26.11
leichter Jéiger

Spannweite m 9,8 10,65
Linge m 12,3 12,3
Hohe m 3:3 3,7
Abfluggewicht kg 3820 61501)
Flachenbelastung kp/m? 166 268
Triebwerke (je 2):

Typ — Sulzer D-45 Sulzer D-70
Standschub kp 700 18002)
Verhiltnis Schub/Gewicht — 0,37 0,55%)

Berechnete Leistungen:
Hochstgeschwindigkeit®) km/h 980 1100
Max. Steiggeschwindigkeit®) m/s 20 76
Gipfelhéhe m 13000 15000
Startrollstrecke (1000 m {i. M.) m 400 330

1) Als Kanonenjiger

2) P-26.12: 2% 2200 kp Standschub
3) P-26.12: 0,67

4) Auf 0 m ii. M.

Konstruktion erachtet. In Holzbauweise konnte allerdings
nur der Rumpf vorgesehen werden, wahrenddessen Fliigel und
Leitwerk in herkommlicher Leichtmetallbauweise gebaut wer-
den sollten.

Umschau

William Dunkel, Bilder, Bauten, Projekte

Lilian und Richard Brosi stellen in ihrem Studio 10 in
Chur erstmals Professor William Dunkel als Maler und
Zeichner vor. Es erstaunt eigentlich nicht, dass der Architekt
Richard Brosi, selbst talentierter Maler in freien Stunden,
diese weniger bekannte Gabe unseres vielseitigen, verehrten
Lehrers uns ndher bringen wollte und ihn deshalb die Idee
einer Ausstellung in den prachtigen Kellergewolben seines
Hauses gereizt hat. Mit der ihm eigenen Einfiihlungsgabe
hat er auf verhiltnismissig kleinem Raum die verschiedenen
Schaffensabschnitte des «Malersy William Dunkel zusam-

Projekt fiir das Rathaus in Bochum
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Bereits im Monat September wurde der KTA eine Offerte
fiir den Versuchstriger P-26.02 (Bild 37) eingereicht, die
jedoch aufgrund fehlender Kredite nicht angenommen wurde.
Trotzdem unterbreiteten die Konstrukteure in Altenrhein ein
weiteres Projekt, das die Weiterentwicklung zu einem Trai-
ningsflugzeug bzw. zu einem leichten Jager vorsah. Der Trai-
ner entsprach dabei weitgehend dem Versuchstrager P-26.02.

Fiir das in Ganzmetallbauweise geplante leichte Jagd-
flugzeug wurden die Triebwerke Sulzer D-70 (P-26.11/12, Bild
38) bzw. Voisin Atar 101B (P-26.12) fiir den Einbau vorgese-
hen (siehe Tabelle 10). Die wesentlichsten Forderungen der
Grundlagenkommission beziiglich Ausriistung waren erfiillt.
Die Grundbewaffnung bestand aus vier Oerlikon-Kanonen
von 20 mm sowie 12 und 2 aussen angehdngten, ungelenkten
Raketen bzw. 200-kg-Bomben.

Fiir keines der vorgeschlagenen Flugzeuge waren Kredite
verfiigbar, womit nie ein Auftrag zum Bau eines Prototyps
erteilt wurde. Die Ablehnung des P-26*) beeinflusste indessen
die Auslastung der nunmehr zu Flug- und Fahrzeugwerke
Altenrhein AG umbenannten ehemaligen Dornier-Werke
nicht, da aufgrund der nun im Ausland verfligbaren Axial-
triebwerke einstrahlige Flugzeuge wieder in den Vordergrund
geriickt waren.

4) Durch die KMF an der Sitzung vom 7. Juli 1949.

mengestellt und zeigt dazu, gewissermassen als Anhalts-
punkte, einige wichtige Marksteine des reichen Wirkens als
Architekt.

Die besondere Ausstrahlung dieser Ausstellung liegt
gewiss darin, dass unbeschwerte spontane Freude aus allen
Bildern spricht, Freude am Festhalten des Schonen, Freude
an der bildlichen Wiedergabe einer Stimmung, Freude an
der Fahigkeit, zu portratieren. Die unerschiittliche Lebens-
bejahung, die sein Schaffen iiber alle Lebensabschnitte hin-
weg durchzieht, bewegt einen und bestitigt die grossziigige
Geisteshaltung dieses begabten Menschen. Er ist keiner
bestimmten Stilrichtung verpflichtet, er malt und zeichnet
aus intuitiver Spontaneitit heraus. Die Umgebung, die Begeg-
nungen beeinflussen ihn, die Stimmung des Augenblickes
tragt ihn. Nie wird es quilerisches Auseinandersetzen mit
Zeitproblemen, immer ist es positives, gliickliches Erleben.

Den kleinen Jungen begeistern vor allem Schiffe. Mit
Talent und frohlicher Phantasie malt und zeichnet er seine
Schiffe: «Very nice boatsy, und der bestandene Architekt
darf dann spéter ein grosses und schones Boot auch wirklich
planen und bauen, die «Linthy auf dem Ziirichsee. Die
skurril gezeichneten Exlibris, Wein- und Meniikarten,
Theaterplakate usw. zeigen positiven, feinen Humor, der
William Dunkel trotz schlechten Jahren im Ersten Weltkrieg
beseelt. Die Not dieser Zeit zwingt ihn, seinen Lebensunter-
halt mit diesen kleinen Gelegenheitsauftrigen zu verdienen.
Spiter, bereits erfolgreicher junger Architekt, faszinieren ihn
die Maler des deutschen Expressionismus, und er versucht
sich mit Geschick in ihrer Manier. Die herrlichen Architek-
turzeichnungen in Kohle und Bleistift dieser ersten Zeit
seines selbstindigen Wirkens als Architekt in Diisseldorf
beschimen unsere niichterne Architektengeneration. Mit
liebevoller Sorgfalt wird derselbe Bau aus verschiedensten
Blickwinkeln, mit wechselnden Stimmungen zeichnerisch
gekonnt dargestellt. Die Auseinandersetzung des Entwerfen-
den beschrinkt sich nicht auf Stadtebauprobleme, Grossen-
verhiltnisse der Baukorper, Fassadengestaltung. Thn be-
schiftigt vor allem die Atmosphire, die er durch seine
Bauten schaffen will.
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