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Der Hubschrauber

Mit einem Kostenaufwand von rund 2,4 Mio Fr. hat
die Heliswiss zur Vergrosserung der Kapazitit ihrer Heli-
kopter-Flotte in den USA den Grosshelikopter Sikorsky
S-58 T gekauft. Mit dieser Maschine, die Nutzlasten bis 2,5 t
und damit rund 1000 kg mehr als die bisher grossten in der
Schweiz eingesetzten Helikopter zu tragen vermag, verfiigt
die Heliswiss nun iiber eines der starksten «Arbeitspferdey
der kontinentaleuropdischen Hubschrauber-Arbeitsluftfahrt.

Zu den hervorstechendsten Merkmalen dieses 16. Heli-
swiss-Helikopters gehort die Zweimotorigkeit. Die zwei
Triebwerke von je 900 PS verleihen dem Grosshelikopter
eine Reisegeschwindigkeit von 200 km/h und eine mittlere
Reichweite von 450 km bei einem Treibstoffverbrauch von
420 1/h.

Im Katastrophen- oder Rettungseinsatz kann der S-58 T
acht Bahren in seiner Passagierkabine aufnehmen. Dieser
Umstand ist fiir die Heliswiss von Bedeutung, weil immer
wieder im Dienste der Schweizerischen Rettungsflugwacht
(SRFW) auch Rettungseinsitze zu fliegen sind. Ebenfalls
aus diesem Grunde verfiigt der Grosshelikopter iliber eine
seitlich angebrachte Rettungswinde mit 100 m Seil und einer
Tragkraft von 300 kp. Die Maschine ist dank Schwimmern
an den Rédern auch seetiichtig.

Larmschutz an der Umfahrung Winterthur

Die Umfahrung Winterthur durch die N1 hat die Stadt
Winterthur bedeutend entlastet. Doch weist auch die Natio-
nalstrasse selbst in ihrer Linienfiihrung gewisse Nachteile auf,
vor allem weil man bei der Planung auf zahlreiche Rand-
bedingungen (Gewisser-, Natur- und Heimatschutz, Landwirt-
schaft, Zonenplanung, Verkehrssystem, Verkehrssicherheit,
Topographie, Geologie, Kosten) Riicksicht nehmen und des-
halb Kompromisslésungen anstreben musste. Spiter, nach-
dem der Verkehr iiber die Autobahn geleitet wurde, zeigten
sich die Nachteile: im Nahbereich der Nationalstrasse hatte
man die Larmbelastung der Wohnbauten unterschitzt.

Déiamme und Winde als Sofortmassnahmen

Ahnliche Probleme stellen sich auch in anderen Gebie-
ten. Der Regierungsrat des Kantons Ziirich und fast gleich-
zeitig auch das Eidgendssische Amt fiir Strassen- und Fluss-
bau liessen sich deshalb durch ein Gremium von Fachleuten
tiber die Grundlagen und Moglichkeiten der Lirmbekiamp-
fung an Hochleistungsstrassen beraten. Die Ergebnisse dieser
Untersuchungen sollen bei der Projektierung neuer wie auch
bei der Sanierung bestehender Strassen ausgewertet werden.
Erste Anwendungsbeispiele sind die Sihlhochstrasse in
Ziirich, die Limmattal-Autobahn und nun die Umfahrung
von Winterthur.

Unter den zahlreichen Massnahmen, welche von den
Experten vorgeschlagen werden, kommt als rasch wirksame
Hilfe praktisch nur der Bau von Dimmen und Lirmschutz-
winden in Frage. Sie sollen die vom Verkehr erzeugte
Schallenergie von den Wohngebieten fernhalten. Sie konnen
jedoch nur dann einen spiirbaren und wirksamen Schutz
bieten, wenn sie gegeniiber dem zu schiitzenden Objekt eine
ansehnliche Hohe und, was noch wichtiger ist, eine grosse
Lange aufweisen.

Leider muss festgestellt werden, dass aus topographi-
schen Griinden der gewiinschte Erfolg nicht iiberall eintreten
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Mit zu den angenehmen Eigenschaften des Neuen ge-
hort die Tatsache, dass er trotz weit hoherer Leistung be-
deutend weniger Larm verursacht als seine kleineren Art-
genossen. Grund: Vierblatt-Rotoren, wie sie der S-58 T auf-
weist, verursachen keine peitschenden Gerdusche wie Zwei-
blatt-Rotoren.
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wird, besonders dort, wo grosse Hohenunterschiede zwischen
Léarmquelle und Larmempféinger bestehen.

Auch den baulichen Massnahmen sind gewisse Grenzen
gesetzt. Fiir die zuldssige Hohe von Didmmen sind die
Geologie des Untergrundes, die Beschaffenheit des Schiitt-
materials und die Grundfliche, die ausgeniitzt werden kann,
massgebend. Bei Larmschutzwidnden ist die Hohe aus stati-
schen und auch aus dsthetischen Griinden auf 4 bis 5m
begrenzt. Der Winddruck erfordert ndmlich sehr massive
Fundamente, deren Kosten rund ein Drittel bis die Hilfte
der Gesamtaufwendungen ausmachen. Auf Briicken ist aus den
gleichen Griinden die Hohe der Winde auf nur 3 m begrenzt.

Besondere Schwierigkeiten diirfte auf einer vierspurigen
Autobahn, vor allem auf den Briicken, wo sogar der Pannen-
streifen fehlt, die Montage der Winde verursachen. Hier
muss jeweils eine Fahrspur gesperrt werden. Auch kann in
Zukunft die Briickenunterseite nicht mehr, was heute moglich
ist, von der Nationalstrasse aus kontrolliert werden.

Vorfinanzierung durch den Kanton

Bei diesen Ldrmschutzmassnahmen handelt es sich um
projekterginzende Arbeiten an der Nationalstrasse. Deshalb
miisste eigentlich die Finanzierung durch den Bund erfolgen.
Das Eidgenossische Amt fiir Strassen- und Flussbau ist
wegen der bekannten Finanzknappheit jedoch nicht in der
Lage, die notwendigen Kredite zur Verfligung zu stellen. Aus
diesen Griinden wird eine Vorfinanzierung durch den Kanton
als notwendig erachtet. Die Baudirektion wird sich bei der
Regierung fiir eine derartige Losung einsetzen.

Die projektierten Massnahmen sollen noch im Laufe
dieses Jahres verwirklicht werden. Es ist vorgesehen, mit den
Arbeiten im Sommer 1975 zu beginnen und sie voraussicht-
lich auf Ende Jahr fertigzustellen. Ob das Programm recht-
zeitig verwirklicht werden kann, hiingt zum Teil noch von
der Stellungnahme des Bundes und auch von den Liefer-
fristen fiir Schutzwinde ab.
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