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HERAUSGEGEBEN VON DER VERLAGS-AKTIENGESELLSCHAFT DER AKADEMISCHEN TECHNISCHEN VEREINE, 8021 ZURICH, POSTFACH 630

Ausgewdahlte Gemeindeaufgaben

Am 3. September 1974, um 9 h, erdffnet die «Gemeinde 74» unter dem Patronat des Schweiz.
Gemeindeverbandes und des Schweiz. Stidteverbandes auf dem BEA-Ausstellungsgelinde am Guisan-
Platz zum zweitenmal ihre Tore. Sie bietet Interessenten und Einkdufern von Verwaltungen, Amtern,
Fachkommissionen, Fachverbiinden und anderen Gremien Gelegenheit, sich umfassend iiber ein
breites Angebot zu informieren. Rund 150 Aussteller zeigen auf einer Fliche von 15000 m2 in neun
Hallen und dazugehérendem Freigelinde ihre Erzeugnisse. Die «Gemeinde 74y zeigt ein umfang-
reiches Sortiment von Produkten wie Kommunalfahrzeuge aller Art, Installationen, Baumaterialien,
Betriebseinrichtungen, Garagen- und Lagereinrichtungen, Gebiiudereinigung, Spielplatzgeriite, Biiro-
mdobel und -maschinen, Zivilschuizbedarf, um nur einige wichtige Gruppen zu nennen.

Die Gesellschaft Informis AG organisiert im Kongresszentrum der Messe «Gemeinde 74
Fach- und Informationstagungen iiber folgende Themen: Gesundheits- und Fiirsorgeprobleme; Kom-
munale Finanzprobleme; Kommunale Managerprobleme; Die Werterhaltung in der Gemeinde; Die

Information im Gemeinwesen.

Tivoli und Verkehr

Analyse des rollenden und des ruhenden Verkehrs im Bereich eines Einkaufszentrums

Von Georg D. Lyberatos, Aarau

Es ist vorgesehen, am 10. Oktober 1974 die 1. Etappe des
multifunktionalen Zentrums Tivoli in Betrieb zu nehmen. Das
Zentrum befindet sich gegeniiber dem Shopping Center Sprei-
tenbach und umfasst im Vollausbau (Bild 1) ausser Biiros und
Lédden auch Fldchen fiir Ausstellungen, permanente Verkaufs-
ausstellungen, Gewerbe, Restaurants, Hotels, Wohnungen,
Konferenzrdume, Theater und Kindergarten. Die gesamte
Geschossfliche betrdgt rund 70000 m?. Die 1. Etappe umfasst
rund 22000 m? Verkaufsfliche. Es wird erwartet, dass mit der
Tivoli-Eroffnung eine Verkehrszunahme auf dem offentlichen
Strassennetz der ndheren Umgebung entsteht.

Bei einem Riickblick des Verkehrsgeschehens wird man
sich an die Zeit von 1970 bis 1971 erinnern miissen. Damals
wurden das Shopping Center Spreitenbach (Mérz 1970) und
die N1 Lenzburg-Neuenhof (Oktober 1970) erdffnet. Wih-
rend dieser Zeit waren alle Gemeinden von Neuenhof bis
Ziirich vom Verkehr stark beansprucht. Mit der Inbetrieb-
nahme der sechsspurigen Autobahn Neuenhof-Ziirich ist aber
im Limmattal eine starke Verkehrsabnahme eingetreten. Heute
kann man behaupten, dass die Verkehrsverhiltnisse der Jahre
1970 bis 1971 in absehbarer Zeit im Raum Limmattal nicht
mehr auftreten werden. Der Grund liegt darin, dass heute die
sechsspurige Autobahn und die Kantonsstrasse zusammen
eine viel hohere Leistungsfihigkeit aufweisen, als seinerzeit
die Kantonsstrasse allein. Ausserdem, wie Erhebungen in
Deutschland beweisen, sinkt die Fahrleistung je Fahrzeug
von Jahr zu Jahr (1962: 18200 km/Fahrzeug, 1972: 14400 km/
Fahrzeug). Beriicksichtigt man noch die jiingsten Entwicklun-
gen im Energiesektor, so kommt man zu dem zwingenden
Schluss, dass kiinftig mit einer allgemeinen Abnahme des Pri-
vatverkehrs gerechnet werden muss.

Im folgenden wird der zu erwartende Einfluss des Tivoli
auf das Verkehrsgeschehen der Umgebung erldutert. Zudem
wird das vorgesehene Verkehrskonzept zur Bewiltigung des
zu erwartenden Verkehrs beschrieben.

Analyse des Shopping-Center-Verkehrs

Um einen Uberblick iiber den Verkehrsablauf nach der
Inbetriebnahme des Tivoli im Raum Limmattal zu ermitteln,
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werden die Ergebnisse der Verkehrsanalyse beim Shopping
Center Spreitenbach kurz erldutert:

An normalen Werktagen betragt der zu- bzw. wegfahrende Ver-
kehrsstrom 6000 bis 7000 Personenwagen. An Samstagen kann die-
ser 9000 bis 10000 Personenwagen erreichen. Weil der tibrige Ver-
kehr am Samstag schwach ist, ist der Verkehr der Werktage fiir die
Verkehrsuntersuchung massgebend.

Zeitlicher Ablauf des zu- und weg fahrenden Verkehrsstroms

Die Kurve des zufahrenden Verkehrsstroms hat am Vormittag
zwischen 10 und 11 h eine kleine Spitze, die offensichtlich den An-
gestellten zuzuschreiben ist. Nachher verliuft die Kurve bis 14 h
sehr flach, um zwischen 15 und 17 h eine zweite Spitze zu erreichen.
Die grosste Spitze ergab sich wihrend des Zeitintervalls von 19.30
bis 20.00 h mit einem Strom von rund 500 Fahrzeugen (das ent-
spricht etwa 409 der Parkplatzkapazitit). Die Kurve des wegfah-
renden Verkehrs verlduft Giber den ganzen Tag ohne ausgeprigte
Spitzen. Erst zwischen 20.30 und 21.30 h setzt sich eine starke Spitze
in Bewegung, die im Intervall von 21.00 bis 21.30 h 47 % der Park-

Bild 1. Teilansicht der Gesamtiiberbauung beim Vollausbau (Modell)
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Bild 2. Analyse des Verkehrs beim Einkaufszentrum Spreitenbach.
Ganglinien der Zu- und Wegfahrten

platzkapazitit erreicht. Innerhalb einer ganzen Stunde betrdgt die
Anzahl der ausfahrenden Fahrzeuge 809 der Parkplatzkapazitit.
In diesen Zahlen sind Kurzparkierer mit einer Parkierungsdauer von
unter 30 Minuten sowie Taxi-Anlieferungs- und Fremdverkehr nicht
enthalten.

Belegungsgrad des Parkplatzes

Insgesamt wurden vier unterschiedliche Stufen der Belegung
ermittelt:
Die erste Stufe in den ersten Morgenstunden hat eine Belegung
zwischen 5 und 209 der gesamten Parkplatzkapazitit, die zweite
Stufe von 10.30 bis 14.30 h zeigt eine konstante Belegung von etwa
309%. Die dritte Stufe von 14.30 bis 18.30 h zeigt ebenfalls eine fast
konstante Belegung von 40 bis 50 %. Die letzte Stufe von 19.00 bis
21.00 h zeigt eine Belegung, die bis iiber 90 % der gesamten Parkplatz-
kapazitét erreicht.

Anzahl der Belegungen je Parkstand und Tag

Die Parkstinde, die innerhalb eines Tages leer bleiben, sind
gering. Die meisten Parkstdnde wurden nur einmal je Tag belegt.
209 aller Parkstinde wurden von zwei Fahrzeugen benutzt. Immer-
hin gab es Parkstinde, die zwolf Fahrzeuge innerhalb der Zéhlzeit
aufnahmen. Die mittlere Belegung, die sich aus der Anzahl aller
parkierten Fahrzeuge, dividiert durch die Anzahl der vorhandenen
Parkstidnde, ergibt, betrug am Zéhltag 3,35.

Verlauf der Summenlinie der Belegungen

Die Kurve verlduft fiir eine und mehr Belegungen kontinuierlich.
Eine Auswertung der Belegung der Parkstinde zeigte, dass bei den
Parkfeldern in einer Entfernung von iiber 50 m vom Gebdude des
Einkaufszentrums die Belegung nur 2,5 Fahrzeuge je Tag betrug,
gegeniiber sechs Belegungen pro Tag fiir die Zone in einer Entfer-
nung von weniger als 20 m vom Gebdude.

Aufenthaltsdauer

Wie lange halten sich die Kunden, die mit dem Privatfahrzeug
das Einkaufszentrum aufsuchen, im Zentrum auf? Die Untersuchung
tiber die Parkdauer der Fahrzeuge im Areal des Shopping Centers
zeigte folgende Ergebnisse:
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Bild 4. Analyse des Verkehrs beim Einkaufszentrum Spreitenbach.
Einzugsgebiet und Wohnsitz der Kunden
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Bild 3. Analyse des Verkehrs beim Einkaufszentrum Spreitenbach.

Parkdauer der Fahrzeuge. Mit der Eroffnung des Tivoli wird mit einer
mittleren Parkdauer von 3 h gerechnet

Ungefihr 259 aller Fahrzeuge halten sich bis zu einer Stunde im
Zentrum auf. Weitere 45 % haben eine Parkdauer bis zu 2 h, 20%
eine solche von 3.h. Die Anzahl der Kunden, die sich ldnger als 3 h
im Zentrum aufhélt, betrdgt 10%;. Die mittlere Parkdauer, die sich
aus der Anzahl der Parkstunden, dividiert durch die Anzahl der
parkierten Fahrzeuge ergibt, betragt 2,16 h.

Besetzungsgrad der Fahrzeuge

Die Untersuchung hat ergeben, dass die mittlere Belegung die-
ser Fahrzeuge 2,05 Personen je Wagen betragt. Die Belegung
schwankt auch je nach der Tageszeit. In den Morgenstunden iiber-
wiegen die Fahrzeuge mit einer Person. Die Fahrzeuge mit einer
Person haben keine extremen Spitzen, sie sind Gber den gesamten
Tag fast gleichmissig verteilt. Die Fahrzeuge mit zwei und mehr Per-
sonen nehmen erst in den Abendstunden rasch zu.
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Bild 5. Analyse des Verkehrs beim Einkaufszentrum Spreitenbach.
Belegung der Personenwagen
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Ursprung des Verkehrs

Die Untersuchung iiber das Einzugsgebiet ergab, dass rund
807 aller Kunden aus einem Umkreis von 3 bis 20 km zum Zen-
trum kommen. 65 %; aller einfahrenden Fahrzeuge kommen aus dst-
licher und 30 9 aus westlicher Richtung. Die restlichen 5% kommen
tiber Nebenzufahrten. 53 % der Fahrzeuge stammen aus dem Kanton
Ziirich, 609, davon aus der Stadt Ziirich selbst. Zu erwihnen ist
ferner, dass jeder vierte Kunde zum Shopping Center entweder ein
Fussgédnger oder ein Beniitzer von 6ffentlichen Verkehrsmitteln ist.
Wir hoffen fiir die Zukunft diesen Anteil sowohl fiir Shopping Cen-
ter als auch fiir Tivoli bis auf 50% steigern zu kénnen (siche zu
der Analyse die Bilder 2, 3, 4 und 5).

Voraussichtliche Verkehrserzeugung und Verkehrsverteilung
des Tivoli-Verkehrs

Die Verkehrserzeugung eines Zentrums wie das Tivoli
wird von vielen Faktoren beeinflusst. Die Art und Grosse der
Geschiifte, der Standort des Zentrums in bezug auf Fussgin-
ger und Offentliche Verkehrsmittel, der zu erwartende Um-
satz, Die Attraktivitit des Zentrums sowie die Struktur der
Region sind einige der massgebenden Faktoren fiir die Ver-
kehrserzeugung.

Es gilt ganz allgemein, dass der Verkehr eines Einkaufs-
zentrums mit zunehmender Zentrumsgrosse absolut zunimmt
und relativ abnimmt. Dieser Grundsatz ist auch beim Tivoli
anzuwenden. Mit dessen Eroffnung wird praktisch — zumin-
dest auf den Verkehr bezogen — das bestehende Shopping
Center erweitert. Dadurch ist zwar mit einer Verkehrszunah-
me zu rechnen, aber nicht analog der Erhéhung der Verkaufs-
fliche. Bezogen auf den heutigen Verkehr des Shopping Cen-
ters ist mit einer etwa 30 %igen Verkehrszunahme zu rechnen.
Betrachtet man aber den Gesamtverkehr des Spreitenbacher
Strassennetzes, so betrdgt die absclute Verkehrszunahme nur
15 bis 20%. Von Bedeutung ist die zu erwartende Umstruk-
turierung. Ein Teil des heutigen Verkehrs zum Shopping Cen-
ter wird vermutlich die Parkierungsanlagen des Tivoli beniit-
zen, um dann als Fussgénger sowohl das Tivoli als auch das

280
90

Tabelle 1.

Uhrzeit Verkehr Shopping-Center  Verkehr TIVOLI (PWE/h)
(PWE/h)
Zufahrten Wegfahrten Zufahrten Wegfahrten
17.00 bis 18.00 900 650 500 450
20.00 bis 21.00 350 1400 200 850

Shopping Center zu besuchen. Auch mancher Tivoli-Besucher
wird das Fahrzeug auf den Parkplatz des Shopping Centers
abstellen. Es wird mit der Vergrdsserung der Verkaufsfliche
und mit der Bereicherung des Angebots zu einer Verldngerung
der Aufenthaltszeit der Kundschaft kommen. Bei der Unter-
suchung der Verkehrserzeugung des Tivoli ergeben sich zwei

Verkehrsspitzen, die ndher betrachtet werden miissen (vgl. Ta-

belle 1):

— Stosszeit des Durchgangsverkehrs, unter Einbezug des zur
gleichen Zeit anfallenden Verkehrs des Shopping Centers
und des Tivoli (17.00 bis 18.00 h).

— Stosszeit des Shopping Center- und des Tivoli-Verkehrs
unter Beriicksichtigung des zur gleichen Zeit anfallenden
Durchgangsverkehrs.

Ein grosser Teil des wegfahrenden Verkehrs zwischen
17.00 und 18.00 h wird infolge Arbeitsplitzen hervorgerufen.
Es wird erwartet, dass etwa 2/3 des Gesamtverkehrs nach
Tivoli aus Richtung Ziirich und rund 1/3 aus Richtung Baden
kommen wird. Die Verkehrsbelastungen des Strassennetzes
wiihrend der Spitzenzeiten sind in Bild 6 enthalten. Aus den
Belastungsplidnen geht hervor, dass die durch den Berufsver-
kehr geprégte Spitze zwischen 17.00 und 18.00 h stirker ist
als die Belastungen wéhrend der Spitzenzeit des Shopping
Centers und des Tivoli (Sommer: 20.00 bis 21.00, Winter:
19.00 bis 20.00 h). Somit werden von den Verkehrsspitzen des
Shopping Centers und des Tivoli die Kapazititen ausgeniitzt,
die zum grossen Teil durch den Berufsverkehr (Einwohner
und Industrie) notwendig werden. Die Untersuchungen iiber
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Bild 6. Verkehrsprognose fiir das Spreiten-
bacher Strassennetz nach der Erdffnung des
Tivoli. Oben: werktags von 17 bis 18 h. Un-
ten: von 19 bis 20 h im Winter bzw. von 20
bis 21 h im Sommer
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Parkgarage Nord - West

Parkleitlinie

Sanddcke“”

Knoten
Rubinstein / Globus

Kantonsstrasse

Bild 7. Lageplan. Einfahrten zum Tivoli. Eingekréist sind die Knoten-
punkte mit Lichtsignalanlagen

die Verkehrsbelastungen konnen aussergewohnliche Spitzen,
die z.B. in der Vorweihnachtszeit auftreten, nicht beriicksich-
tigen, weil sie iiberall auftreten und nicht als Grundlage fiir
die Verkehrsplanung dienen konnen (Bild 6).

Ausbaustufen des Strassennetzes

Durch die Zunahme der Motorisierung, der Mobilitédt
der Bevolkerung und der aussergewohnlichen Entwicklung des
Limmattales ist kiinftig mit einer Verkehrszunahme zu rech-
nen. Setzt man voraus, dass bis zum Jahr 2000 weder die
U-Bahn noch ein anderes so attraktives offentliches Verkehrs-
mittel im Raum Spreitenbach vorhanden ist, so wird hier der
Ausbau des Strassennetzes zwingend, um dem kiinftigen Ver-
kehr zu begegnen.

/// Parkg

1

Knoten
Shopping Center

Gleichzeitig mit der Inbetriebnahme des Tivoli wird eine
erste Ausbauetappe der Industriestrasse einschliesslich den
Knotenpunkten in Betrieb genommen. Der Vollausbau im Be-
reich des Industriegebietes sicht einen vierspurigen Ausbau der
Kantonsstrasse mit kreuzungsfreien Knotenpunkten und einen
ebenfalls vierspurigen Ausbau der Industriestrasse mit Kreu-
zungen vor. Die Untersuchungen haben ergeben, dass das
geplante Strassennetz iiber das Jahr 2000 hinaus in der Lage
sein wird, den kiinftigen Verkehr aufzunehmen. Die Verwirk-
lichung des kiinftigen Strassennetzes wird aber nur in Etappen
erfolgen konnen. Mit den Verkehrsuntersuchungen konnen
die Priorititen angegeben werden:

— Die vorgesehene 1. Etappe des Strassennetzes sollte fiir die
Jahre nach der Inbetriebnahme des Tivoli geniigen

i sse
Industriestrd —

F T

Knoten
Rubinstein / Globus

Kantonsstrasse

Bild 8.
punkte mit Lichtsignalanlagen
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Bild 9. Viertes Parkgeschoss der Parkgarage Siid. Uyberwachung

— Gegen 1980 ist der kreuzungsfreie Knotenpunkt bei Ru-
binstein/Globus auszufiihren

— Der Ausbau der Kantonsstrasse auf vier Spuren vom Auto-
bahnzubringer bis zum Knoten Rubinstein/Globus wird
fiir die Zeit 1980/1985 unbedingt erforderlich sein

— Der Bau der Industriestrasse bis zum Autobahnzubringer
und ein kreuzungsfreier Knotenpunkt beim Shopping Cen-
ter werden in den Jahren nach 1990 ebenfalls notwendig
werden.

Den Bildern 7 und 8 ist die erste Ausbaustufe des Stras-
sennetzes im Bereich des Tivoli zu entnehmen. Wie aus den
Bildern ersichtlich ist, sind die wichtigsten Knoten ausgebaut.
Alle eingekreisten Knoten werden mit Lichtsignalanlagen aus-
gerlistet, um einen leistungsfahigen und sicheren Verkehrsablauf
zu erzielen,

Verkehrsablauf Strassennetz — Tivoli-Parkgaragen

Bei der Ermittlung des Parkraumbedarfes wurde zwischen
dem spezifischen Bedarf nach jeder Nutzungsart getrennt und
dem tatsdchlichen Bedarf fiir das Ganze unterschieden. Dabei
wurde der Mehrfachnutzung des Parkraumes Rechnung getra-
gen. Unter der Annahme dieser Mehrfachnutzung wegen der
unterschiedlichen Stosszeiten der Nutzungsarten (beispiels-
weise Biiros zu Tageszeiten, Ladengeschéfte zu Abendzeiten)
wurde der tatsdchliche Parkraumbedarf ermittelt. Das Ange-
bot an Parkpldtzen deckt sich mit dem berechneten Bedarf.

Fiir die Parkbediirfnisse des Tivoli sind zwei Parkgaragen
vorgesehen. Die Parkgarage siidlich des Tivoli zwischen der
Kantonsstrasse und der Industriestrasse weist in fiinf Stock-
werken eine Kapazitidt von 1350 Abstellplitzen auf und ist
vor allem fiir den aus Ziirich kommenden Verkehr bestimmt.
Eine zweite Parkgarage mit einer Kapazitit von etwa 1100 Ab-
stellpldtzen ist nordwestlich des Tivoli gebaut. Diese dient
dem Verkehr aus westlicher Richtung und auch als Uberlauf
fiir die Tivoli-Parkgarage-Siid. Die Erschliessung der Park-
garagen mit dem Strassennetz ist wie folgt vorgesehen:

Verkehrskonzept der Parkgarage siidlich des Tivoli ( Parkgarage
Stid)

Das Einfahren erfolgt an drei verschiedenen Stellen. Von
der Ostlichen Hauptrichtung beniitzen die Fahrzeuge zuerst ge-
meinsam mit dem Verkehr des Shopping Centers die rechte Spur
der Kantonsstrasse. Nach der Lichtsignalanlage wird die rechte
Spur der Kantonsstrasse in zwei Spuren aufgespaltet. Die linke
Spur fiihrt wie heute zum Shopping Center, die rechte Spur
Schweizerische Bauzeitung

- 92, Jahrgang Heft 35 - 29, August 1974

FREI
FREI

BESETZT
BESETZT

Spezielle Bezeichnung PG 4
<|PG 3

iibernimmt den Verkehr zum Tivoli. Das Einfahren in die
Parkgarage erfolgt direkt zu den beiden obersten Parkgeschos-
sen. Die Fahrzeuge, die im ersten und zweiten Parkgeschoss
keinen Platz finden, sollen mittels einer Rampe zu den tieferen
Parkgeschossen gefiihrt werden. Die Einfahrt an der Pfad-
ackerstrasse triagt der Verkehrsbeziehung Shopping Center—
Tivoli Rechnung. Die Einfahrt an der Industriestrasse war
urspriinglich fiir den Verkehr aus Richtung Baden vorgesehen.
Nachdem die Parkgarage Nord-West diesen Verkehr {iber-
nimmt, ist diese Einfahrt nur noch fiir Busse, Taxis usw. von
Interesse. Die Ausfahrt der Parkgarage ist an der Industrie-
strasse angeordnet. Wiahrend der ersten Ausbauetappe des
Strassennetzes muss der gesamte wegfahrende Verkehr zum
Knoten Rubinstein/Globus gefiihrt werden.

Verkehrskonzept der Parkgarage Nord-West

Gemaiss Verkehrskonzept ist ein Hauptanschluss der Park-
garage an die schwach frequentierte Pfadackerstrasse vorge-
sehen. Im internen Verkehrsablauf sind gerade Rampen mit
einer maximalen Steigung von 12 9% vorgesehen. Die Parkrei-
hen in den Parkgeschossen der Tiefgarage stehen im rechten
Winkel zum Hauptzugang zum Tivoli, damit die Besucher
sich nicht durch die geparkten Autos hindurchzwingen. Die
Rampen des zu- und wegfahrenden Verkehrsstroms wurden
getrennt angeordnet, um wenn moglich unnétige Konflikt-
punkte zwischen dem zu- und wegfahrenden Verkehrsstrom
zu verhindern. Im Uhrzeigersinn sowohl fiir den zufahrenden
als auch fiir den wegfahrenden Verkehr gelangt man unter
Einhaltung von kurzen Fahrwegen in die Parkgeschosse bzw.
man verldsst sie in Richtung Ausfahrt. Der Hauptanteil der
Parkpldtze befindet sich siidlich der Rampen des zufahren-
den Verkehrsstromes.

Bei diesen Parkpldtzen sind die beiden dusseren Fahr-
wege als Einbahnwege entgegengesetzt vorgesehen. Der Ost-
liche Fahrweg {ibernimmt den zufahrenden Verkehr von der
Rampe und fiihrt ihn direkt zu den Parkpldtzen. Der west-
liche Fahrweg sammelt den wegfahrenden Verkehr und fiihrt
ihn direkt zu der Rampe fiir den wegfahrenden Verkehr. Der
mittlere Fahrweg kann in beiden Richtungen befahren werden,
um den parkplatzsuchenden Automobilisten den Fahrweg mog-
lichst zu verkiirzen. Bei den Parkplidtzen nordlich der Rampen
kann in den Fahrgassen in beiden Richtungen gefahren wer-
den. Die Bilder 7 und 8 zeigen die Ein- und Ausfahrten der
Parkgaragen,
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Bild 10. Zweites Untergeschoss der Parkgarage Nord-West. Signalisation und Markierung

Uberwachung

Sowohl bei der Parkgarage Siid als auch bei der Park-
garage Nord-West wird eine Kontrolle des Belegungsgrades
der Parkgarage geschossweise und gesamthaft mittels Anmelde-
schwellen und elektronischer Zentrale durchgefiihrt. Der Bele-
gungsgrad jedes einzelnen Parkgeschosses und der gesamten
Parkgarage wird in der Zentrale angezeigt und die Hinweis-
signale mit der Anzeige «Frei» oder «Besetzt» werden ent-
sprechend gesteuert. Gemiss Angaben der mit der Uberwa-
chung beauftragten Firma, werden die Fahrzeuge mit grosster
Genauigkeit registriert.

An mehreren Stellen der einzelnen Parkgeschosse werden
Hinweistafeln «Frei/Besetzt» in sinnvoller Kombination fiir
mehrere Parkgeschosse installiert. Der Automobilist entnimmt
den Tafeln drei Auskiinfte:

ob das Parkgeschoss in dem sich der Automobilist befindet
«Frei» oder «Besetzt» ist

welche iibrigen Parkgeschosse der Parkgarage «Frei» oder
«Besetzt» sind

in welcher Richtung befinden sich die Parkgeschosse mit
«Frei».

Das «Frei» auf den Hinweistafeln ist mit ruhendem
Griinlicht vorgesehen, das «Besetzt» mit blinkendem Rot-
licht. Bei einer Tafelkombination von mehreren Hinweistafeln
und mehreren «Besetzt»-Anzeigen blinken alle «Besetzt»-
Lichter synchron. Bild 9 enthélt die Schwellen (Detektoren)
fiir die ein- und ausfahrenden Fahrzeuge sowie die Hinweis-
tafeln mit den «Frei/Besetzt»-Anzeigen fiir ein Parkgeschoss.

Signalisation und Markierung

Fine klare, tibersichtliche Signalisation und Markierung
fordert einen raschen und sicheren Verkehrsablauf in der Park-
garage. Richtungsinderungen, Einbahnstrassen, die Richtun-
gen fiir die Fussgingerausginge, Warteflichen vor Liften wer-
den gut signalisiert mit ausgeleuchteten Signalen, damit auch
ortsfremde Besucher sich ohne Schwierigkeiten zurecht finden.

Bild 10 enthilt als Beispiel die Signalisation und Markie-
rung eines Parkgeschosses. Fiir die Einfahrten auf der Kan-
tons- und der Pfadackerstrasse sind Fahrspurtafeln iiber der
Fahrbahn vorgesehen, um das Einspuren der Fahrzeuge zu
erleichtern.

Wie aus Bild 10 ersichtlich ist, wurden in den Parkge-
schossen fiir den einfahrenden Verkehr keine zusdtzlichen
Hinweistafeln vorgesehen, weil die Hinweistafeln fiir die Uber-
wachung ausreichen. Fiir den wegfahrenden Verkehr wurde
allgemein der Wegweiser mit der Aufschrift «Ausfahrt» vor-
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gesehen. Erst beim Verlassen der Parkgarage werden die Weg-
weiser mit der Aufschrift Ziirich/Baden aufgestellt.

Parkleitsystem fiir die Parkgaragen Siid und Nord-West

Gemiss Prognose wird erwartet, dass 2/3 des Verkehrs
aus Richtung Ziirich und 1/3 des Verkehrs aus Richtung Ba-
den zum Tivoli kommen wird. Fiir den aus Richtung Ziirich
kommenden Verkehr steht die Parkgarage Siid mit 1350 Ab-
stellpldtzen zur Verfiigung. Diese Parkgarage sollte fiir rund
909 der Zeit ausreichen. Dem Verkehr aus Richtung Baden
steht die Parkgarage Nord-West mit iiber 1100 Abstellpldtzen
zur Verfiigung. Fiir diese Parkgarage wird gerechnet, dass sie
auch bei Spitzenzeiten zu etwa 609, ausgelastet sein wird.
Somit ist es moglich, dass es bei der Parkgarage Siid zu gele-
gentlichen Uberschreitungen der Kapazitit kommt, wihrend
bei der Parkgarage Nord-West eine Parkplatzreserve vorhan-
den ist. Aus diesen Uberlegungen geht hervor, dass ein Park-
leitsystem fiir das Tivoli notwendig ist, das den Uberlaufver-
kehr der Parkgarage Siid in die nur zum Teil ausgelastete
Parkgarage Nord-West fiihrt. Bild 7 enthélt schematisch die
Parkleitlinie dieses Systems. Der Verkehr aus Richtung Ziirich
wird in jeder Verkehrslage in das PG 2 der Parkgarage Siid
gefiihrt (eine sonstige Umleitung ist nicht moglich) und von
dort mit Hilfe von Hinweistafeln in die Ausfahrt zur Indu-
striestrasse geleitet. Von dort ist die Parkgarage Nord-West
mit einer Fahrspurtafel signalisiert (Knoten Industriestrasse/
Pfadackerstrasse), so dass die Fahrer, die auf die Industrie-
strasse gelangen, ohne Schwierigkeit die Parkgarage Nord-
West finden werden.

Hinweistafeln, die nur bei Vollbesetzung der Parkgarage
Siid aufleuchten, werden auch im PG 3 der Parkgarage Siid
vorgesehen, um Automobilisten, die in die Parkgeschosse ein-
gefahren sind, bevor das Parkleitsystem in Funktion tritt, noch
einen Hinweis zu geben. Zum Parkleitsystem zdhlt auch die
Einrichtung an der Einfahrt der Parkgarage Siid an der Pfad-
ackerstrasse. Dort ist — fiir die vom Shopping Center zum
Tivoli Fahrenden — eine Schranke vorgesehen, die bei Voll-
besetzung das Einfahren unterbindet und eine Hinweistafel,
die dann auf freie Parkplidtze bei der Parkgarage Nord-West
aufmerksam macht.

Bei den seltenen Fillen einer Vollbesetzung beider Park-
garagen schalten die Hinweistafeln des Parkleitsystems nicht
ein. Bei diesen Fillen miisste manuell der noch anfallende
Verkehr iiber die Industriestrasse zu den Industrie-Parkpldtzen
gefiihrt werden.

Adresse des Verfassers: Georg D. Lyberatos, dipl. Ing. SIA, SVI,
Beratender Verkehrsingenieur, Im Tannengut 7, 5000 Aarau.
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