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Bild 6. Gerit zur Ent-
nahme der Bohrkerne
von 5 cm Durchmesser

rechnen sei, da die gesteigerte Nachfrage von der Industrie
nicht immer ohne Qualitidtseinbusse zu bewéltigen sei, stellten
wir fest, dass dies nicht oder nur in sehr geringem Masse der
Fall ist. Andere Laboratorien, die systematisch die Zement-

Schienenkran mit Batterieantrieb

Im Auftrag der Schweiz. Bundesbahnen hat die Fabrika-
tionsabteilung der Robert Aebi AG einen selbstfahrenden
Schienenkran mit der offiziellen Bezeichnung Raco/Coles
XTa96511 hergestellt. Da dieses Spezialfahrzeug hauptsidch-
lich fiir Kranarbeiten in bewohnten Gebieten und Werkstét-
ten eingesetzt wird, wurde anstelle des sonst {iblichen Diesel-
motorantriebs ein gerdusch- und abgasfreier Batterieantrieb
vorgesehen mit einer Batteriekapazitit von 1000 Ah bei fiinf-
stiindiger Entladung und einer Batteriespannung von 80 V.
Das Dienstgewicht des Fahrzeugs betrdgt 38 t.

Der allgemeine Aufbau und die Abmessungen gehen aus
Bild 1 hervor. Die robuste Konstruktion des zweiachsigen
Fahrgestells mit seinen Ballasttaschen verleiht dem Fahrzeug
die geforderte 1,2fache Standsicherheit. Der 8-kW-Elektro-
motor (Fabrikat Bosch) treibt iiber ein Reduktionsgetriebe
und zwei Kettenstringe die beiden Triebachsen an. Eine
Bosch-Impulssteuerung gewihrleistet ein sanftes Anfahren und

qualitdt untersuchen, haben uns diese Beobachtung bestitigt,
besonders in den letzten Jahren. Hingegen stellt sich die
Frage, ob nicht auch die erhohte Temperatur von (zu)
frischem Zement als Qualititseinbusse zu betrachten sei.

Die nach unserer Theorie «spontane Versteifung» des
Betons bei warmer Witterung wirkt sich offenbar sehr ver-
schieden aus, je nachdem, ob es sich um Betonproben oder
um den Beton im Bauwerk handelt. Der Beton wird beson-
ders fiir die kleinen Mengen der Wiirfelproben schwer ver-
arbeitbar, wiahrend die grosseren Mengen im Bauwerk durch
intensive Innenvibration besser verdichtet werden konnen.
Diese Verdichtungsenergie scheint meistens auszureichen, um
den «spontan entstehenden thixotropen Gel» wiederum zu
verfliissigen und somit einen geniigend kompakten Beton fiir
das Bauwerk zu erreichen. Wird im Sommer zur leichteren
Verarbeitbarkeit, d.h. als Ausgleich der «Versteifung» mehr
Wasser zugegeben, so kann auch der Beton im Bauwerk eine
Qualitdtseinbusse erleiden, dies jedoch bei weitem nicht im
gleichen Verhéltnis wie bei den Probewiirfeln.

Die Ergebnisse von einigen hundert Probebohrungen
wurden am Bauwerk sehr genau analysiert und die entspre-
chenden Variationskoeffizienten berechnet. Dieser Koeffizient
erreicht in unserem Fall den geméss ACI-Standard giinstigen
Wert von 149%, obwohl die Streuung von Probeentnahmen
am Bauwerk normalerweise bedeutend hoher liegt als fiir die
separat hergestellten Probekorper.
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eine stufenlose Fahrgeschwindigkeits-Regulierung zwischen
Null und max. 15 km/h. Als Betriebsbremse dient eine Gegen-
strombremse, als Feststellbremse eine Spindelbremse und eine
elektrisch gesteuerte Federspeicherbremse.

Der um 360° schwenkbare Kran-Teil ist ein Hydraulik-
Teleskopkran des Typs MUO90T der Coles Cranes Ltd., Eng-
land. Die Tragkraft betridgt bei vierfachem Seilzug und einer
Ausladung von 3,8 m max. 9 Mp, bei zweifachem Seilzug und
einer Ausladung von 6 m max. 5 Mp bzw. 2,5 Mp bei der
Maximalausladung von 9,85 m (Bild 2).

Anstelle des iiblicherweise eingebauten Dieselmotors wur-
den vier Elektro-Hydraulik-Pumpen verwendet. Je nach der
gewihlten Anzahl der geschalteten Pumpen verédndert sich die
Hubgeschwindigkeit und kann so den Arbeitsbedingungen an-
gepasst werden. Beispielsweise betragt die Hubgeschwindigkeit
bei einer Last von 5 t mit einer Pumpe 2 m/min, mit drei
Pumpen 13 m/min und mit vier Pumpen 16 m/min. Max.

Bild I. Typenskizze des bat-
teriebetriebenen Schienenkrans
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Hubhohe 12 m. Die Pumpen-Motoren werden erst bei Betiti-
gung eines Steuerhebels eingeschaltet. Damit vermeidet man
Energieverschleiss und erhoht den Aktionsradius bzw. die Ein-
satzzeit bis zur nédchsten Batterieladung erheblich. Fiir den
Schrottumschlag wird der Kran mit einem Hubmagneten aus-
gertistet.

Bei der Konstruktion wurde Wert auf eine moglichst ein-
fache und sichere Bedienung gelegt. Simtliche fiir das Fahren
und das Steuern der Kranbewegungen notwendigen Bedie-
nungsorgane befinden sich in der Kabine. Ein Fusspedal
schliesst beim Niederdriicken den Stromkreis zum Fahrmotor
bzw. 6ffnet die Federspeicherbremse iiber eine Lamellenkupp-
lung. Damit wird beim Verlassen der Kabine (Pedal nicht ge-
driickt) der Kranwagen automatisch gesichert. Fiir die Dislo-
kation in Schleppfahrt mit einer Geschwindigkeit von 70 km/h
kann der Fahrantrieb mechanisch ausgekuppelt werden.

Dieser Schienenkran kann selbstverstindlich auch mit
einem Dieselaggregat ausgertistet werden, wenn nicht ausdriick-
lich eine umweltfreundliche Ausfithrung zur Bedingung ge-
macht wird.

Aussichten der Bauwirtschaft
Von G. Vieli, Bern

I

Seit einiger Zeit hat sich der bauwirtschaftliche Horizont
verdiistert. Nach einer Zeitspanne der Stabilisierung auf sehr
hoher Ebene mehren sich seit Jahresanfang die Anzeichen fiir
eine Talfahrt der Nachfrage und der Beschiftigung. Die
Planungsstufe ist zum Teil bereits unterbeschiiftigt. Bei den
Rohbaubetrieben diirfte der Arbeitsvorrat bis Mitte des
Jahres im allgemeinen noch gut sein, wobei jedoch deutliche
regionale Unterschiede bestehen. Im nichsten Jahr diirften
auch beim Ausbaugewerbe, das heute noch stark beansprucht
ist, Schwierigkeiten auftreten.

In den letzten Wochen sind bereits verschiedene Progno-
sen {liber die Beschiftigungsaussichten veroffentlicht worden.
Sie sollen hier nicht wiederholt werden. Aufschluss fiir das
laufende Jahr werden erst die Erhebungen des Delegierten fiir
Konjunkturfragen geben, die jeweils im Frithsommer vorlie-
gen und die nach wie vor die einzige umfassende und
zuverldssige Quelle der Information darstellen. Vorderhand
wird allgemein ein Riickgang der Bauvorhaben von 10% und
mehr erwartet, der sich 1975 fortsetzen diirfte.

11

Seit einiger Zeit sind in der Bauwirtschaft eine wach-
sende Nervositdt und Unsicherheit festzustellen, ja vereinzelt
sogar Zeichen der Panik. Wir meinen damit nicht jene
Gruppe, die Bundesrat Schaffner seinerzeit als «Schnurrpfei-
fer und Sibelschlucker» bezeichnete, weil sie mit ihren
politischen und publizistischen Ubertreibungen zur Unterhal-
tung des Publikums beitrdgt. Besorgnis ist vielmehr auch in
Kreisen festzustellen, die iiber Geschifts- und Verbandsinter-
essen hinaus grosses Verstdndnis fur die allgemeinen politi-
schen und wirtschaftlichen Fragen haben.

Die oft tbertriebenen Reaktionen auf die sich abzeich-
nenden Entwicklungen sind doch wohl in erster Linie auf
folgende Ursachen zuriickzufiihren:

In den letzten Jahren wurde — und zwar nicht nur in
der Bauwirtschaft, sondern in Wirtschaft und Politik tiber-
haupt — allzusehr auf quantitatives Wachstum und auf
Grosse abgestellt. Diese Erscheinungen sind keine dauerhaf-
ten und brauchbaren Wertmassstibe. Grosse bedeutet noch
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lange nicht Qualitdt und auch nicht Reichtum. Dabei soll
nicht etwa die Forderung nach dem «Null-Wachstum»
unterstilitzt werden. Diese bedeutet doch nur ein Ausschlagen
des Pendels ins andere Extrem. Ein Abgehen vom einseitigen
Streben nach Grosse bedeutet aber eine Umstellung, die
bewdltigt werden muss.

Damit in Zusammenhang ist daran zu denken, dass in
den letzten Jahrzehnten eine Generation in Manager-Stellun-
gen hineingewachsen ist, die an die Bewiltigung von Uber-
flussproblemen gewohnt war und die nun von der Wende
tiberrascht und betroffen ist. Wir zweifeln nicht, dass sie sich
rasch zurechtfinden und bei der Bewéltigung von Mangelpro-
blemen ebenso erfolgreich sein wird.

Immer deutlicher treten jetzt Strukturprobleme hervor,
welche bisher weitgehend von einem dicken Auftragspolster
verdeckt waren. Bei den Betrieben, die bedroht sind oder die
sich bedroht fiihlen, werden dadurch Abwehrreaktionen aus-
gelOst, welche nicht selten iibertrieben sind.
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Was bedeutet eine Riickbildung der Bautdtigkeit um 20
oder gar 259% in den ndchsten Jahren? In den letzten Jahren
beanspruchte die Bautitigkeit rund 20 9; des Bruttosozialpro-
duktes. Der erwidhnte Riickgang wiirde auf einen Prozentsatz
von 15 bis 16 fiihren, der eine Angleichung an die Verhalt-
nisse in den hoch entwickelten Industrielindern darstellen
wiirde. Diese globale Betrachtung lédsst also den mdglichen
Riickgang der Bautéitigkeit als Normalisierung erscheinen und
keineswegs als volkswirtschaftliche Katastrophe. Bei niichter-
ner Betrachtung schien es von vornherein unmoglich, die iiber-
hohte Tatigkeit der letzten Jahre mit all ihren ungesunden Be-
gleiterscheinungen dauernd aufrechtzuerhalten.

Ein Riickgang der Beschiftigung bedeutet eine Beschleu-
nigung der Strukturdnderungen. Aber auch das ist nichts
AussergewOhnliches. Der Strukturwandel ist in allen Wirt-
schaftszweigen und auch in weiten Bereichen des ausserwirt-
schaftlichen, gesellschaftlichen Lebens anzutreffen. Er kann
auch der Bauwirtschaft nicht erspart bleiben. Fiir die Betrof-
fenen ist die Strukturdnderung schmerzlich. Gesamtwirt-
schaftlich kann sie jedoch nicht von vornherein abgelehnt
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