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92.Jahrgang Heft 5 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 31 .Januar 1974

HERAUSGEGEBEN VON DER VERLAGS-AKTIENGESELLSCHAFT DER AKADEMISCHEN TECHNISCHEN VEREINE, 8021 ZÜRICH, POSTFACH 680

SIA-Heft Nr. 1, 1974 / Stahlbau

Einer Tradition folgend, erscheint heute, dank der guten
Zusammenarbeit zwischen der «Schweizerischen Bauzeitung»
und der Schweizerischen Zentralstelle für Stahlbau, zum sechsten

Mal ein Heft, das verschiedene Anwendungsmöglichkeiten
des Stahlbaues zeigt. Neben den dargestellten Beispielen aus
dem Brücken-, Industrie-, Büro- und Verwaltungshausbau sowie
den Sonderanwendungen gewinnt der Stahlbau immer grössere
Bedeutung im Schulhaus-, Hotel- und Spitalbau wie auch im
Bau von Sportanlagen.

Für den stets wachsenden Erfolg dieser Bauweise seien
nachfolgend einige Gründe angegeben:

Die Stahlbauweise bringt Eigenschaften mit sich, die den
Bedürfnissen der heutigen Zeit in besonders geeigneter Weise
Rechnung tragen.
Die wichtigsten dieser Eigenschaften sind:

- Der Stahlbau ist preisgünstig. Dank der rationellen
Fertigungsweise und nicht zuletzt dank dem Spielen der freien
Marktwirtschaft dieser Branche ist das Ansteigen der Preise
im Stahlbau weit hinter der allgemeinen Baukostenteuerung
zurückgeblieben.

- Die dem Stahlbau eigene Flexibilität, die angesichts unserer
schnellebigen Welt und ihrer sich wandelnden Bedürfnisse
Nutzungsänderungen erleichtert.

- Der Stahlbau hat eine kurze Bauzeit, die Kosten spart und
die mit jedem Bauen verbundenen Umweltbelästigungen, vor
allem in Stadtgebieten, auf ein Minimum beschränkt.

- Weil wir in der Regel nicht für die Ewigkeit bauen, dies eine
vielleicht unangenehme, aber realistische Tatsache, soll zum
Schluss noch festgehalten werden, dass der Stahlbau nicht
nur beim Aufbauen, sondern auch beim Umbauen und Abbrechen

umweltfreundlich ist.

Die Förderung des handwerklichen und technischen Berufsnachwuchses

sowie die Förderung der Ausbildung der Studierenden
an den technischen Hochschulen und den höheren technischen
Lehranstalten durch die Zentralstelle trägt dazu bei, eine solide
Basis für die Stahlbauweise zu schaffen.

Die Schweizerische Zentralstelle für Stahlbau, welche 90 % der
Stahlbaukapazität unseres Landes repräsentiert, informiert mit
ihrer Zeitschrift «Bauen in Stahl» Bauherren, Ingenieure,
Architekten, -Behörden und Studenten über die Vielfalt der
Anwendungsmöglichkeiten im Stahlhochbau.

Die Technische Kommission der Schweizerischen Zentralstelle
für Stahlbau, welche die technische Entwicklung des Stahlbaues
(Zweckforschung) fördert, erarbeitet zudem technische
Hilfsmittel für die Projektierung und Ausführung, die der Rationalisierung

in den technischen Büros zugute kommt.

Den treuen und den neugewonnenen Anhängern des Stahlbaues

wünschen wir viel Erfolg bei der Verwirklichung ihrer
Bauwerke. •

Schweizerische Zentralstelle für Stahlbau

Der Direktor: U. Wyss

Quelques realisations recentes de ponts metalliques ä tablier en beton arme
Par A. Boon et J. P. Decoppet, Vevey DK 624.7

La creation d'un reseau d'autoroutes en Suisse, en
commencant il y a une quinzaine d'annees par le troncon
Geneve-Lausanne de la Nl, a donne ä l'industrie l'occasion
de realiser plusieurs ponts oü la construction metallique avait
sur la construction massive en maconnerie ou en beton arme
l'avantage de sa relative legerete. Cette qualite etait exigee
par des terrains mouvants, glissants ou en equilibre precaire,
oü les fondations sont d'autant plus coüteuses qu'elles
doivent transmettre au sol des charges plus lourdes. L'expe-
rience a ensuite montre que meme dans de bons terrains, la
construction metallique peut etre economiquement competitive

lorsqu'on utilise en plein les aptitudes de l'acier et du
beton ä collaborer dans des constructions mixtes.

Les ouvrages decrits ci-apres ont en commun le fait que
les poutres mattresses, ä sections pleines en I ou en caisson,
sont formees de töles assemblees et soudees en atelier par
troncons assez courts et assez Iegers pour Stre transportes
jusqu'ä l'aire d'assemblage placee sur une rive de üobstacle ä

franchir. A cet endroit, les poutres maitresses sont complete-
ment assemblees, soudees et peintes, dans des conditions
d'acces tres favorables. La mise en place a lieu par lancement
ä l'aide de galets disposes sur le sol en arriere, et sur les tetes
de culees et de piles en beton arme prealablement construites.

La dalle en beton arme est soit coulee directement sur
place, soit coulee sur une rive et ripee sur les poutres
metalliques, soit constitute d'elements prefabriques et amenes
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Fonts sur la Sarlne. Route Nationale 12 Fribourg-Berne. Deux ponts
paralleles, soit un pour chaque sens de circulation. _Port6es: 85,5 +
106,5+85,5 m. Piles construites avant le remplissage du lac de la retenue
de Schiffenen. Precontrainte longitudinale sur appuis par cables et par
abaissement. (Voir P. Dubas und H. Hauri: Die Autobahnbrücke über
die Saane bei Fribourg. «Schweizerische Bauzeitung» No 1 du 6
Janvier 1966, p. 8-20)

Ponts sur la Gläne pres de Matran. R. N. 12 Vevey-Fribourg. Deux
ponts paralleles, en courbe. Portees: 56+71+56 m. Dalle, en elfiments
pr6fabriqu6s, desolidarisee des poutres m6talliques sur piles

Ponts sur la Veveyse au-dessus de Vevey, N. 9 Autoroute du L6man. Deux ponts paralleles, en courbe, R 900m. Portees: 111 + 129+58 m.
Par pont: une poutre m6tallique, en caisson quasi rectangulaire de 6x5m. Dalles coulees sur place sur coffrages mobiles et precontraintes
transversalement. (Voir P. Preisig: Die Autobahnbrücke über die Veveyse. «Schweizerische Bauzeitung» No 18 du ler mai 1969, p. 340 ä 341)

.TS5 - gg|

tm

¦fern* -.*
-5w «'4*a

„#

«Wi »

ma
*mm

m\m 2££

74

•r*mprmwmmm

Schweizerische Bauzeitung • 92. Jahrgang Heft 5 * 31. Januar 1974



"7If ,J-

b:•¦ ' -

HlS#S«fc«

t£-¦ ¦'. <

IBl a'ISk
SI

PS

H^ vV
mm

\
^ü

OBU

'$•¦<

S.SW1

MM

''•HI
Viaduc de Flamatt, N. 12 Fribourg-Beme. Un pont supportant les deux voies de circulation. Longueur totale 684 m sur 13 travees, dont
8 de 50 m, la plus grande a 71 m, la plus courte 36 m. Deux poutres en T ecartees de 10 m, fortement entretoisees, reposant sur des piles
cylindriques en beton arme. Lancement des poutres metalliques depuis une extremit6 pour une moitie du pont, et de l'autre extremite pour
l'autre moitie. Dalle en 616ments prefabriques en usine, et precontracts transversalement. Contreventement tubulaire provisoire, enleve apres
pose de la dalle

Pont CFF sur la Mionnaz pres de Palezieux, ligne de chemin de fer Lausanne-Berne. Remplacement d'un ancien pont metallique rive, ä

treillis, par un nouveau pont en construction mixte avec poutres metalliques en X et auge en beton arme supportant le ballast de la voie.
La construction metallique a ete d'abord montee au-dessus de l'ancien pont avant destruction de celui-ci. L'auge est formee d'elements
prefabriques en usine, et pr6contraints longitudinalement apres pose, par cables et par abaissement des poutres sur piles. Portees: 34+43+34 m
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Ponts sur la Baye de Montreux, N. 9 Autoroute du Leman. Deux ponts
pas exactement paralleles, en courbe, R 1485m pour Tun, 1123 m
pour l'autre. Portees: environ 47+3x60+47 m. Dalles en elements
prefabriqu6s sur chantier ä cöt6 du pont. (Voir A. Boon et B. Bernoux:
Die Autobahnbrücke über die Baye de Montreux. «Schweizerische
Bauzeitung» No 18 du ler mai 1969, p. 339-340)
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Ponts sur la Chandelard au-dessus de Lausanne. N. 9 Autoroute du
Leman. Deux ponts paralleles, en courbe de rayon moyen 900 m.
Portees: 46,6+2x54,0+51,2+40,5 m. Longueur totale 245 m. Dalle
en b6ton arme, Sans pr6contrainte, coul6e en continu sur l'aire de
lancement et ripee par etapes de longueur egale ä l'etape de betonnage
suivante

sur place Tun apres l'autre par un engin porteur circulant sur
les elements dejä poses. Dans tous les cas, les poutres
metalliques supportent leur poids propre et celui de la dalle
au moment de la pose. La liaison entre dalle et poutres,
assuree par des goujons soudes aux poutres au-travers
d'ouvertures laisseesMOur cela dans la dalle, et scellees apres
coup, permet ä la construction mixte acier-beton ainsi cree
de supporter les charges du trafic roulant et les efforts
secondaries (dilatation thermique, etc.) survenant apres la
n^issance de cette liaison.

Sur la plupart des ponts les plus recents, la dalle est

precontrainte transversalement. Dans certains cas, on a aussi

utilise la precontrainte longitudinale dans la zone des
moments flechissants negatifs sur appuis centraux, avant scelle-

ment des goujons de liaison pour permettre le glissement de

la dalle et ainsi ne pas ajouter une tension supplementaire
dans les poutres mattresses qu'on veut justement soulager.

La precontrainte transversale est obtenue par les cables
habituels. La precontrainte longitudinale est introduite pour
une partie par cables, et pour l'autre partie par abaissement
des poutres maitresses sur leurs appuis definitifs, d'une
hauteur bien calculee ä l'avance et fixee dans le programme
des operations.

Les toles constituant les poutres maitresses sont gene-
ralement en acier de marques equivalent ä 1'acier actuel

StE36, ayant 36 kg/mm2 de limite elastique garan» Un
acier de resistance plus elev6e, comme 1'acier StE39 ou

StE43, est parfois utilise pour les semelles aux endroits des

plus grands moments flechissants (pointes de moments negatifs

aux appuis), pour diminuer les epaisseurs ä souder.
L'acier St37 est utilise pour les parties oü 1'acier StE36

n'apporterait pas d'economie, en particulier pour les raidisse-
ments et les contreventements.

II faut en effet des raidissements pour prevenir le
voilement des ämes de poutres. Les montants sont en fers
plats, les raidisseurs horizontaux en töles pliees de section
trapezoidale. Generalement, ces elements sont places ä l'inte-
rieur des poutres oü ils sont mieux ä l'abri des intemperies,
done des risques de corrosion, ce qui facilite l'entretien et la
lutte antirouille, et l'aspect esthetique y gagne aussi.

Enfin, meme si la dalle en beton joue le röle de

contreventement, le plan superieur des poutres doit etre
contrevente avant pose de la dalle. On a parfois interet ä

contreventer aussi le plan inferieur, surtout lorsqu'on desire
donner ä l'ouvrage une plus grande resistance ä la torsion,
dans les ponts en courbe en particulier. Generalement, les

diagonales sont en tubes, tandis que les traverses ou entre-
toises sont tantot en tubes, tantot en profiles I ou U. Leurs
attaches peuvent etre soudees ou boulonnees.

Les exemples donnes ont ete concus par les Ateliers de
Constructions Mecaniques de Vevey S.A. en tant qu'inge-
nieurs, ou construits par eux, seuls ou en collaboration avec
d'autres entreprises. Ce n'est qu'un choix parmi les
nombreux ouvrages realises durant la periode de 1959 | 1974.
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Viaduc du Landeron-Ouest, N. 5 Neuchätel-Bienne. Passage en biais
et en courbe au-dessus de la route cantonale et des voies CFF.
Longueur totale de 590 m en 19 travees, dont 12 de 29,0 m, la plus longue
ayant 56,0 m et la plus courte 22,0 m. Deux poutres metalliques en
caisson de 0,75 m de largeur interieure par 1,50 m de hauteur, ecar-
tees de 10 m, supportent une dalle commune aux deux sens de
circulation de 1'autoroute. La mise en place des elements de poutres s'est
faite ä l'aide d'une grue, travee apres travee, et non par lancement
comme pour les autres ponts. Dalle en beton coule sur place sur
coffrages mobiles

Viaduc du Bergbach pres de St-Gall, N. 1 St-Gall-St-Margrethen.
Deux ponts paralleles. Portees: 70,0+4x77,5+60,0 m. Dalle en
elements prefabriques en usine, sans precontrainte, et mis en place* ä
l'aide d'un engin special. (Voir H. Kunz et H. Kapp: Der Bergbachviadukt.

«Schweizerische Bauzeitung» No 41 du 11 octobre 1973,

p. 987-992)

Adresses des auteurs: A. Boon, ing. SIA, dipl. EPFL, et J. P. De-
coppet, ing. dipl. EPFZ, Ateliers de Constructions Mecaniques de
Vevey S. A., 1800 Vevey.

Complexe Charles Veillon SA, Bussigny
Par J. Fermont, Lausanne

DK 725.21 :624.014.2

Situation

Le centre de vente par correspondance Charles Veillon
SA, est situe ä la sortie «Crissier» de l'autoroute de ceinture
de Lausanne. Cette zone, ä vocation industrielle et commer-
ciale a de tres bonnes liaisons par la route avec la ville et la
campagne. Le terrain de Bussigny a ete achete dans les

annees 60 par Ch. Veillon SA, Lausanne, dans le but de

deplacer son entreprise du centre de la ville ä la peripherie.
Les etudes preliminaires, Fanalyse des besoins et l'etablisse-
ment d'un programme ont dure jusqu'en 1967. Le projet,
termine au printemps 1969, a ete mis ä l'enquete, apres
Fentree en vigueur du reglement de plan de quartier au
printemps 1970. La construction a dure de juillet 1970 ä

juillet 1972.

Description des bätiments

II y a dans cette entreprise deux fonctions essentielles:
l'exploitation et l'administration, ainsi que deux fonctions
secondaires decoulant des premieres: les services communs
et les services sociaux et exterieurs.

Figure 1. Vue aerienne de l'ensemble. Au premier plan, on apercoit
le bätiment social. De l'autre cöte du parking se trouve le bätiment
administratif avec le patio interieur relie par une passereile au
bätiment d'exploitation. Le bätiment de service est partiellement cache
derriere le bätiment d'exploitation
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