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HERAUSGEGEBEN VON DER VERLAGS-AKTIENGESELLSCHAFT DER

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

AKADEMISCHEN

13. September 1973

TECHNISCHEN VEREINE, 8021 ZOURICH, POSTFACH 8630

Die Dolderbahn — Geschichte und Gegenwart

Von F. Bertschi, Zirich

Die Dolderbahn-Aktiengesellschaft wurde zum Zwecke
des Baues und Betriebes der Dolderbahn und des Restau-
rants Waldhaus Dolder im Jahre 1893 gegriindet. Das Aktien-
kapital betrug zur Zeit der Griindung 300000 Fr. Es wurde in
der Folge mit der Ausdehnung der Geschifts- und Bautétig-
keit nach und nach auf 2,5 Mio Fr. erhoht. Von Anfang an
bestand die Absicht, mit dem Bau einer Seilbahn das Dolder-
areal bis zum Adlisberg zu erschliessen. Die Gesellschaft hat
deshalb eine grosse Fliche von Kultur- und Waldland im
Dolder-Gebiet aufgekauft, durch Anlegung von Strassen und
Wegen zugdnglich gemacht und mit der Seilbahn vom Ro-
merhofplatz aus eine bequeme Verbindung geschaffen. Mit
dem Bau der Drahtseilbahn wurde im September 1894 be-
gonnen. Die Bahn wurde am 13. Juli 1895 in Betrieb genom-
men.

Die Dolderbahn-AG eroffnete sodann verschiedene wei-
tere Betriebe, die in die Gesellschaft eingegliedert wurden:
1895 Restaurant Waldhaus Dolder, 1899 Dolder Grand
Hotel, 1899 elektrische Strassenbahn Waldhaus—-Grand Hotel
Dolder (1930 ersetzt durch einen Autobusbetrieb Waldhaus—
Grand Hotel Dolder-Sportanlagen), 1906 Hotel Waldhaus
Dolder, 1930 Dolder Kunsteisbahn, 1934 Dolder Wellenbad.

Die Strecke der Drahtseilbahn Romerhof-Waldhaus war
816 m lang. Der Hohenunterschied zwischen Berg- und Tal-
station betrug 100 m. Die Fahrzeit betrug anfanglich 8 Minu-
ten bei 1,8 m/s Geschwindigkeit. Sie konnte in der Folge
durch Verbesserungen auf 4145 min bei 3,4 m/s Geschwindig-
keit gekiirzt werden. Der Antrieb erfolgte durch einen Dreh-
strommotor von 50 PS. 1923 wurde das grosse Triebrad
ersetzt; das neue Triebrad blieb bis zum Bahnabbruch in
Betrieb. Das Zugseil war 25 mm dick und bestand aus
verzinkten Stahldridhten mit einer Kunstfaserseele. Die Fahr-
leitung diente der Signalgebung. Die Spurweite des Geleises
betrug 1 m. Die Trasseneigung schwankte zwischen 95%. und
177,5%.. Das Geleise bestand aus Keilkopfschienen mit
Schotterbett, auf Stahlschwellen gelagert.

Die zwei Personenwagen, welche letztmals im Jahre 1932
ersetzt wurden, wiesen je 36 Sitz- und 32 Stehplitze, also
insgesamt 68 Pldatze auf. Die Fahrpreise betrugen zuletzt
60 Rp. fiir Bergfahrt und 40 Rp. fiir Talfahrt. Es wurden in
den letzten Jahren zwischen 480000 und 550000 Personen/
Jahr transportiert, in den 77 Jahren des Bestehens der
Seilbahn waren es rund 28 Mio Fahrgiste.

Das Bediirfnis fiir eine Verkehrsverbindung Roémerhof-
Dolder war unbestritten. Die Dolderbahn wurde 1895 in
Betrieb genommen, um der Ziircher Bevolkerung ein Erho-
lungsgebiet «fern der lebhaften Stadt» zu erschliessen (wie es
in einem damaligen Prospekt hiess). Erst in der Folge sind
die Dolder Hotels und die Dolder Sportplitze dazugekom-
men; Betriebe und Anlagen, die dem Fremdenverkehr wie
auch der Bevolkerung der Stadt Ziirich dienen. Die gepflegten
Waldgebiete des Dolders und des Adlisberges entwickelten
sich zu einem ausgesprochenen Erholungsgebiet fiir die Be-
volkerung der Stadt Ziirich. Die bequemen, zum Teil ebenen
Waldstrassen und Waldwege werden vor allem von den
dlteren Leuten fiir ihre Spaziergidnge bevorzugt.

Schweizerische Bauzeitung -

91. Jahrgang Heft 37 - 13. September 1973

DK 625.33

Im Zusammenhang mit dem Ablauf der Seilbahn-Kon-
zession im Januar 1972 wurde friihzeitig nach einer neuen
Losung gesucht. Diese sollte eine Verldngerung der Bahn
iiber die Station Waldhaus hinaus, bis in die Néhe der
Sportanlagen, sowie die Schaffung eines moglichst rationellen
Betriebes bringen. Schon bald sah man die Losung in der
Schaffung einer Zahnradbahn, weil sich keine anderen mo-
dernen Verkehrsmittel, die die Aufgabe eines Nahverkehrs-
mittels erfiillen, anboten.

Die Zahnradbahn bringt gegeniiber der Standseilbahn
wesentliche Vorteile. Es sind dies u.a.: Das Bahntrasse kann
auf der ganzen Linge dem Geldnde besser angepasst werden,
weil das Aufliegen von Zug- und Gegenseil auf den Strecken-
rollen nicht beriicksichtigt werden muss. Die Ausweichstelle
muss nicht genau in der Mitte der Bahnstrecke liegen.
Individuelle Fahrweise sowie der Einwagenbetrieb bei schwa-
chem Verkehr oder bei Revisionen sind ohne weiteres mog-
lich. Bei Ausfall eines Wagens kann der Betrieb mit dem
anderen Wagen aufrechterhalten werden, wiahrend die Stand-
seilbahn bei Schidden oder Revisionen ganz ausfillt. Der
spiatere Ausbau fiir automatischen und fiithrerlosen Betrieb
der Triebwagen konnte moglich sein.

Auch die Frage eines Autobusbetriebes wurde gepriift.
Die Strassenverhiltnisse sind jedoch unbefriedigend und kon-
nen nicht verbessert werden. Die Zukunft gehort dem Ver-
kehrsmittel mit einem von der Strasse unabhidngigen Trasse,
was hier der Fall ist.

Am 26. Juni 1969 stellte die Dolderbahn-AG beim eidge-
nossischen Verkehrsdepartement das Gesuch um Erteilung
einer Konzession fiir den Bau und den Betrieb einer Zahn-
radbahn Romerhof-Dolder. Mit Beschluss der eidgendssi-
schen Bundesversammlung vom 4. Juni 1971 wurde die Kon-
zession fiir die Dauer von 50 Jahren erteilt.

Bild 1. Flugaufnahme der Baustelle der neuen Dolderbahn. Briicke
iber die Kurhausstrasse und darunter anschliessend das Stations-
gebdude Waldhaus. Bildmitte und rechts die Baustelle des neuen

Hotels Dolder-Waldhaus




Bild 2. Umlenkrolle in der Bergstation der 1895 in Betrieb genom-
menen und jetzt ersetzten Dolder-Standseilbahn. Der Mann links
unten diene als Massstab

Die Baukosten wurden auf Grund des Voranschlages
von Ende 1968 auf 4 Mio Fr. veranschlagt. Darin waren
inbegriffen: technische Erneuerung des Unter- und Oberbaues
fiir die ganze Strecke, Bau von vier Stationen, Anschaffung
von zwei Triebwagen, Bau einer Trafo- und Gleichrichtersta-
tion. Auf Grund der letzten Kostenschdtzung muss mit
Mehrkosten von rd. 1,5 Mio Fr. gerechnet werden. In diesem
Betrag sind jedoch wertvermehrende Ausgaben von etwa
500000 Fr. enthalten. Die Kostensteigerung liegt demnach
unter der teuerungsbedingten Kostenzunahme.

Wihrend in fritheren Zeiten die Erschliessung des Dol-
ders ausschliesslich von der Dolderbahn-AG getragen wurde,
ging dieses Projekt etwas iiber ihre Krifte. Auch von seiten
der Stadt Ziirich wurde anerkannt, dass diese Bahn zum
wesentlichen Teil offentlichen Verkehr bewéltigt und sich
deshalb eine Beteiligung der offentlichen Hand rechtfertigt.
Es wurde eine neue, gemeinwirtschaftliche Gesellschaft ge-
griindet, die Dolderbahn-Betriebs-AG. An dieser sind die

Das Projekt der Dolder-Zahnradbahn

Von Hans Weimer, Zirich

1. Die Zweckbestimmung der Bahn

Die am 15. Juli 1895 erdffnete und am 27. August 1972
ausser Betrieb genommene alte Dolder-Standseilbahn verkehr-
te zwischen dem Romerhof und dem inzwischen abgebroche-
nen alten Hotel Waldhaus. Durch Umsteigen in Kleinbusse
erreichten die Passagiere das Grand Hotel Dolder und die
Dolder-Sportanlagen.

Die mit zwei eleganten Triebfahrzeugen mit je 104
Passagierpldtzen ausgeriistete neue Zahnradbahn fiihrt vom
Romerhof (Tramanschlusslinien 3, 8 und 15) iiber die Statio-
nen Titlisstrasse und Hotel Waldhaus zur Bergstation, unmit-
telbar oberhalb des Grand Hotels und nahe den Sportanlagen.

Die neue Bahn erschliesst das Anliegerquartier, die Erho-
lungsgebiete Adlisberg und im weiteren Sinn auch Ziirichberg
sowie die verschiedenen Dolder-Betriebe.

In Zeiten normaler Passagierfrequenzen ist Pendelverkehr
mit 10minutiger Zugfolge vorgesehen. Die Zugintervalle kon-
nen durch Einsatz von nur einem Triebfahrzeug vergrossert
und ruhigen Betriebszeiten wirtschaftlich angepasst werden.
Der stillgelegte Wagen steht dabei fiir Wartungsarbeiten zur
Verfiigung.

892

Dolderbahn-AG und die Stadt Ziirich je zur Hélfte beteiligt.
Die Gesellschaft verfiigt wber ein Aktienkapital von
1 Mio Fr. Die iibrige Finanzierung wird von beiden Aktiona-
ren je zur Hilfte getragen. Der Verwaltungsrat besteht aus 3
Vertretern der Stadt Ziirich und 3 Vertretern der Dolder-
bahn-AG. Der Sitz der Dolderbahn-Betriebs-AG ist bei der
Dolderbahn-AG. In den ersten drei Jahren ihres Bestehens
hat sich diese Zusammenarbeit bewéhrt. Vor allem war die
technische Beratung und Mitarbeit der VBZ bei der Entwick-
lung der Bauten, Anlagen wie auch der Triebwagen wertvoll.

Die Zahnradbahn fidhrt auf einem strassenunabhédngigen
Trasse, welches auf die ganze Lénge eingezdunt ist. Die
Dolderbahn-AG stellt der Betriebs-AG das bendtigte Land
im Baurecht zur Verfligung.

Mit dem Bau der neuen Zahnradbahn Romerhof-Dolder
wurde im Juli 1972 im oberen Streckenteil begonnen, im
unteren nach der Einstellung des Seilbahnbetriebes, im Sep-
tember 1972. Es ist vorgesehen, den Betrieb der neuen Bahn
Ende September 1973 aufzunehmen.

Die Tarife werden trotz grosserer Leistung nur unwe-
sentlich erhoht. Die «Bergbahn-Tarife» konnen nicht ange-
wendet werden, vielmehr muss die Tarifgestaltung darauf
Riicksicht nehmen, dass es sich hier um ein Nahverkehrsmit-
tel handelt. Bei der neuen Bahn wird das Billett fiir Erwach-
sene fiir die ganze, einfache Strecke RoOmerhof-Bergstation
80 Rp. kosten, dasjenige fiir eine Teilstrecke 60 Rp. Die
Kinder bezahlen einen Einheitstarif von 60 Rp. Durch den
Kauf eines unpersonlichen Abonnementes kann der Fahr-
preis um 10 bis 159 gesenkt werden.

Es ist vorgesehen, die Dolder-Bahn in einer spiteren
Phase in den Tarifverbund mit den VBZ einzubeziehen.

Wir erhalten mit der neuen Bahn eine bessere Verbin-
dung zum Dolder und erwarten auch eine wesentliche Fre-
quenzvermehrung. Es wird maoglich, in 6 bis 7 Minuten vom
Romerhof zum Dolder, zu den Sportanlagen und zum gros-
sen Wandergebiet des Adlisberges zu fahren.

Adresse des Verfassers: F. Bertschi, Direktor der Dolderbahn-
Aktiengesellschaft Ziirich, Tobelhofstrasse 6, Postfach, 8030 Ziirich.
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2. Linienfiihrung
Allgemeines

Bei der Projektierung der Bahnanlage waren im horizon-
talen und vertikalen Sinn eine grosse Zahl von Zwangspunk-
ten zu beriicksichtigen. Das ausgefiihrte Projekt stellt in der
unteren Sektion die bestmogliche Anpassung an die alte
Trasse mit ihren fiinf vorhandenen Strasseniiberfiihrungen
dar. In der oberen Sektion wurden ein moglichst guter
Massenausgleich, geringe Rodungsfliche und guter Schutz
gegen Larmemissionen angestrebt.

Situation
Zwangspunkte (Bild 1):
— Alte Sektion

— Platzverhéltnisse fiir moglichst
streckenmittig gelegene Ausweichstelle

km 0,0 bis 0,8

km 0,57 bis 0,67

— Tennisplatz km 0,9
— Carl-Wehrli-Weg km 1,0
- Ruckwirtige Erschliessung Grand Hotel km 1,07
— Tennispldtze und Doldergaragen km 1,26
— Lage der Bergstation km 1,3
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