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91. Jahrgang Heft 7
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TECHNISCHEN VEREINE, 8021

15. Februar 1973

zORICH, POSTFACH 680

Planung Sihlraum und Gestaltung des Flussiiberganges und der Umgebung
bei der Sihlbricke in Zirich

Projektstudien von Architekturstudenten der ETH Ziirich

DK 378.962:711.5

Leitung: Prof. A. H. Steiner, Mitarbeiter: die Assistenten W. Bachmann, R. Briiderlin, P. Oswald, J. Kleye

Zur Lehrtatigkeit von Prof. A. H. Steiner an der ETH Ziirich

Aus seinem vorangegangenen Wir-
ken als Stadtbaumeister von Ziirich
(seit 1943) verfiigte der 1957 zum Pro-
fessor fiir architektonisches und stadte-
bauliches Entwerfen an die ETH be-
rufene Architekt A. H. Steiner iiber be-
sondere Kenntnisse und Erfahrungen
im Wohnungs-, Siedlungs- und Stddte-
bau. Sein Unterricht und namentlich
die von ihm geleiteten Semesterarbeiten
zeigten deutlich pragmatische Ziige.
Damit verband Professor Steiner in den
Aufgabestellungen vom 3. bis 7. Se-
mester sowie in zahlreichen Diplom-

semestern einen thematischen Aufbau
vom Studium der Einzelwohnung, dem
Entwurf eines Mietwohnhauses samt
seiner Umgebung und von der Konzep-
tion der iibergeordneten Siedlung bis
zur Erarbeitung einer partiellen Gross-
stadt-Struktur.

Schon in den Semesterarbeiten (Sied-
lungseinheiten) der Jahre 1957 bis 1967,
die Prof. Steiner zusammen mit den
Professoren Alfred Roth und teilweise
J. Schader betreute, war die Lehrmei-
nung ablesbar, es sei der Studierende
mit der Aufgabe in ihrem ganzen kom-

plexen Rahmen (einschliesslich wichti-
gerer Randbedingungen) zu konfrontie-
ren, bzw. vertraut zu machen.

In den Kursen 1962 bis 1966 (5. und
6. Semester) wurde die Entwurfsauf-
gabe einer Siedlungseinheit fiir 4000 bis
5000 Einwohner erginzt durch Kurz-
arbeiten (kleinere Planungsaufgaben
und Entwurf von Einzelbauten), durch
Seminarien mit Fachleuten aus der
Praxis, durch Vorlesungen iiber Stadt-
planung und Siedlungsbau, durch Bau-
besichtigungen sowie Exkursionen im
In- und Ausland.

In Bildmitte der Sihlraum von der Sihlhélzlibriicke (10) bis zum ZiircherHauptbahnhof. Das eingerahmte Gebiet entspricht ungefihr dem Pro-
jektierungsbereich der Studentenarbeiten. 1 Bahnhofanlage, 2 Sihlpost mit Gessnerbriicke, 3 Kaserne, 4 Kirche St. Jakob, S Sihlbriicke, 6 Sihl-

porte, 7 Hallenbad, 8 Botanischer Garten (mit Schanzengraben), 9 Stauffacherbriicke

Schweizerische Bouzeitung + 91. Jahrgany Heft 7 -

15. Februar 1973

(Photo «Comety, Ziirich)




Dem Charakter der Aufgabe entspre-
chend, weitete Professor Steiner diese
Arbeitsmethodik fiir die Planung der
Siedlungseinheit Wallisellen-West (SBZ
1970, H. 48, S. 1107) in eine vielfaltige
Koordination aus mit den Lehrstiihlen,
Instituten sowie Dozenten und Gast-
dozenten fiir Landesplanung, Land-
schaftsgestaltung, Verkehrswesen, Kon-
struktion, Stddtehygiene, Soziologie,
Rechtsfragen u. a.

Einen néchsten Schritt im Schwierig-
keitsgrad bedeutete 1969/70 die Gestal-
tung «Sihlbriickey, die nachstehend

Die Aufgabe

Dem 4. Jahreskurs 1969/70 der
Gruppe von Prof. A.H. Steiner an der
Architekturabteilung der ETH Ziirich
war die Aufgabe gestellt, eine partielle
Grossstadt-Struktur zu erarbeiten, wie
sie sich aus der Mischung und Verzah-
nung der Nutzungen in einem Citygebiet
ergibt. Es ist dies eine Aufgabe von
hochster Aktualitét.

Die Projektierung einer partiellen
Grossstadt-Struktur ist eine &dusserst
komplexe Angelegenheit und kann im
Rahmen einer Semesterarbeit nur als
Versuch gewertet werden, als ein Vor-
tasten in die Zukunft.

Die Ausgangslage wurde gegeniiber
der Wirklichkeit vereinfacht und teil-
weise idealisiert. Die bestehenden Eigen-
tumsverhéltnisse in der Schweiz sind fiir
zusammenhidngende stddtebauliche Lo-
sungen nicht gilinstig; daher wurde als
Grundlage fiir die Projektierung auf
bestehende Grundstiicksgrenzen nur be-
grenzt Riicksicht genommen, nicht nur,
um die Aufgabe zu erleichtern, sondern
vor allem, um die freie Entfaltung von
Ideen nicht einzuengen. Das Mass der
Freiheit und damit der Erschwerungs-
grad fiir die Verwirklichung wurde den
Studenten iiberlassen. Dies ist der
Grund, warum bei den Projekten eine
reiche Skala, von der Utopie bis zur
generellen Grundlage fiir eine Realisie-
rung, festgestellt werden kann. Aber
auch die sogenannten «realistischen»
Vorschldge lassen erkennen, dass eine
Verwirklichung nur moglich wéire, wenn
es geldnge, die Interessen der Grund-
eigentiimer auf einen gemeinsamen Nen-
ner zu bringen. Die Tatsache ist wesent-
lich, dass die weitgehende Zersplitterung
des Grundeigentums, welche in stiddte-
baulich fiihrenden Lédndern wie Eng-
land, Holland und Schweden unbekannt
ist, die Durchfiihrung von grossziigigen
Stadtstrukturen in der Schweiz dusserst
erschwert und teilweise verunmaoglicht.
Damit wird auf die grosse Bedeutung
des Mietbaurechts hingewiesen.

142

anhand einiger Losungsbeispiele dar-
gestellt wird.

Mit dieser Semesterarbeit und der
daraus fiir das 8. Semester entwickelten
Aufgabe ein Zentrum fiir Information
und Tourismus zu projektieren und in
der Abnahme der Diplompriifungen
schloss die Lehrtatigkeit Prof. A. H.
Steiners 1970 ab.

Prof. Steiner hat den angehenden
Architekten vieles gegeben, aber von
ihnen auch ein grosses Arbeitspensum
verlangt. Davon zeugen die erbrachten
Leistungen. Dariiber ob, die Ausbil-

Das Planungsgebiet

Das gewéhlte Planungsgebiet «Sihl-
briicke und Umgebung» erscheint fiir
die gestellte Aufgabe besonders geeig-
net, weil simtliche Nutzungen und Ver-
kehrsarten einer Grossstadt in diese
Zone eingreifen.

Die folgenden Ausfiithrungen sind
teilweise stddtischen Grundlagen ent-
nommen:

Der Druck des Zentrums der Stadt
Ziirich nach aussen wird infolge des
standigen Wachstums der stddtischen
Agglomeration zunehmend stérker.
Diese Entwicklung hemmen im Norden
der Hauptbahnhof, im Osten der Zii-
richberg mit den Hochschulen und den
Spitalbauten und im Siiden der See. Die
heutige Ausdehnung des Stadtzentrums
nach Westen in den Kreis Aussersihl ist
jedoch offenkundig und besonders zu
beachten. Der Sihlraum und das Kaser-
nenareal, urspriinglich Hindernisse, wer-
den vom Expansionsdruck immer mehr
in das Stadtzentrum einbezogen.

Ein charakteristisches Merkmal des
gewdhlten Projektierungs-Gebietes sind
die Flussldufe der Sihl, des Schanzen-
grabens und ihre Uberginge. Es ist
daher naheliegend, in Anlehnung an die
Zircher Tradition im Limmatraum
Flussrdaume zu schaffen. Die Ausmasse
der Unterteilungen, die Zdsuren der
Flussrdume sind fiir die stddtebauliche
Charakteristik eines Projektes mitbe-
stimmend. Dem gekurvten Lauf der Sihl
ist bei der Festlegung der Bebauung
Aufmerksamkeit zu schenken.

Sihlraum

Der Sihlraum bedeutet einen fiir
Zurich charakteristischen innerstddti-
schen Flussraum. Er reicht etwa von
den Sihlhélzlianlagen bis hinab zur
Miindung der Sihl in die Limmat. Eine
erhebliche stddtebauliche Bedeutung hat
er bis heute allerdings nicht erlangt.
Kaserne und Pferdestallungen erinnern
an die frithere periphere Lage. Der Sihl-
raum zeichnet sich heute nur durch

dung unter der zielgerichteten Fiihrung
ihres Lehrers den geforderten Einsatz
lohnte, werden diejenigen zu befinden
haben, die als seine Schiiler heute in
der Praxis tdtig sind. Wieder ganz in
der Privatpraxis steht auch Prof. Steiner
von dessen weiterem Schaffen wir noch
Erfolge erwarten, die es uns einstweilen
verbieten, sein bedeutendes Wirken als
Architekt, Stadtbaumeister und Hoch-
schullehrer abschliessend zu wiirdigen.

Architekt Peter F. Oswald, Bremgar-
ten AG, danken wir fiir seine Hilfe-
leistung bei der Zusammenstellung des
hier folgenden Beitrages. G. R.

seine Weite und den schonen Baumbe-
stand aus.

Ein wesentliches Element dieses
Raumes besteht in den Flussiibergdn-
gen; die Hauptbriicken — Stauffacher-
briicke, Sihlbriicke und Gessnerbriicke —
stellen die Verbindung zwischen City
und Aussersihl her, wobei sie das Gebiet
rhythmisch in kleine Raumabschnitte
unterteilen. Auch bei einer Umstruktu-
rierung des Sihlraumes kann man auf
diese verbindenden Briicken nicht ver-
zichten, und so werden diese Uberginge
zu Kiristallisationspunkten fiir eine neue
stddtebauliche Konzeption.

Schanzengraben

Der Schanzengraben ist als weiteres
Element fiir den Sihlraum mitbestim-
mend. Als alter Verteidigungsring be-
stimmt er die Struktur eines Teiles der
Innenstadt. Er reicht im Bereich der
Sihlbriicke mit seiner gezackten Form
nahe an die Sihl heran, um dann zwi-
schen Gessnerbriicke und Hauptbahn-
hof in den Fluss einzumiinden. Der
Wert dieser Verbindung zwischen Sihl-
raum und See wurde frither verkannt,
und man hatte sogar die Absicht, den
Schanzengraben zuzuschiitten. In Er-
kenntnis der wichtigen stddtebaulichen
Bedeutung geht die Planung heute je-
doch dahin, diese Zone attraktiv zu
gestalten. Die Aufreihung von Griinan-
lagen und der Einbau von Freizeitaktivi-
titen am Wasser soll die angrenzende
City bereichern und eine innerstddtische
Promenade vom Hauptbahnhof tiber
den als Griinanlage zu erhaltenden
Botanischen Garten bis hin zum See
entstehen lassen.

Hauptbahnhof

In engem Zusammenhang mit der
Sihlraumplanung steht auch das Auf-
nahmegebdude des Hauptbahnhofs. In
den letzten Jahrzehnten sind zahlreiche
Studien tiber die Lage und den Charak-
ter dieses Gebidudes angefertigt worden.
Untersucht wurde vor allem, ob es als
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Kopfbahnhof oder Durchgangsbahnhof
ausgebildet werden soll oder ob eine
generelle Verlegung moglich sei. Dabei
war zu priifen, ob eine Erweiterung iiber
die Sihl technisch durchfiihrbar ist oder
ob seine Lage auf den jetzigen Bereich
beschrankt bleiben muss. Ausgangs-
punkt fiir den Entwurf bildet der Be-
schluss der SBB, des Kantons und der
Stadt Ziirich, auch einen neuen Bahnhof
am Standort des alten zu errichten, da
eine Verlegung eine Beeintrdchtigung
und eine uniibersehbare Umstrukturie-
rung der bisherigen City zur Folge
hitte. Die stddtebauliche Ausstrahlung
des Bahnhof-Neubaues und sein grosser
Einfluss auf die Erweiterung der heuti-
gen City sollten bei der Planung des
Sihlraumes beachtet werden.?)

Die Planung

Stéddtebauliche Gegebenheiten

Die Planung des Sihlraumes kann als Be-
standteil der langfristigen Regionalkon-
zeption fiir Ziirich aufgefasst werden.
Die Transportplanung, der Entwurf fiir
den stddtischen Verkehrslinienrichtplan,
die Parkraumanalyse und die Untersu-
chungen tiber die Entwicklung der City
des Stadtplanungsamtes ergeben eine
bestimmende stddtebauliche Ausgangs-
lage. Das Stadtzentrum muss die wirt-
schaftlichen Funktionen auch unter den
zu erwartenden verdnderten Bedingungen
weiter erfiillen. Das gewihlte Verkehrs-
system unterstiitzt dieses Ziel:

— die Expressstrasse im Sihlraum bildet
die innerstddtische Verbindung von
Autobahnen,

— ein Autobahnring um die Stadt ver-
bindet die stddtisch besiedelten Téler
der Region.

Die eingehenden Planungsstudien
haben gezeigt, dass die Expressstrasse
im Sihlraum am vorteilhaftesten in
Tieflage gefiihrt wird, da nur dadurch
eine unerwiinschte Trennung zwischen
der City und den Entwicklungsgebieten
im Aussersihl vermieden werden kann.
Die ebenfalls gepriifte hochliegende
Expressstrasse im Sihlraum hétte un-
tragbare Auswirkungen auf die umlie-
gende Bebauung.

Richtlinien fiir die Bearbeitung

Als Grundlage sind die folgenden
Bruttogeschossflichen (abgeleitet von
den Nutzungsarten der bestehenden
Citystruktur) massgebend:

Produktion, Kleingewerbe
8-10% rd. 12800 m?

1) Vgl. SBZ 1971, H. 18 u. 19: «Ideenwettbe-
werb Neuiiberbauung des Areals Hauptbahn-
hof Ziirich».

Biiros, Verwaltung, Banken usw.
rd. 409, rd. 63200 m?

Gastgewerbe rd. 10 % rd. 16000 m*
Verkauf rd. 159 rd. 24000 m?
Wohnen rd. 159 rd. 24000 m?

Diverses (Freizeitanlagen, Kinos,
Kleintheater, Galerien,
Ausstellungen, Information)
rd. 129 rd. 20000 m?
Umschlagplédtze, Anlieferung und
Lagerflaichen
rd. 30% der Verkaufsflichen
gedeckte Parkplitze
mindestens 400 Standplitze

Hinweise fiir die Projektierung

Um die Vorstellung iiber die Art der
Beniitzer dieser Struktur zu erleichtern,
wird darauf hingewiesen, dass folgende
Firmen an einem Geschiftssitz in die-
sem Gebiet interessiert sind: Verkehrs-
zentrale (Ausstellungsrdaume, Empfangs-
moglichkeiten, Biiros), Kleider-Frey,
Mobel-Pfister, Konsumverein Ziirich,
Generalunternehmung  Karl  Steiner.
Eine Vereinigung mehrerer Grundstiick-
eigentiimer in dieser Zone denkt an ein
Gemeinschafts-Warenhaus, in dem sich
Detaillisten einmieten konnen. Dieses
«Warenhaus» konnte zu einem Haupt-
anziehungspunkt des Quartiers werden.

Im Hinblick auf die nahen Gross-
parkhduser werden von den Einzelbau-
herren nur 509, der vorgeschriebenen
Parkpldtze, im Minimum insgesamt 400
Plitze verlangt. Diese konnen entweder
in einem zusdtzlichen Parkhaus im Pla-
nungsgebiet zusammengelegt, zentral
unterirdisch angeordnet oder auf die
einzelnen Grundstiicke verteilt werden.

Die im Planungsgebiet vorgesehenen
U-Bahn-Stationen Sihlporte und Stauf-
facher setzen eine Verdichtung des
Quartiers voraus. Der Einbau von ruhi-
gen und gut besonnten Wohnungen in
die neue City-Struktur verlangt daher
besondere Beachtung.

Grosse Bedeutung kommt der Ge-
staltung der Sihlufer zu. Der Erlebnis-
reichtum dieses Gebietes sollte anzie-
hend wirken und fiir diesen Citybereich
charakteristisch werden. Die Bildung
von Flussrdumen ist generell in Betracht
zu ziehen.

Wahl der Verkehrsfiihrung

Der Semesterarbeit wurde die stddte-
baulich vorteilhafte Tieflage der Ex-
pressstrasse auf der linken Flussseite im
Sihlraum, genannt Variante «Ausser-
sihl», zugrunde gelegt. Der wichtigste
Flussiibergang, die Sihlbriicke und ihre
Umgebung, gilt als Bestandteil der Ge-
samtplanung des Sihlraumes; in den
Projekten sollen die sich daraus erge-
benden Einflussfaktoren berticksichtigt
werden.
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Ausgehend von der erwdhnten

Tieflage der Expressstrasse lagen fiir die
Fithrung des Fahrverkehrs und der
Fussgidnger von den stddtischen Behor-
den drei Vorschlige, die nachfolgenden
Projektvarianten A, B und C, vor.
Fortsetzung S. 149

Projektvarianten

VARIANTE A

FUSSGANGER 1M OBERGESCHOSS

VARIANTE B

FUSSGANGER IM ERDGESCHOSS

VARIANTE C

FUSSGANGER IM UNTERGESCHOSS




Grundriss Erdgeschoss

Projekt von Walter Roth

Stadtebauliche Idee

Die markante Anordnung der hohen
Bebauungen als Schwergewichte im Pla-
nungsgebiet charakterisieren die stidtebau-
liche Idee. Die sorgfiltigen Uberlegungen
von Raumbildung, Verkehrsfiihrung und
Nutzung ergidnzen sich gegenseitig.

Modell, Blick sihlabwirts
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Verkehr, Erschliessung

Dem Projekt liegt eine selbstindige Ver-
kehrskonzeption zugrunde, die den Ver-
kehrsstrom stadteinwérts auf die Sihl-
briicke, stadtauswirts auf die Niischeler-
briicke legt, nebst einer zusitzlichen Entla-
stung (lber die Stauffacherbriicke fiir die

Schweizerische Bauzeitung -

obere Bahnhofstrasse. Die anschliessende
Badenerstrasse ist vom individuellen Fahr-
verkehr befreit.

Die Fussgidngerebene ist im Bereich des
Sihliiberganges auf 46,00 m iiber die Fahr-
ebene angehoben, im Bereich der Sihlporte
und zum Teil am Stauffacher in Tieflage
durchgebildet.

Der interne Anlieferungsverkehr wird
ohne Schwierigkeiten an das bestehende
Strassennetz angeschlossen. Die Zuginge
zur U-Bahn und zu den Vertikalverbindun-
gen der Uberbauung sind klar angeordnet.

Reduktion der Schnittpunkte auf ein-
fache Verkehrskreuze.

Organisation der Nutzung

Die Verkaufsriume und offentlichen
Betriebe konzentrieren sich um die Haupt-
fussgingerverbindungen und verschaffen
dem Fussgingerbereich die notwendige
Kontinuitét. Sie sind auf 46,00 m und bis
auf —5,50 m im Bereich der Sihlporte ange-
ordnet. Teilweise beleben zweigeschossige
Liden das Strassenbild.

Gewerbe und Produktionsflichen befin-
den sich richtig in den Randzonen. Die
Biiroflichen sind variabel nutzbar.
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Die Wohnungen werden an besonnungs-
glinstiger Lage auf der Hohe der Niischeler-
briicke!) zusammengefasst.

Freiflachen, Ufergestaltung, Fussginger

Die Uferpartien zeigen gute Ansitze
einer Gestaltung. Der Raum zwischen Bota-
nischem Garten und Sihl ist als Freifliche
offengehalten.

Struktur, Konstruktion

Das Projekt baut auf einem Raster von
7,50 7,50 m auf. In diesem sind die verti-
kalen Erschliessungselemente giinstig ver-
teilt. Der kubische Aufbau ist prinzipiell
richtig empfunden, tberzeugt jedoch im
Detail nicht in allen Punkten.

Die  Anpassungsfihigkeit an  sich
dndernde Bediirfnisse ist etwas eingeengt
durch den Siid-Typ der Uberbauung. Gute
Beziehungen zur bestehenden Bebauung.
Die Schnitte sind sorgfiltig durchgearbeitet.

Dichte, Ausniitzung
Die prozentuale Verteilung der Nutzung

entspricht der des Programms. Die Ausniit-
zung betrigt 4,5.

1) Die «Niischelerbriickey ist eine suppo-
nierte Verbindung der Niischelerstrasse mit
der linksufrigen Zeughausstrasse.

Schnitt mit Fussgingerebene
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Projekt von Markus Weibel
Stadtebauliche Idee

Die stddtebauliche Gesamtkonzeption
ist charakterisiert durch den Versuch, die
Sihl in einzelne Flussraume zu unterteilen.
Die Bebauung hat ihre Schwerpunkte an
den Flussiibergiingen. Hervorzuheben ist die
systematische Durchbildung aller Bauteile.

Verkehr, Erschliessung
Die Verkehrsfithrung ist klar und mit

Schnitt mit Fussgingerebene

=

relativ wenig Aufwand realisierbar. Die
Sihlbriicke nimmt den stadteinwérts, die
Niischelerbriicke den stadtauswérts fliessen-
den Verkehr auf. Der Nord-Siid-Verkehr
erfolgt auf der linksufrigen Durchgangs-
strasse. Die Fussgidnger werden vom Fahr-
verkehr getrennt und in Tieflage gefiihrt;
dadurch entsteht eine gute Beziehung zu
den Freiflichen und zum Schanzengraben.

0o

SeassE

Gesamtplan Erdgeschoss

Organisation der Nutzung

Die Ladenzone mit einer dichten Ver-
kaufsatmosphire ist hauptsiachlich auf Kote
410.00 angeordnet. Auf dem Niveau der
Fahrstrasse beleben «Drive in»-Moglich-
keiten das Strassenbild. Freizeitanlagen und
Restaurants sind besonders im Bereich des
Schanzengrabens vorgesehen. Weitere An-
lagen fiir das Gastgewerbe sind stdlich des
Hallenbades angeordnet.
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Die Gewerbe- und Produktionsflichen
sind in der Nidhe der Anlieferung, vorwie-
gend auf der Erdgeschossebene angzordnet.
Biiros und Wohnungen tiberlagern die
Struktur in den Obergeschossen.

Freiflichen, Ufergestaltung, Fussginger

Die Ufergestaltung lings des Schanzen-
grabens und teilweise langs der Sihl fand
grosse Aufmerksamkeit. Die Terrassen zum
Wasser ermoglichen eine attraktive Fuss-
gidngerzone. Die Anlagen sldlich des Hal-
lenbades werden in enge Verbindung mit
dem Botanischen Garten gebracht.

Struktur, Konstruktion

In die an sich recht gut durchdachte
Konstruktion sind eher zu viele und tber-
dimensionierte Vertikalelemente eingebaut.
Dem Projekt liegt ein Grundraster von
7,50 % 7,50 m zugrunde. Der kubische Auf-
bau ist sorgféltig durchgearbeitet.

Dichte, Ausniitzung

Die prozentuale Verteilung der Nutzun-
gen entspricht den Anforderungen. Die
Ausniitzungsziffer betragt 3,5.

Grundriss Basement
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Modell, Blick sihlabwirts
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Projekt von Peter Voigt
Stadtebauliche Idee

Entlang der Sihl bis zum Bahnhof wird
ein durchgehendes Struktursystem mit 60°
vorgeschlagen. Bei den Flussiibergidngen ist
eine Verdichtung der Bebauung innerhalb
eines relativ flachen kubischen Gesamtauf-
baues vorgesehen.

Freiflichen, Ufergestaltung, Fussgdnger

Eine abwechslungsreiche Fithrung der
Fussgingerwege in der Diagonalen kenn-
zeichnet das Projekt. Dem Passanten wird
die Moglichkeit gegeben, tiber terrassenfor-
mig abfallende Ebenen den Anschluss an
die Umgebung zu finden. ‘

Struktur, Konstruktion

Das Konstruktionssystem kann horizon-
tal in sechs Richtungen erweitert werden.
Der kubische Aufbau ist gepragt durch
terrassenformig aus dem System heraus-
wachsende Ebenen, die sich teilweise zu
Hofen formieren.

Dichte, Ausniitzung

Die prozentuale Verteilung der Nutzfld-
chen entspricht dem Programm; die Aus-
niitzungsziffer liegt bei 3,5.
Verkehr, Erschliessung

Dem Projekt liegt die offizielle Ver-

Schnitt B-B mit Nordfassaden

412 miid
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Modell, Blick sihlabwirts

kehrsvariante mit Ost—West-Verkehr tber
die Sihlbriicke und Nord-Siid-Verkehr links
der Sihl mit einer klaren Kreuzung zu-
grunde. Die
{ 6,00 m angehoben.

Organisation der Nutzung
Die Liden sind entlang der diagonalen

Fussgingerebene ist auf

Fussgangerfilhrung vorteilhaft verteilt und
auf Strassenniveau als «Drive-in»-Gelegen-
heiten durchgebildet.

Die Biiros und die ginstig orientierten
Wohnungen wachsen terrassenartig aus der
Struktur heraus; die teilweise grosse Grund-
risstiefe wird durch innenliegende Archive
und Lagerzonen genutzt.
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Die Arbeitsmethode

Vorbereitung (Phase I)

Gelédndebesichtigungen und kurze
Charakterisierung des Planungsgebietes.
Einfithrung in die Arbeit durch Gast-
referate, durch das Studium der abgege-
benen Unterlagen und der einschldgigen
Literatur.

Liste der Fachreferate:

— Stadtplanung in Ziirich unter speziel-
ler Beriicksichtigung der Sihlraumge-
staltung (G. Sidler, Chef des Stadtpla-
nungsamtes Ziirich)

— Sihlraumplanung aus wirtschaftlicher
und juristischer Sicht (Dr. iur. R. A/-
lemann, Ziirich)

— U-Bahn-Planung in Ziirich und ihre
Auswirkungen auf die Bebauung im

Sihlraum  (A. Pilinszky, dipl. Ing.,
Tiefbauamt Stadt Ziirich)

— Verkehrsplanung im Sihlraum
(J. Richter, dipl. Verkehrsingenieur,

Ziirich)

— Die stddtebaulichen Beziehungen zwi-
schen Sihlraum und Schanzengraben
(Stadtbaumeister A. Wasserfallen,
Ziirich)

— Der Transportplan in Ziirich und
seine Auswirkungen fiir die Planung
im Sihlraum (H.B. Barbe, dipl. Ing.,
Ziirich)

— Ziirich ohne Zukunft? (O. Glaus, dipl.
Arch., Ziirich)

— Stddtebauliche Gestaltungsmoglich-
keiten im Sihlraum (K. Schmid, dipl.
Arch., Stadtplanungsamt Ziirich)

— Die Wiinschbarkeit von Wohnraum
in der City (Dr. L. Burckhardt, Sozio-
loge, Dozent ETH, Basel)

Erarbeitung eines  Arbeitsplanes
gemeinsam mit den Assistenten.

Bereitstellen der Modellunterlagen
und der kubischen, farbigen Modulein-
heiten.

Vorstudien (Phase IT)

Versuch, eine stidtebauliche Idee an-
hand von Texten, Zeichnungen, Sche-
mata, Modellen gemiss den Hinweisen
des Semesterprogrammes zu skizzieren.

Als Entwurfsgrundlage in verkehrs-
technischer Hinsicht soll der Student
eine der drei Verkehrsvarianten (A, B,
C) oder deren Kombinationsmoglichkei-
ten wéahlen. Diese Wahl konnte erst
erfolgen, nachdem sich die Studierenden
iiber die Konsequenzen ihrer Entschei-
dung im klaren waren.

Erarbeitung von verschiedenen Fli-
chennutzungsschemata fiir das Pla-
nungsgebiet, dargestellt als farbige Fli-
chennutzungsplidne aller Ebenen und der
zum Verstidndnis notwendigen Schema-
schnitte. Gegeniiberstellung der Nut-
zungsschemata und Integration des Ver-
kehrssystems.
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Gesamtkonzeption (Phase III)

Erarbeitung einer Gesamtkonzep-
tion. Es ist an die Realisierbarkeit in
Etappen zu denken sowie an die Mog-
lichkeit von Nutzungsdnderungen.

Gesamtkonzeption, dargestellt als
kubisches Richtmodell mit Hilfe von
kubischen farbigen Moduleinheiten, Si-
tuationspldnen, Schnitten und Verkehrs-
planen.

Die Verkehrspline waren nach den
verschiedenen Verkehrsarten — Fussgédn-
ger, Anlieferungs- und Parkierungsver-
kehr, Durchgangs- und Schnellverkehr,
U-Bahn und Tram, Vertikalverbindun-
gen — zu gliedern.

Konstruktive Studien (Bausysteme,
Stiitzweiten)

Durcharbeitung der Projekte (Phase IV)
Anforderungen:

Situation oder Situations-

modell «Sihlraum» als stidte-

bauliche Richtlinie 1:2500
Angaben iiber die Verkehrs-
flihrung 1:2500

Grundrisse aller Ebenen mit
Eintrag des Einheitsrasters, der
Lage der Schnitte und der zum
Verstdndnis notwendigen

Koten 15
Alle zum Verstdndnis not-
wendigen Schnitte mit Koten

und Teilansichten 1=
Zwei oder mehr zum Ver-

stdndnis notwendige, wesent-

liche Fassaden 1:
Modell des «Sihliiberganges»

als Ausschnitt «Sihlraum» 1:
Nutzungsschemata und Zu-
sammenstellung der Brutto-
Nutzflichen als Nachweis

der Ausniitzung
Konstruktionssystem

Bericht mit erlduternden Skizzen
Fussgidngerplan mit Ufergestaltung

500
500

500

500

1: 500

Die Projekte

Bei der Besprechung der Projekte
wurden folgende Gesichtspunkte beriick-
sichtigt: Stddtebauliche Idee / Verkehr,
Erschliessung / Organisation der Nut-
zung | Freiflichen, Ufergestaltung,
Fussgénger |/ Struktur, Konstruktion /
Dichte, Ausniitzung. ‘

Allgemeines

Stéidtebauliche Idee, Organisation der
Nutzung

Die stddtebauliche Idee hatte von
einem weiteren Rahmen auszugehen, be-
grenzt etwa vom Hauptbahnhof im
Norden, der Lowenstrasse im Osten, der
Sihlholzlianlage im Siiden und der
Gegend um den Stauffacher im Westen,
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Bei der Schaffung einer erlebnisrei-
chen urbanen Struktur, abgeleitet aus
den oOrtlichen Gegebenheiten und dem
Wunsch nach Mischung der Fldchen-
nutzungen, ging es darum, die rdumlich-
konkave  Erlebnismoglichkeit  beim
Durchschreiten und die kubisch-kon-
vexe Silhouettenwirkung aus der Ferne
in das Projekt einzubauen. Die Abmes-
sungen der rdumlichen Gliederung in-
nerhalb der Bauanlage, ganz besonders
im Bereich der Fussgidnger, sollen vom
menschlichen Mass ausgehen. In mehre-
ren Projekten sind die vorgeschlagenen
Platze und Einkaufsgassen zu weitrdu-
mig.

Als logisch und wiinschbar erscheint,
dass die Auf- und Abstiege zu Massen-
verkehrsmitteln, zu den U-Bahn-Hofen,
durch bauliche Schwerpunkte in der
Form einer Verdichtung der Bebauung
gekennzeichnet werden. Entsprechende
Konzentrationen lassen sich bis zu verti-
kalen Dominanten steigern, die entlang
der Sihl und dem Schanzengraben als
Skyline fortgesetzt werden konnen. Eine
andere Art der Verdichtung besteht in
der Anlage von gestaffelten Grossrdu-
men, die Biiros und Wohnungen auf-
nehmen. Die Biiro- und Wohnflichen
liegen vorteilhaft iiber der Substruktur
der Verkaufs- und Gewerbegeschosse
mit ihren Lagern, der Rdume fiir das
Gastgewerbe, der Kinos, Theater, Frei-
zeitanlagen, der Ausstellungsrdume und
der Garagen. Fiir die Substruktur darf
eine hohe Ausniitzungsziffer und damit
kiinstliche Belichtung und Beliiftung
einprojektiert werden.

Es ist von fundamentaler Bedeutung,
einer  heutigen  Grossstadtstruktur
Wohnfldchen zuzuordnen, wobei haupt-
sidchlich Kleinwohnungen in Frage
kommen. Damit kann einerseits der
Berufsverkehr verringert und anderseits
zur Belebung von Citygebieten ausser
der Arbeitszeit beigetragen werden. Die
Projekte zeigen, dass fiir den Woh-
nungsbau, auf die Substruktur aufge-
setzt, mit einer Ausniitzungsziffer von
rd. 1,5 gute Besonnungs- und Wohnver-
héltnisse erreicht werden konnen. Der
Wohnungsbau in Citygebieten ist nur
mit Offentlicher Unterstiitzung, sei es in
der Form finanzieller Hilfe oder einer
Abgabe von Bauland, moglich und halt-
bar. Um eine allméhliche Unterwande-
rung dieser Wohnflichen durch eintriag-
lichere Biiroflichen zu vermeiden, wiren
in den Grundbiichern Sicherungen ein-
zutragen.

Um die Angebote und damit die
Aktivitidt auf der Ladenebene moglichst
zu steigern, wurde der Einbezug von
Restaurants, Kinos, Theater und Frei-

Fortsetzung Seite 151 unten
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Projekt von Urs Giinther
Stdadtebauliche Idee

Der Verfasser geht davon aus, das
Wachstum der Stadt in relativ kleinen Bau-
etappen zu ermdglichen. Dabei nimmt das
Projekt Riicksicht auf bestehende Eigen-
tumsverhéltnisse und versucht, die beste-
hende Bebauung rdumlich und funktionell
zu integrieren.

Schnitt mit Fussgingerebene

L

Die  U-Bahn-Stationen werden als
Schwerpunkte erkannt und durch eine Ver-
dichtung der Bebauung akzentuiert. Die
Skyline ldngs der Sihl soll ihre Fortsetzung
am Schanzengraben finden.

Verkehr, Erschliessung
Dem tbersichtlichen Verkehrskonzept

= [

dierit eine offizielle Variante als Grundlage.
Die Fussgidngerebene (46,00 m) verbindet
klar die Schwerpunkte, die durch die U-
Bahn-Stationen gebildet werden.

Organisation der Nutzung
Die Verkaufsrdume und offentlichen
Betriebe konzentrieren sich um die Haupt-

—

Verkehrsebene (Niveau 0)
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fussgidngerverbindungen und verschaffen
dem Bereich der Fussginger die erwiinschte
Dichte.

Die Qualitit des Sihlraumes als Wohn-
lage wurde erkannt und ausgeniitzt.

Freiflichen, Ufergestaltung, Fussgdnger
Die Freiflichen und die Ufergestaltun-
gen sind schematisch durchgebildet.

Struktur, Konstruktion

Dem Projekt liegt ein Konstruktions-
raster von 7,20 % 7,20 m zugrunde. Die Ver-
tikalen sind diesem Raster jedoch nicht
starr untergeordnet, sondern passen sich —
dem Grundgedanken des Projektes folgend
— den jeweiligen Anforderungen an.

Dichte, Ausniitzung

Die erreichte Ausniitzung ist mit AZ =
4,0 nachgewiesen, ohne dass dabei Nach-
teile zu erkennen sind.

Fussgingerebene (Niveau -6)

Modell, Blick sihlabwirts

e —

zeitanlagen als richtig erachtet. Ausser-
halb der Einkaufszeiten werden damit
Anziehungspunkte geboten. Die Ge-
werbe- und Produktionsflichen werden
zweckmissig in den Randzonen unterge-
bracht; eine giinstige Anlieferung ist
dort gesichert. Fiir die Biirogeschosse
eignen sich die Ebenen iiber dem Haupt-
fussgingerbereich. Es wurde auf zusam-
menhdngende und damit flexible Biiro-
geschosse geachtet.

Verkehr, Erschliessung

Von den drei offiziellen Verkehrs-
Varianten wurden von den Studenten
nur die Varianten A und C gewihlt. Die
Variante B mit Fussgédnger- und Fahr-
verkehr auf dem gleichen Niveau wurde
als unbefriedigende Grundlage fiir eine
neuzeitliche Stadtstruktur nicht weiter-
verfolgt. Es ist verstindlich und vom
Fussgiinger aus betrachtet vorteilhaft,
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wenn den meisten Projekten die Va-
riante A mit Fussgidnger in Hochlage
zugrunde gelegt wurde. Die Anlieferung
und die Parkierung konnen bei dieser
Variante auf einfachste Art vom heuti-
gen Fahrverkehrs-Niveau abgezweigt
werden. Verschiedene Projekte deuten an,
dass die Gefahr der Tunnel-Atmosphére
auf dem Fahrniveau durch «Drive-in»-
Anlagen gemildert werden kann.
Fortsetzung Seite 156
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Projekt von Rudolf Forster, Niklaus Leuenberger, Arnold Salis

Stiadtebauliche Idee

Die stddtebauliche Gesamtkonzeption
tiibernimmt wohl die bestehenden Querach-
sen im Sihlraum, rdumt jedoch alle iibrigen
Ansatzpunkte im Planungsgebiet aus. Eine
neue, selbstdndige Struktur von der Lowen-
strasse bis zur Hallwylstrasse charakterisiert
den Sihlraum. Das Projekt kennzeichnet
eine ausgesprochen plastische Durcharbei-
tung der Hochbauten.

Verkehr, Erschliessung
Die Fithrung des Verkehrs erfolgt eigen-

Grundriss Erdgeschoss

willig und diirfte bei der Durchfithrung auf
beinahe uniiberwindliche Schwierigkeiten
stossen. Die Sihlbriicke dient nur dem inter-
nen Verkehr. Der Verkehr in Nord-Siid-
Richtung fliesst auf der um etwa 140 m vom
linken Sihlufer zuriickverlegten Durch-
gangsstrasse. Die Niischeler- und die Stauf-
facherbriicke schaffen Anschliisse an das
stadtische Strassennetz.

Die Fussgidnger werden vom Fahrver-
kehr getrennt, in einer Hochlage mit Kote
46,00 m gefiihrt.

. —

.‘wmr u;w ;

1562

Modell, Blick sihlabwirts

Organisation der Nutzung

Die Ladenzone mit einer dichten Ver-
kaufsatmosphire liegt zur Hauptsache auf
dem Fussgédngerniveau.

Freizeitanlagen sind sinnvoll um eine
schon durchgestaltete Hafenanlage am
Schanzengraben gruppiert.

Biiros und ruhige Wohnungen iiberla-
gern in den Obergeschossen in allen Berei-
chen die Struktur.

Die Vorschldage fiir das Hotel, das Stu-
dentenhaus und die Ateliers

in direkter
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Schnitt Sihl-Schanzengraben—-Lowenstrasse o

Verbindung zu den Liden und Freizeitanla-  Teilplanung am Schanzengraben, Grundriss Basement
gen bereichern das Projekt. - 5

Freiflichen, Ufergestaltung, Fussgidnger

Die Ufergestaltung lings der Sihl und
des Schanzengrabens enthélt sinnvolle Vor-
schléage.

Struktur, Konstruktion

Die Struktur baut sich auf einem
Grundraster von 4,50 4,50 m in Stahlkon-
struktion auf; als Fachwerkkonstruktion in
Stockwerkhohe werden grosse Spannweiten
stiitzenfrei tiberspannt. Erweiterungsmog-
lichkeiten und Anpassungen an sich dndern-
de Bediirfnisse sind durch das vorgeschla-
gene System gewahrleistet.

Dichte, Ausniitzung

Die prozentuale Verteilung der Nutzfli-
chen entspricht den Anforderungen des
Programms. Die Ausniitzung im Planungs-
gebiet betragt AZ = 3,5.
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Biegefeste Stahlwiirfel-Rahmen als flexible Elemente im Zusammenbau und in der Nutzung
(vorfabriziert, stapelbar)
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Projekt von Fernando Cattaneo und
Giorgio Giudici
Stidtebauliche Idee

Es werden Flussrdume mit markanten
Dreiergruppen von Hochhdusern bei den
Flussiibergiangen gebildet. Eine sehr plasti-
sche Gestaltung der Hochbauten kennzeich-
net das Projekt.

Verkehr, Erschliessung

Die Fussgéngerebene befindet sich im
ersten Obergeschoss auf +6,00 m. Fir den
motorisierten Verkehr wird neu die Niische-
lerbriicke eingefiihrt. Das linke Ufer wird
durch Stichstrassen, das rechte Ufer durch
eine unterirdische Anlieferungsstrasse be-
dient. Die Verkehrsknotenpunkte sind als
einfache Kreuzungen ausgebildet.

Organisation der Nutzung

Laden, Produktionsflichen, Restaurants
und Theater sind auf der Fussgingerebene
auf 6,00 m in erlebnisreicher Folge ange-
ordnet. Freizeitanlagen, Vergniigungsstitte
und «Drive-in»-Ldden ldngs der Sihl-
briicke ergdnzen den Fussgidngerbereich auf
dem Niveau =#4-0,00.

Die Wohnungen sind in den kubisch
sicher gestalteten Hochhausgruppen unter-
gebracht. Die Eingliederung des Wohnungs-
baues mit dem vorgeschlagenen konstrukti-
ven Aufwand ist problematisch.

Freiflichen, Ufergestaltung, Fussginger
Besondere Beachtung finden die Fuss-

Grundriss Erdgeschoss (Niveau 0)

Modell, Blick sihlabwirts

giangerverbindungen; die Verbindung vom
linken Sihlufer tiber einen separaten Steg
zum Botanischen Garten bedeutet einen
wertvollen Vorschlag. Im allgemeinen sind
die Fussgidngerplidtze zu weitraumig.

Struktur, Konstruktion

Das Projekt hat einen Raster von
7,50 x 7,50 m zur Grundlage. Die Vertikal-
verbindungen sind richtig verteilt. Erweite-
rungsmoglichkeiten und Flexibilitit werden
gewdhrleistet.

o Tomany
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b
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Der kubische Aufbau ist spannungs-
reich und auch im Bereich des Uberganges
zur bestehenden Bebauung gut gelost. Die
Projektverfasser sind sich bewusst, dass ihr
konstruktiver Vorschlag aufwendig ist. Das
Projekt zeichnet sich durch Frische und
Ideenreichtum aus.

Dichte, Ausniitzung

Die prozentuale Verteilung der Nutzfla-
chen und die Ausniitzung entsprechen dem
Programm.

GIOCHT

LASING 5
CAFIT | = (NIGHT CL)|

PERIAMEN.

o

| p

vann. i oErosiTo

TAGKSANZRIGER

BAGNO PABBLICO

Schweizerische Bauzeitung - 91, Jahrgang Heft 7 « 15, Februar 1973




— com— )

Modellausschnitt Sihliibergang

: i, L

L

Modellausschnitt Sihl-Schanzengraben mit Konstruktionssystem

T

e

IROSITO

T raco

CAMERIN |
| | L
3 4

- [msTono

TEAITO

POLIZIA

P TRPONTO 4 i : R

oy CONVEZIONT

OTHO[ S,

-
: o
UL ONALL | —— [

ns€in

CATOLEY

GALLERIA |

N VAR

I B e

PATINICA T A
OROLGE o
A

TAGESANZEIGER

Schweizerische Bauzeitung « 91. Jahrgang Heft 7 + 15, Februar 1973 155




Besondere Beachtung kommt bei der
Variante A giinstigen Fussgidnger-Verti-
kalverbindungen zu, da die Niveau-Dif-
ferenz bis zur U-Bahn drei Geschosse
betrdgt und die Gefahr der Aufsplitte-
rung des Fussgidngerstromes besteht.
Die Hochlage der Fussgingerfiihrung
diirfte um so mehr Vorteile bieten, als
sie auf zusammenhidngende Gebiete aus-
gedehnt wird.

Ein Teil der Projekte fiihrt als zu-
sitzlichen Verkehrstriger die «Niische-
lerbriicke» ein. Dieser Vorschlag er-
laubt auf beiden Briicken (Sihlbriicke,
Niischelerbriicke) stadteinwirts- bzw.
auswaértsgerichteten Einbahnverkehr.
Die Folge sind einfache Kreuzungs-
punkte. Es wire interessant, diesen Vor-
schlag von Verkehrsfachleuten priifen
zu lassen.

Die auf Variante C aufbauenden
Projekte, mit Fahrverkehr a niveau und
Fussgédnger in Tieflage, zeigen, dass als
Vorteil wohl kleinere Hohenunterschiede
zu iberwinden sind und die Schaffung
zusammenhidngender Fussgédngerbe-
reiche eher erleichtert wird, dass aber
Untertunnelungen geférdert werden und
sich die Anlieferung und Parkierung auf
tiefen Geschossen abspielen muss.

Die Vorschldge, als Verbindung zwi-
schen dem Hauptbahnhof und dem
Bahnhof Selnau hochliegende Monorail-

156

Anlagen durch die Verkaufszone laufen
zu lassen, sind als interessante Neuerung
priifenswert.

Freifiichen, Ufergestaltung

Bei drei Projekten wurde die linke
Sihluferstrasse etwa im Zuge der Hall-
wylstrasse nach Westen verlegt, wo-
durch sich in der Gestaltung der Sihl-
ufer bemerkenswerte Moglichkeiten er-
geben haben. Die Durchfiihrung dieser
interessanten Anregung diirfte in der
Praxis auf beinahe uniiberwindbare
Schwierigkeiten stossen. Ein nur «Zu-
riickdrangen» der Uferstrasse um etwa
10 m dagegen konnte sich zugunsten
einer schonen Durchbildung und Be-
pflanzung des linken Sihlufers als reali-
sierbar erweisen.

Im Zusammenhang mit dem Ein-
kaufsbereich sind durchgehende Fuss-
gidngerverbindungen, wenn maoglich in
Verbindung mit den Wasserldufen, ein-
zuplanen. Ganz besondere Beachtung
verdienen die Fussgingerwege, aus-
gehend von den See-Anlagen lings des
Schanzengrabens iiber den Botanischen
Garten in das neue Citygebiet bis zum
Hauptbahnhof. Fiir die zukiinftige Er-
weiterung gegen Westen sind Anschluss-
moglichkeiten offenzuhalten. Wie weit
zusdtzliche Freiflichen im Planungsge-
biet einer Notwendigkeit entsprechen,

wédre in einem grosseren Rahmen zu
entscheiden.

Konstruktive Durchfiihrung

Bei der Bearbeitung der Aufgabe hat
es sich gezeigt, dass es vorteilhaft ist,
wenn die Projektierung auf einer Mass-
rasterung aufbaut (zum  Beispiel
7,20 % 7,20 m, Divisoren oder Vielfache
davon), in die sich die verschiedenen
Funktionen sinnvoll einbauen lassen.
Durchgehende Vertikalverbindungen in
etwa 60 m Abstand innerhalb eines
Mass-Systems erhohen die Flexibilitat
der Anlagen. Einzelne Studenten haben
sich bemiiht, die Durchfiihrbarkeit in
Etappen sicherzustellen, obwohl keine
Forderung dieser Art im Programm aus-
driicklich verlangt worden war, um die
Losung der Aufgabe nicht zusétzlich zu
erschweren.

Schlussbemerkung

Es war ein Wagnis, mit Studenten
innerhalb der kurzen Zeit eines Seme-
sters an die anspruchsvoll und in voller
Diskussion stehende Aufgabe heranzu-
treten. Doch bestand nie die Absicht,
abgeschlossene Projekte vorlegen zu
konnen. Die Vorschldge zeichnen sich
aus durch Frische und teilweise Unbe-
kiimmertheit und bedeuten gerade da-
durch einen Beitrag zum hochst aktuel-
len Thema «Grossstadt-Struktur» .

Die Arbeit im anschliessenden Semester

Im 8. Semester wurde die Aufgabe
gestellt, im Anschluss an die stidtebau-
lichen Studien iiber die Sihlbriicke auf
der Insel mit den ehemaligen Militdr-
Stallungen ein Zentrum fiir Information
und Tourismus zu projektieren. Es war
freigestellt, wie weitgehend die An-
nahme vom 7.Semester der neuen
Arbeit zugrunde gelegt werde. Lediglich
die Verpflichtung war massgebend, das
Projekt fiir dieses Zentrum aus stiddte-
baulichen Uberlegungen heraus zu ent-
wickeln.

Die nebenstehend gezeigte Arbeit von
F. Cattaneo greift auf die Gesamtdispo-
sition des 7. Semesters zuriick und ist als
«schwebender» Bau iiber den Sihlraum
gespannt.

Planung von F. Cattaneo eines Zentrums fiir
Information und Tourismus auf der Halbinsel
Sihl-Schanzengraben (8. Semester). Fussgin-
gerebene
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