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Unser Land wird nicht nur durch unangepasste Uber-
bauungen, sondern auch durch viele hassliche Strassen- und
Verkehrsbauten nach Noten verschandelt.

Und auch die verantwortlichen Beamten der Elektri-
zitatswerke beteiligen sich an diesem Wettstreit, der zu
einer totalen, vollautomatischen und vollmechanisierten Ver-
odung und Entseelung unserer Heimat fiihrt.

Uble und formlose Riesenmaste der Hochspannungs-
leitungen zerschneiden {iberall auf willkiirliche Art und
Weise schonste Landschaftsstriche.

Gleichzeitig aber ldasst man viele unserer besten Kiinst-
ler brotlos, speist sie hie und da mit Stipendien ab, fiir die
sie sich tausendmal bedanken sollten, weil man diese Gaben
als Gesten eines kulturfreundlichen Staates verstanden ha-
ben will.

Welch dankbare Aufgabe wire es etwa fiir unsere Bild-
hauer und Formentwerfer, jenen unférmigen, urweltartigen
Biestern, den Masten der Hochspannungsleitungen, bessere
und schonere Formen zu geben? Eine Kette von verschie-
denartigen, schonen, aber auch funktionsgerechten Trager-
skulpturen boéte immerhin einen andern Anblick, als eine

Kette uniformierter, standardisierter und provozierender
Ungeheuer.

Bei dauernder Beschaftigung einiger unserer besten
Entwerfer wiirde das gar kein so teures Abenteuer bedeu-
ten. Die Realisierung eines solchen absoluten «Novumsy
wiirde erst noch verlockende, werbegiinstige Moglichkeiten
erschliessen.

Unser Land ist nicht arm an Bildhauern mit Vorstel-
lungsvermdogen. Eine einzige Linie mit markanten, aber die
speziellen Strukturen des Landschaftsbildes respektierenden
«Elektrizitatsplastikeny miisste — abgesehen von allen andern
Vorteilen — zu einer touristischen Attraktion erster Klasse
werden.

So etwa wie Irland- oder Bretagnereisende nicht darum
herumkommen, jene merkwiirdigen Steinmale zu bestaunen,
die von archaischen, lingst vergangenen Zeiten zeugen, SO
wie Reisende in Silidfrankreich unter einem eigentlichen
Zwang jene imponierenden romischen Wasserleitungen auf-
suchen, die in der Umgebung von Nimes auf harmonischen
Arkaden iiber die weiten Ebenen fiihren, so wiirden auch
viele Besucher der Schweiz darnach trachten, dieses neu-
artige Werk, diese Synthese von Technik und Kultur an-
zusehen. Schluss folgt in Heft 25
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Am 7. August 1847, also vor 125 Jahren, konnte die
Schweizerische Nordbahn-Gesellschaft den ersten Eisenbahn-
betrieb der Schweiz auf der Strecke Ziirich-Baden auf-
nehmen. In Wiirdigung dieses bedeutungsvollen Anlasses
hat das am 1. Juli 1959 eroffnete Verkehrshaus der Schweiz
seine Abteilung Schienenverkehr unter tatkriaftiger Mithilfe
der Schweizerischen Bundesbahnen (SBB), der Schweize-
rischen Industriegesellschaft Neuhausen (SIG) und anderer
an der Rollmaterialherstellung beteiligter Firmen nach
thematischen Gesichtspunkten neu gestaltet. In der Eck-
halle Lidostrasse/Haldenstrasse haben fiinf Hauptobjekte
Platz gefunden:

1. Der Simulator des Lokomotiv-Fiihrerstandes einer
Re-4/4 1I-Lokomotive. Durch Betitigen des Fahrschalters
oder der Bremsen kann eine Fahrt dadurch wirklichkeits-
getreu dargestellt werden, dass auf den Frontscheiben des
Fihrerstandes das Befahren der Strecke im Film sichtbar
wird. Gewihlt wurde das Teilstiick zwischen Erstfeld und
dem Pfaffensprung-Kehrtunnel der Gotthard-Nordrampe,
wobei wegen Streckenarbeiten kurzzeitig auf das Gegen-
gleis mit verringerter Geschwindigkeit ausgewichen werden
muss. In den Film konnen aber auch andere, technisch und
landschaftlich interessante Streckenabschnitte von fiinf bis
zehn Minuten Fahrzeit eingespeichert werden.

2. Ein Ausschnitt aus einer Komposition mit neuen
Komfortwagen Typ 111 der SBB. Diese Wagen werden voll-
klimatisiert. Ihre Kasten erhalten eine nach oben leicht
konische Form, weil sie sich in den Kurven zusitzlich zur
Schienentiberh6hung stirker neigen, um so auch bei hdheren
Geschwindigkeiten gleichen Reiseckomfort zu sichern. Im
Bau befinden sich zurzeit bei der SIG in Neuhausen zwei
Erstklasswagen, ein Zweitklasswagen und ein Speisewagen.
Sie alle erhalten automatische Kupplungen und bequeme,
geschlossene Uberginge, die dhnlich wie bisher bei den
TEE-Ziigen gestaltet sind. Das Modell im Verkehrshaus um-
fasst einen Teil eines Erstklasswagens sowie die Endpartie
eines damit gekuppelten Wagens in Originalgrosse.
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3. Das betriebsfihige Modell einer automatischen Kupp-
lung in Naturgrosse, wie sie fiir die europidischen Bahnen
vorgesehen ist, mit allen Verbindungen fiir Druckluft, Kraft-
und Steuerstromkreise.

4. Ein Querschnittmodell durch das Gotthardmassiv,
das tiber den heutigen Verkehr sowie tiber das Projekt eines
Basistunnels (45 km) von Amsteg nach Bodio orientiert.

5. Eine bewegliche Gleisstopfgruppe, welche die miih-
same Arbeit der «Gramper» besorgt, ist als Geschenk der
Firma Matisa S. A., Lausanne, in Originalgrosse zu sehen.

Die Verbindungsbauten zwischen Haupteingang und
Eckhalle wurden neu gestaltet, wobei man auf eine lockere
Darstellung durch Beschrankung auf wertvollere Objekte
achtete. Das eindrucksvolle Modell der Gotthardbahn (Vor-
derseite die Schlaufen von Wassen, Riickseite die Station
Erstfeld) ist jetzt mit acht Ziigen von historischem Wert
bestlickt.

Im Freigelande zwischen der Fahrzeughalle und der
Halle fiir den Strassenverkehr werden in den Sommer-
monaten in regelmaissigen Abstinden Sonderausstellungen
von Rollmaterial durchgefiihrt. Um dies zu ermoglichen,
haben die SBB im benachbarten Gleis der Gotthardstrecke
schon 1970 eine Weiche eingebaut, die durch ein mobiles,
in der Niahe deponiertes Anschlussgleis mit dem Verkehrs-
haus verbunden werden kann. Wahrend des Sommers 1972
sind zwei grosse elektrische Lokomotiven (die 1939 erbaute
«Landi-Lokomotivey von 12000 PS und die 1919 erbaute
Ce-6/8-Probelokomotive fiir die Gotthardlinie), drei histo-
rische Dampflokomotiven, zwei vierachsige Personenwagen,
der eine aus dem Jahre 1865, der andere von 1972, und
ein vierachsiger Getreidesilowagen von 1972 ausgestellt.

Abschliessend mogen noch einige Bemerkungen zum
neuen Einheitswagen Typ III der SBB Platz finden. Der
vollstindig geschweisste Leichtmetall-Wagenkasten ruht auf
zwei zweiachsigen Drehgestellen Y 28-SIG und wird vollkli-
matisiert, auch in der zweiten Klasse. Der Wagen ist mit
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automatischen Kupplungen ausgeriistet und weist tunnel-
artige, vollig geschlossene und zugluftfreie Wagentiberginge
auf. Die Fenster sind fest eingebaut und doppelt verglast.
Die bemerkenswerteste Neuerung ist eine elektromechanische
Einrichtung fiir eine zusitzliche Neigung des Wagenkastens
in Kurven, um hohere Fahrgeschwindigkeiten zulassen zu
konnen. Die Servomotoren auf den Drehgestellen, die die
Schrigstellung des Wagenkastens bewirken, werden durch
ein Gerat mit Kreisel und Pendel gesteuert, das vor bzw.

Neue Kaminfabrik der Ziircher Ziegeleien in Dottingen AG

Rechts:
Gesamtansicht des neuen Werkes vom Lager-
platz her

Unten rechts:

Fabrikationshalle. Links Bodenfertiger bei der
Produktion von Schiedel-Mantelelementen,
rechts fertige Mantelelemente

Unten links:
Verkleben der zugefrasten Schamotteteile zu
Spezialelementen

Die erfreuliche Entwicklung des Absatzes von Schiedel-
Kaminelementen (s. SBZ 1970, H. 38, S. 861) sowie die
allgemeinen Bestrebungen nach rationeller Fertigung mach-
ten den Bau einer neuen Fabrikationsstitte notwendig. Die
Ziircher Ziegeleien beschlossen deshalb, die Kaminproduk-
tion von Ziirich nach Dottingen zu verlegen. Im Mai 1971
wurde, neben den Betrieben der Tonwerk Dottingen AG
und der Betonziegel AG, mit dem Bau der neuen Fabrika-
tions- und Lagerhalle begonnen. Im September konnte die

nach Kurven anspricht. Trotz dieser Neuerungen gelang es,
das Gesamtgewicht des neuen Wagentyps nicht grosser wer-
den zu lassen als das des bisherigen Typs I1. Die Hauptdaten
sind:

Wagen 1. Klasse 2. Klasse Speisew.
Linge liber Kupplungen m 24,6 24,6 24,6
Sitzplitze 48 72 40
Tara t 30 29 33
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Montage der Fabrikationseinrichtungen beendet werden.

Das Produktionsprogramm umfasst vor allem Mantel-
elemente und Spezialrohre fiir Schiedel-Kamine. Rund 15
Mitarbeiter — Frauen und Maianner — werden in sauberen
und hellen Raumen ihren Arbeitsplatz finden. Moderne
Maschinen und Einrichtungen haben die Verrichtung kor-
perlich harter Arbeit weitgehend ausgeschaltet. Die bereits
vorhandene Kantine und Personalunterkunft wird auch von
der Belegschaft der neuen Kaminfabrik mitbenutzt.

Schweizerische Bauzeitung - 90. Jahrgang Heft 24 - 15, Juni 1972

569




	Die neugestaltete Abteilung Schienenverkehr im Verkehrshaus der Schweiz

