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Frutigen (BE), Ladholzsteg iiber die Engstligen, 1930, 2,3 m breit,
Bogenspannweite 26 m

Schangnau (BE), iiber den Hombach, 1931, 6 m breit, Bogenspann-
weite 21 m

Schangnau (BE), iiber den Lusterstalden, 1931, 6,4 m breit, Bogen-
spannweite 13 m

Gadmen (BE) im Nessental, Steg iiber das Triftwasser, 1931, 1,8 m
breit, Balken, 20 m Stiitzweite

Habkern (BE), iiber den Bohlbach, 1932, 4,8 m breit, 16 m lang, Bo-
gen

Habkern-Bohl (BE), iiber den Traubach, 1932, 4,8 m breit, Bogen-
spannweite 40 m

Schwarzenburg (BE), iiber den Rossgraben, 1932, 3,6 m breit, Bogen-
spannweite 82 m

Hinterfultigen-Schénentannen (BE), bei Schwarzenburg, iiber den

Schwandbach, 1933, 4,9 m breit, Bogenspannweite 37 m
Henau-Uzwil (SG), tiber die Thur bei Felsegg, 1933, 9,8 m breit,
Bogenspannweite 72 m

Innertkirchen (BE), iiber die Aare (Grimselstrasse), 1934, 7,6 m breit,
Bogenspannweite 30 m

Wiilflingen-Winterthur (ZH), Fussgingersteg iliber die TG0ss,
2,4 m breit, Bogenspannweite 38 m

1934,

Robert Maillart t

Nachruf, verfasst von Prof. H. Jenny-Diirst fir die NZZ vom 2.

Die schweizerische Technikerschaft hat in Ingenieur
Robert Maillart einen ihrer Pioniere verloren. Ueber die
dusseren Daten des Lebensganges orientieren am besten die
Angaben, die {iber den Verstorbenen im Mitgliederverzeichnis
der Gesellschaft ehemaliger Polytechniker sich finden: Inge-
nieurschule des Eidg. Polytechnikums 1890-94; 1894-96 bei
HH. Piimpin & Herzog in Bern; 1897-99 beim stddtischen
Tiefbauamt Ziirich; 1899-1902 bei Froté & Westermann,
Ziirich; 1902 Teilhaber der Firma Maillart & Co.; 1929
Ingenieurbureau in Genf, Bern und Ziirich. Ergdnzend sei
ferner erwihnt, dass der Schweizerische Schulrat Maillart im
Sommersemester 1911 einen Lehrauftrag fiir Eisenbeton er-
teilte und dass Maillart lingere Zeit in Russland tdtig war.

Schwandbachbriicke bei Schwarzenburg, Spannweite 37 m,
Grundriss elliptisch. Erbaut 1933
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Mai 1940

Trub bei Langnau (BE), Briicklein iiber den Hémelbach (Strasse
Langnau-Luzern), 1935

Liesberg (BE), Bahngeleisebriicke iiber die Birs (Portlandzementfabrik
Laufen), 1935, 5 m breit, Balkenbriicke mit drei Offnungen (10 m,
22 m, 10 m)

Huttwil (BE), Strasseniiberfithrung der Huttwil-Wolhusen-Bahn, 1935,
9,5 m breit, Balken mit drei Offnungen (16 m, 20 m, 16 m)

Twann-Ligerz (BE), iiber den Twannbach, 1936, 4,6 m breit, Bogen-
spannweite 28 m
Vessy (GE), iiber die Arve, 1936, 10,4 m breit, Bogenspannweite 56 m

Giindlischwand (BE), iiber die Liitschine, 1937, 7,3 m breit, Balken-
briicke, Mittel6ffnung 38 m

Bern, Uberfithrung der Weissensteinstrasse, 1938, 12 m breit, Balken-
briicke mit drei Offnungen (13,5 m, 36,9 m, 19,5 m)

Wiler (BE), iiber das Unterwasser (an der Sustenstrasse), 1939, 6 m
breit, Stiitzweite 24 m

Garstatt (BE), iiber die Simme, 1939, 7,9 m breit, Spannweite 32 m

Laubegg (BE), iiber die Simme, 193940, 8,3 m breit, Trager 21 m
Spannweite

Altendorf (SZ), Uberfithrung iiber die Bahnlinie, 1939, 5,5 m breit,
Balkenbriicke mit drei Offnungen (7,1 m, 20,8 m, 7,1 m)

Altendorf-Lachen (SZ), Strasseniiberfithrung, 1940, 8,3 m breit, Bo-
genspannweite 40 m

DK 92

Diese knappen Angaben verraten schon, dass der Verstor-
bene das rein Personliche ganz hinter seine Lebensarbeit stellte.
Von dieser letzteren ausgehend, sei nachstehend versucht,
dasjenige festzuhalten, wofiir ihm unser Land dauernd Dank
schuldet.

Das berufliche Wirken Maillarts umfasste in erster Linie
das Gebiet des Eisenbetonbaues. Erst etwa siebzig Jahre liegen
zwischen den Anfingen des Eisenbetonbaues und heute. Beim
Eintritt Maillarts in die Praxis waren es rund 25 Jahre, wobei es
galt, eine Bauweise, die noch stark unter der Einwirkung der
verschiedensten Patente stand, von diesen Einfliissen zu be-
freien und, vom Grundsitzlichen — das heisst von den spezifi-
schen Materialeigenschaften — ausgehend, fiir die neue Bauweise

Arvebriicke bei Vessy (Genf), Spannweite 56 m. Erbaut 1936
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die ihr ureigene freie Form und Gestaltung zu suchen. Hier
setzt Maillarts schopferische Tétigkeit ein, sie hilft in 45jdhriger
Arbeit zusammen mit anderen Ménnern im In- und Ausland
dem Eisenbetonbau eine nie geahnte, selbstdndige Stellung
neben den anderen, bekannten Bauweisen zu sichern.

Maillart hat gleichermassen das Gebiet des Hochbaues als
auch dasjenige des Briickenbaues in einschneidender Weise
gefordert. Auf dem Gebiete des Eisenbetonhochbaues sind es
seine umfangreichen Versuche an Eisenbetonplatten vom Jahre
1908, deren Erkenntnisse zur ersten schweizerischen Ausfiih-
rung von Pilzdecken (Neubau der Ziircher Lagerhaus-Gesell-
schaft in Ziirich-Giesshiibel) im Jahre 1910 fithrten. Hierbei
suchte Maillart das Fehlen zutreffender theoretischer Unter-
suchungen durch Messungen am Versuchsobjekt zu ersetzen.
Seine Arbeit «Eine schweizerische Ausfiihrungsform der unter-
zugslosen Decke. — Pilzdecke —» ldsst erkennen, welche
Schwierigkeiten am Anfang zu {iberwinden waren, sie lehrt
aber auch, wie konsequent Maillart von Anfang an vorging.
Heute ist diese Deckenart in der Praxis ausserordentlich
verbreitet; als weitere schweizerische Ausfiihrungen seien
neben anderen nur noch das Zollfreilager-Gebdaude und die
Sihlpost in Ziirich erwdhnt. Als geborener Praktiker war
Maillart auch bestrebt, seine Ausfithrungen moglichst einfach
und iibersichtlich zu gestalten, dabei stets die Wirtschaftlichkeit
im Auge behaltend. Das fiihrte ihn auch zu dem «Zweibahnen-
system» der Bewehrung von Pilzdecken, wobei ein von ihm
erdachtes, planmissiges Vorgehen das Aufbiegen der Eisen auf
der Schalung selber ermoglicht. Mit voller Berechtigung
dusserte sich ein anerkannter Fachmann des Eisenbetons aus
dem Ausland anlisslich einer internationalen Tagung in
Ziirich, bei der Maillart diese Arbeiten auf einer Baustelle
erlduterte: «So etwas gelingt nur Ing. Maillart.»

Auf dem Gebiete des Eisenbeton-Briickenbaues sind Mail-
lart ebenfalls grundlegende Schopfungen zu verdanken. Er-
staunlich ist die Entwicklung, die mit der Stauffacherbriicke in
Ziirich beginnt und mit der Arvebriicke in Vessy sicher noch

! nicht vor dem Abschluss gestanden héitte. Wie lange und

beschwerlich war der Weg, bis das statische Tragwerk zu
seinem Lebensrecht gelangte, bis es als Ganzes in seinem
statischen Zusammenwirken erfasst und in der Form zweck-
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Strassenbriicke iiber das Val Tschiel bei Donath GR, Stabbogen von 43 m Stiitzweite. Erbaut 1925

missig zum Ausdruck gebracht werden konnte. In der
«Schweizerischen Bauzeitung», in der seine Aufsdtze stets
besondere Beachtung in Fachkreisen fanden, schreibt Maillart:
«Nicht etwa das Schonheitsgefiihl allein weckt den Wunsch,
die Funktion des Ganzen vor der der Einzelteile im Auge zu
behalten. Die Gesamtbeurteilung bringt auch stets wirtschaft-
lichen Vorteil.» Diesem Bestreben ist das als «System Mail-
lart» bezeichnete Briickentragwerk entsprungen, das erstmals
in der Thurbriicke bei Billwil im Jahre 1903 und sodann in stets
weitergefiihrter Ausbildung bei der ersten Rheinbriicke in
Tavanasa, der Salginatobelbriicke bei Schiers und der Arve-
briicke bei Vessy, neben zahlreichen anderen Briickenbauten,
zur Ausfithrung gelangte. Das System ist charakterisiert durch
die Ausbildung eines sogenannten Kastentrdgers, bestehend
aus Gewolbe, Lingswinden und der Fahrbahnplatte, so dass
alle Teile zur Lastaufnahme herangezogen werden. Der grossen
Steifigkeit wegen sind diese Briicken als statisch bestimmte
Dreigelenkbogentriger ausgebildet. Thre Form ist neuartig und
begegnet daher auch der Kritik. Maillart dusserte sich einmal
launig, in seiner «Schreckenskammer» ruhten noch mehr
solcher Projekte.

Briicke der Rhitischen Bahn iiber die Landquart in
Grundriss gekriimmt mit R = 125 m, Spannweite 30 m.

Klosters, im
Erbaut 1930
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Auszug aus dem Protokolle des Stadtrates von Ziirich
vom 30. August 1899.

922. Herr Ingenienr Maillart, Assistent des Tiefhauamtes,
ersucht mit Zuschrift vom 25. Juli 1899 um Entlassung aus
dem stidtischen Dienste auf den 30. September 1809, Herr
Maillart st ein in jeder Beziehung tichtiger Mann und scin
Austritt ans dem Tiefbauamte zu bedanern. Da Herr Maillart
jedoch iiber seine Griinde keine Angaben macht, ist anzunehmen,
dass er unter allen Umstiinden seine Stelle beim Tiefbanamte
aufgeben will. Immerhin hat Herr Maillart vor seinem Weg-
gange noch alle unter seiner Aufsicht laufenden Arbeiten und
die Abrechnung iber die Korrektion der Zolliker- und der Neu-
minsterstrasse, welche wnter seiner Leitung ausgefithrt wurde,
ahzulicfern. Wenn auch Herr Maillart bis zum 3. September
im Militardienste ist, so wird die Erfillung dieses Verlangens
bis Ende September leicht moglich sein.

Auf Antrag des Bauvorstandes I Dbeschliesst der Stadtrat:

1. Herrn R. Maillart, Assistenten beim Tiefbauamte, wird
die gewiinschte Entlassung aus dem stidtischen Dienste auf den
30. September 1899 unter dem Vorbehalte gewihrt, dass bis
dahin noch alle unter seiner Aufsicht laufenden Arbeiten und
namentlich auch die Abrechnung iiber die Korrektion der Zolliker-
und der Neumiinsterstrasse abzuliefern sind.

2. Der Bauvorstand I wird ermichtigt, die offene Stelle zur
Bewerbung auszuschreiben.

3. Mitteilung an die Vorstinde des Bauwesens 1 und des
Finanzwesens, das Tiefbauamt und Herrn Maillart.

Fir getreuen Auszug:
Der Stadtschreiber

Auch «der geniale Erbauer unserer Stauffacherbriicke» muss im

Kleinen getreu sein — daran werden die jungen Kollegen denken,
wenn sie heute durch die Zollikerstrasse fahren. ..

s was mceaassan

2ina Bobmer,

g Sdief, Siug., T Plriengr. 74, u. Glije
e 172, e ; g i

udfir. 11, — Hr. Jugenienr Nobert Wiaillart aus
3, Bern, der geniale Erbaner unferer Staufjadyer.

tr. 8L H briicte, hat fich foeben mit Frl, Maria Noncont
15. i aus Bologna verlodt. Wir gratulieren!
‘v!t’i‘ﬁtﬂ 2 72 AT S - .' "‘..‘v &

Ausschnitt aus der «Ziircher Wochen-Chronik» vom 7. Sept. 1901

Links:

Robert Maillart mit seiner Tochter
Marieclaire (heute Frau Blumer-
Maillart)

Rechts:

Robert Maillart und Fritz von Em-
perger in Fontainebleau, anlisslich
des ersten Kongresses der IVBH, Pa-
ris, 19. bis 25. Mai 1932
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Die vier Briider Maillart (Robert im hellen Anzug)

Seine Briicken suchte er in direkte Verbindung mit der
Umgebung zu bringen. Die massigen Widerlagerbauten mit
Bekronungen oder gar Sdulenaufbauten fritherer Zeiten ver-
schwinden, die Briicke verbindet die zwei Talseiten oder
Uferhinge ohne «Einrahmungy.

Das Suchen nach wirtschaftlichen Losungen, wobei
namentlich die Geriistfrage eine ausschlaggebende Rolle spielt,
fithrte Maillart zur wiederholten Anwendung des versteiften
Stabbogens als Tragsystem, eine Tragerart, der sich der
Stahlbau schon friiher vereinzelt zugewandt hatte. Auch hier
niitzte er die statischen Besonderheiten dieses Systems folge-
richtig aus, indem er durch entsprechende konstruktive Anord-
nungen danach strebte, dem Stabbogen in erster Linie die
Normalkrifte, dem Versteifungsbalken die Biegungsmomente
zuzuweisen, also nicht mehr wie beim gewohnlichen Briicken-
gewOlbe mit aufgelostem Aufbau das Gewdlbe allein zur
Aufnahme aller Beanspruchungen, sowohl bei zentrisch als
auch exzentrisch verlaufender Drucklinie, je nach dem Bela-
stungsfall, zu verwenden. Dieser wesentliche Grundgedanke
veranlasste Maillart wohl auch dazu, den Stabbogen der
Eisenbahnbriicke iiber die Landquart in Klosters nicht als
Bogen, sondern als Stabpolygon auszubilden, womit auf dem
Gebiet des Massivbriickenbaues ein einschneidender Schritt
getan wurde, denn bei grosserem Abstand der sehr schmalen
Fahrbahnstiitzen und bei grossem Fahrbahneigengewicht
gegeniiber demjenigen des Stabbogens néhert sich die Druck-
linie stark dem Stabpolygon. Eigenartig ist auch die Grundriss-
disposition dieser Briicke, die in einer scharfen Kurve von
125 m Radius liegt. Die Fahrbahnkonstruktion ist dieser
Kriimmung stetig angepasst, ebenso die innere Gewolbestirne,
wogegen die — bezogen auf die Kriimmung — aussenliegende
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Gewolbestirne achsensymmetrisch zur inneren angeordnet
wurde, womit die Querwidnde auf der einen Seite vertikal
begrenzt wurden und auf der anderen Seite einen verdnder-
lichen Anzug erhielten, was fiir die Uebernahme der Flieh-
kréfte glinstig ist.

Fiir die Lehrgeriiste trachtete Maillart danach, den Bau-
vorgang so zu gestalten, dass ein moglichst geringer Teil des
Eigengewichtes vom Gerlist selber, der Rest vom inzwischen
fertiggestellten Teil des Bauwerkes ibernommen wurde.

Was an Maillarts Bauwerken am aufféilligsten in Erschei-
nung tritt, das ist ihre unabhingige, freie, schopferische
Gestaltung, die ganz aus den Bedingungen des Bauwerkes
hervorgeht, ferner ihre Verbundenheit mit der Gegenwart und
deren technischen Hilfsmitteln, besonders aber auch mit den
wirtschaftlichen Voraussetzungen. Vom statisch rechnerischen
Gesichtspunkt aus sind diese Bauwerke in erster Linie im
Hinblick auf die Erfassung der hauptsédchlichsten Grundbean-
spruchungen konzipiert, woflir Maillart eine selten scharfsin-
nige, meisterhafte Interpretation eigen war. Die Darlegungen
Maillarts iiber den Schubmittelpunkt von [-Profilen seien in
diesem Zusammenhang erwidhnt. Seine Einstellung in dieser
Frage hat er selber wie folgt umschrieben: «Gewiss herrscht
vielfach die Ansicht, es solle die Berechnung eindeutig und
endgiiltig die Abmessungen bestimmen. Indes kann angesichts
der Unmoglichkeit der Beriicksichtigung aller Nebenumstande
jede Berechnung nur eine Grundlage fiir den Konstrukteur
bilden, der sich darauf mit den Nebenumstinden auseinander-
zusetzen hat. Je nach den Verhéltnissen kann dann das
Rechnungsergebnis direkte Anwendung oder Abidnderung
erfahren, und das zweite wird oft geschehen, wenn nicht ein
Rechner, sondern ein Konstrukteur arbeitet.»

Weitgehende theoretische Untersuchungen von zusitz-
lichen Beanspruchungen suchte der geniale Konstrukteur daher
durch geeignete konstruktive Massnahmen zu vermeiden, so
zum Beispiel wenn er bei seinem Briickensystem mit Absicht
den Querschnitt im Bogenviertel sehr gross beldsst, um damit
Abweichungen der Drucklinie infolge einer unvollkommenen
Gelenkwirkung in ihrem statischen Einfluss herabzumindern,
oder indem er beim Stabbogen dafiir sorgt, dass durch die
Einteilung des Bauvorganges moglichst geringe Zusatzspan-
nungen auftreten.

Dort, wo die theoretischen und materialtechnischen
Grundlagen fehlten oder nicht geniigten, wéhlte Maillart den
Modellversuch, wie zum Beispiel bei der Pilzdecke, um zu
brauchbaren, praktischen Losungen zu gelangen, wobei er
immer ein Hauptgewicht darauf legte, nicht nur die Wirkung
eines Einzelteiles zu erfassen, sondern den Einfluss aufzuspii-
ren, den riickwirkend die Verbindung des Einzelteiles mit dem
ganzen Bauwerk ausiibt. Das fiihrte ihn auch dazu, beziiglich
der Art der Materialbeanspruchung strenge Konsequenz zu

Links:

lung in Luzern

Rechts:
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Carl Jegher und Robert Maillart am
9. Sept. 1934 auf dem Biirgenstock,
anlédsslich der SIA-Generalversamm-

Robert Maillart in Genf, Ostern 1933

iiben, darin bestehend, dem hochdruckfesten Baustoff Beton in
erster Linie die Druckspannungen, dem Eisen die Zugspannun-
gen zuzuweisen. Mit Recht hat er sich gegen eine allgemeine
rechnerische Mitberiicksichtigung von Eiseneinlagen in Druck-
zonen ausgesprochen. Seine griindlichen Kenntnisse der Bau-
stoffe, wobei er zur Abkldarung namentlich der Bruchfrage auch
eigene Versuche durchfiihrte, ermoglichten ihm einerseits die
Vereinfachung der rechnerischen Grundlagen, wie er sie in der
Schweizerischen Bauzeitung vom 1. Januar 1938 darlegte,
anderseits das Fortschreiten zu stets neuen, kiihneren Losun-
gen, wie zum Beispiel der Zementhalle an der Schweizerischen
Landesausstellung 1939. In diesem Zusammenhange verstehen
wir auch, wenn er sich einmal dahin dusserte «ausser in einigen
kithnen Monierbogen (zum Beispiel Briicke in Wildegg),
welche noch vor behordlicher und wissenschaftlicher Behand-
lung des Eisenbetons entstanden seien, habe man den Baustoff
Eisenbeton eigentlich nie vollstindig ausgentitzt».
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Dass auch seine Bauwerke der Kritik unterzogen wurden,
war ihm wohl bewusst; in echt Maillartscher Weise schrieb er
mir in der letzten Zeit seines Schaffens am Jahresende dariiber
wie folgt: «Hier ein Bild meiner Briicke tiber die Liitschine bei
Giindlischwand. Ebenfalls eine statisch unklare Briicke, denn
der entwerfende Ingenieur hat «vergessen», bewegliche Aufla-
ger anzuordnen! E pur si muove; oder vielleicht auch nicht,
trotz niedriger Temperaturen in der Gegend». Und er schloss
seine Ausfiihrungen mit dem Wunsche fiir ein moglichst
«spannungsloses» Jahr!

Das Bild dieses Mannes wire unvollkommen ohne einen,
wenn auch nur knappen Hinweis auf den Menschen. Im
Ausschuss der Gesellschaft ehemaliger Polytechniker war uns
Gelegenheit geboten zu gemeinsamer Arbeit fiir die werdenden
Berufskollegen. Wie setzte da der eher wortkarge Kollege sich
stets mit Entschiedenheit dafiir ein, wo er erkannte, dass Hiilfe
not tat und Wiirdigen gewéhrt werde, so bei der Schaffung des
Praktikantendienstes an der ETH. Fiir die Jugend besass er
warme Anteilnahme; umgekehrt freute ihn das grosse Ver-
trauen, das die junge Generation auch ihm entgegenbrachte.
Eine bescheidene Feier zu seinen Ehren in der ETH,

veranstaltet von den «Freunden des neuen Bauens», versi-
cherte ihm am 30. Oktober 1935, dass seine Lebensarbeit reiche
Friichte trug; jener Abend war ihm eine innerliche Genug-
tuung.

Nun, da der Mensch von uns gegangen ist, bleiben uns als
sein Verméchtnis die Werke, die er geschaffen. Wenn recht
viele unter uns in ehrlichem Willen den Weg zum Verstdndnis
dieser Werke suchen, dann wird ein aus der langen Lebens-
arbeit erstandener Wunsch des Verstorbenen Erfiillung werden.
Diesen Wunsch kleidete er in seinem letzten Vortrag vor einem
grosseren Auditorium von Fachkollegen in die Worte: « Moge
sich also der Ingenieur von den durch die Tradition der &lteren
Baustoffe gegebenen Formen 16sen, um in voller Freiheit und
mit dem Blick auf das Ganze die zweckméissigste Materialaus-
niitzung zu erzielen. Vielleicht erreichen wir dann, wie im
Flugzeug- und Automobilbau, auch Schones, einen neuen
materialgemdssen Stil. Dann konnte es eintreten, dass sich auch
der Geschmack des Publikums derart abklirt, dass es die
traditionsgemédss ausgebildeten Eisenbetonbriicken &hnlich
beurteilt, wie die Automobile der Jahrhundertwende, deren
Vorbild noch das Pferdefuhrwerk war.» H. Jenny-Diirst 1

Minimale Lagerung von langen Briicken dank torsionssteifem Uberbau

Von Renaud Favre, Zirich

1. Einleitung

Gewohnlich beurteilt man die Schlankheit einer Briicke
mit dem Verhiltnis Tragerhohe zu Spannweite. Dieses Ver-
hidltnis kennzeichnet etwa die Wirkung auf einen Beob-
achter, der die Briicke aus grosser Entfernung senkrecht
zur Briickenachse betrachtet. Von allen anderen Standorten
aus beeinflussen die im Quersinn angeordneten Stiitzen den
Eindruck der Schlankheit, so dass das Verhiltnis Spann-

Tabelle 1. Anordnungen der Lagerung bei langen Briicken

DK 624.21.094:624.012.46

weite zum Produkt aus Triagerhohe mal Anzahl der Stiitzen
im Quersinn eher dem Eindruck der Schlankheit gerecht
werden diirfte. In Bild 1 sind zwei Briicken mit gleichem
Verhiltnis Tragerhohe zu Spannweite skizziert. In der Per-
spektive bewirken die verschiedenen Stiitzenanordnungen
verschiedene Eindriicke der Schlankheit.

Da der Standort des Betrachters sich meist ungefahr
auf der Hohe der Fahrbahn befindet, wirkt sich die Breite

Lagerungsart Grundriss Querschnitt Beispiele

1. Torsionseinspannung bei den i 5 5 ° 5 o i =L Auffahrts- und Abfahrtsrampen
Widerlagern (oder bei Briicken- T I | Brunau-Nord zur Sihlhochstrasse
verzweigungen) (@max = 170 m)

2. Torsionseinspannung in gros- [o o = 5 5 5 2 o | Ponts de la Bahyse
seren Abstinden durch Dop- T(_ _________ RN N (@max = 216 m)

pelstiitzen

Auffahrtsrampe Sihlholzli zur
Sihlhochstrasse (@, = 175 m)

3. Elastische Torsionseinspan-

Normalquerschnitt Sihlhoch-
strasse (Ldnge rd. 1 km)

o o o o o o o
nung bei Doppelbriicken durch Ii o ° o o o o l
Quertrdger oder Fahrbahn-
platte
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4. Anordnung der Stiitzen ab- O g g N g s Ponte della Foppa Grande [2]

wechselnd am dusseren Rand 2 = Projektstudie Bahyse (nicht aus-
. ” gefiihrt)

5. Lager abwechselnd am Stiit- [o s = o = = = s ] ‘T‘ T Uberfithrungsbauwerk Liibeck-
zenkopf bzw. am Stiitzenfuss Siems [1]
angeordnet o Projektstudie Auffahrtsrampe

Sihlholzli (nicht ausgefiihrt)

6. Oben und unten eingespannte = = = 5 = . s . Autobahnzubringer in Kalifornien
Stiitzen
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