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Grund sind die Kreuzungsstellen der senkrechten und

waagerechten Eisen gut zu verkniipfen.

Alle abgebogenen Anschlusseisen miissen aus Betonstahl

I sein.

Aussparungen sind bauseits einzubauen. Einbaumasse

Wanddicke — 1,5 cm. Oberhalb des Aussparungskastens ein

Bewehrungseisen anheften.

— Soweit Kletterstangen durch Offnungen und leere Winde
gehen, sind die Stangen mindestens alle 50 cm sorgfiltig
auszusteifen.

— Die Betonierabschnitte bzw. die Baustelleneinrichtung sind

so zu wihlen, dass eine Steiggeschwindigkeit von mindestens

15 cm je Stunde garantiert werden kann.

Die Betoneinbringung erfolgt in Schichten von hdchstens

25 ¢cm Stérke liber das ganze Bauwerk gleichmaissig.

— Es darf immer nur der frisch eingebrachte Beton bzw. bis
hochstens 25 cm Tiefe geriittelt werden, damit der dltere
Beton nicht gestort wird.

— Die erste Betonfiillung soll in 5 bis 6 Stunden bis zu einer
Hohe von 100 cm in gleichmissigen Lagen von hochstens
25 cm eingebracht werden.

— Der aus der Schalung austretende Beton wird normalerweise
durch Verreiben oder Verstreichen von der Héngeriistung
aus nachgearbeitet. Bei besonders ungiinstigem Einfluss von
Kilte, Regen oder Sonnenstrahlen muss er durch aufge-
hingte Planen oder durch andere Mittel geschiitzt werden.

— Durch Verwendung von rundkornigem Kies mit einem
Grosstkorn von 30 mm wird verhindert, dass die Schalung
einzelne Korner oder Teile des Betons hochreisst und dabei
die Betonansichtsfliche bzw. deren Geflige stort. Die Ver-
wendung von Brechsand ist nicht zu empfehlen.

— Der Beton soll gleichméssig homogen und gut verarbeitet
sein. Seine Beschaffenheit bezliglich Kornaufbau, Konsi-
stenz und Zementgehalt entspricht etwa der des Sichtbetons
oder des wasserundurchlidssigen Betons. Der Wasserzement-
wert soll zwischen 0,55 bis 0,70 liegen (0,60 sollte angestrebt
werden). Das entspricht einem plastischen Beton, das heisst,
der Beton ist beim Schiitten grosstenteils zusammenhédngend
und der Feinmortel breiig bis weich. Das Kiessandgemisch
soll der Fuller-Siebkurve entsprechen. Ausfallkornungen
haben sich gut bewéhrt. Je nach verwendetem Grosstkorn
und Zementgehalt ist der Zusatz einer bestimmten Menge
Mehlkorn 0-0,2 mm (Quarzmehl, Trass, EFA-Fiiller usw.)
erforderlich.

- Es sollen moglichst Normenzemente verwendet werden.
deren Herkunft und besondere Eigenschaften genau bekannt
sein miissen. Steiggeschwindigkeit und Zementerstarrung
miissen im Bedarfsfall aufeinander abgestimmt werden. Es
wird die Verwendung von PC und bei Kiélte sowie hohen
Bauwerken und Gleitgeschwindigkeiten von HPC empfohlen.

— Die Verwendung von Betonzusatzmitteln (Verfliissiger,
Verzogerer, Frostschutz) kann zweckmissig sein. Durch
Eignungspriifungen ist deren genaue Dosierung festzulegen.
Vorsicht: Bei Uberdosierungen tritt manchmal die gegentei-
lige Wirkung ein.

5. Vorteile des Gleitschalverfahrens

Beim Gleitschalverfahren konnen verschiedene Arbeiten
parallel durchgefiihrt werden, die bei herkommlichen Bau-
methoden nacheinander folgen miissen. Durch einen gleich-
missigen Gleitvorgang wird die Kontinuitdt der Bauarbeiten
erreicht. Das fortlaufende Betonieren bei Tag und Nacht ergibt
ein monolithisches Bauwerk ohne Arbeitsfugen. Der Baufort-
schritt erlaubt Tagesleistungen bis zu 5 m.

Fiir den Zugang zu den Arbeitsplidtzen ist allenfalls ein
Treppen- oder Leiterturm zu erstellen, ein Einriisten des ganzen
Bauwerkes kann jedoch entfallen.

Der Bauunternehmer benotigt fiir diese Schalungsarbeiten
keine qualifizierten Zimmerleute mehr. Der Auf- und Abbau
der Gleitschalung erfolgt durch Spezialisten der Gleitbaufirma.
Zur Verstarkung der Arbeitsgruppe hat der Bauunternehmer
allenfalls die Hilfskrifte zu stellen. Das Heben der Gleitscha-
lung wihrend der Betonierarbeiten wird ausschliesslich durch
das geschulte Fachpersonal der Gleitbaufirma durchgefiihrt.
Wihrend des Gleitens stehen diese Fachkrifte auch zur
Besetzung der Schichten zur Verfiigung.

Das elektromagnetisch gesteuerte Hydrauliksystem arbei-
tet einfach und zuverlissig, es ist dem rauhen Baustellenbetrieb
angepasst. Der tiefe Gefrierpunkt des Hydraulikdls erlaubt ein
Arbeiten auch bei niedrigen Temperaturen.

Der Arbeitsablauf zwingt zu laufenden griindlichen Kon-
trollen. Optische Lotinstrumente ermdglichen auch bei gross-
ten und hochsten Bauwerken grosse Massgenauigkeit. Die Lot-
und Spindelskalen fiir konische Bauwerke werden elektronisch
berechnet.

Adresse des Verfassers: R. Portmann, dipl. Ing. ETH/SIA, in Firma
Industrie-Gleitbaugesellschaft AHL, Oberleh 2, 6300 Zug.

Vielseitiges Kranprogramm im Baukastensystem DK 621.873:629.119.4

Eine neue Serie vollhydraulischer Krane wurde kiirzlich
auf den Markt gebracht, deren Konzept auf gleichen, unterein-
ander austauschbaren Bauteilen innerhalb einer Leistungsgrup-
pe beruht. Der Oberwagen kann einen Teleskopausleger oder
einen Gitterausleger haben. Beide Ausleger sind mit unter-
schiedlichen Ausriistungen zu erginzen, die wiederum sowohl
am Gitterausleger als auch am Teleskopausleger arbeiten
konnen. Der Oberwagen kann je nach Einsatzzweck auf einem
Fahrzeug-Unterwagen, auf einem Mobil-, einem Raupen- oder
einem schienengebundenen Unterwagen aufgesetzt werden
(siche Bild 1). Zurzeit stehen fiinf Gruppen dieses Programmes
zur Verfligung. Die Tragkraft am Hauptausleger reicht in
Gruppe 5 bis 90 Mp.

Oberwagen

Die Oberwagen innerhalb einer Krangruppe sind gleich. Je
nach Ausriistung werden bis zu vier Winden eingebaut, die
besonders breite Seiltrommeln haben, um vorzeitigen Seilver-
schleiss zu vermeiden. Die selbsteinfallenden Bremsen sind
vorgeschaltet. Der Fahrer hat gute Sicht nach allen Seiten.
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Unterwagen

Als Autokran wird der Oberwagen auf vier-, fiinf- oder
sechsachsige Fahrzeuge aufgesetzt. Die Abstiitzungen sind
hydraulisch ausfahrbar. Varia-Autokrane sind in allen Klassen
fiir genehmigungsfreie Fahrt auf allen Strassen zugelassen.

Der Raupen-Unterwagen dieser Kran-Reihe der Rhein-
stahl AG hat teleskopierbare Laufwerke, um hohe verfahrbare
und um 360° schwenkbare Tragfdhigkeit zu erreichen. Die
Laufwerke werden hydraulisch ein- und ausgefahren. Dafiir
wird das Gerit von vier vertikal wirkenden Hydraulikzylindern
angehoben. Sie sind unabhdngig voneinander zu steuern und
konnen dadurch auch bei unebenem Boden das Gerit bis zur
volligen Bodenfreiheit waagrecht hochdriicken.

Bei 620 mm breiten Bodenplatten kann die Unterwagen-
breite zwischen 2,75 und 5,02 m verdndert werden. Die
Fahrbewegungen bis zu maximal 2,2 km/h, auch das Drehen
auf der Stelle, sind bei eingezogenem und bei ausgefahrenem
Laufwerk unter voller Last moglich. Durch die Teleskopierbar-

151




Bld 1.
keiten der «Varia»-Kranreihe. Untere Reihe: Raupen-, Strassen- und
Schienenunterwagen. Obere Reihe: Oberwagen mit Gitter- und Spitzen-
ausleger, mit Teleskopausleger und mit Gitterausleger allein. Die ver-
schiedenen Oberwagen konnen innerhalb einer Krangrosse mit den
Unterwagen nach Bedarf kombiniert werden

Zusammenstellung der verschiedenen Kombinationsmoglich-

keit nach aussen werden fiir den Raupenkran idhnliche Trag-
lastwerte erzielt wie bei einem Autokran mit ausgefahrener
Abstiitzung. Der Raupenkran ist geldndegingig und kann
Steigungen bis zu 42 9/ tiberwinden. Bis zur Raupenoberkante
ist der Unterwagen tauchfihig.

Fiir den Strassentransport wird der Raupenkran mit
eingefahrenen Laufwerken zwischen handelsiibliche Radsitze
gehdngt und kann von einer Zugmaschine mit zulissiger
Hochstgeschwindigkeit im Strassenverkehr gezogen werden.
Dadurch ergibt sich die Mobilitit eines Autokranes. Der
Transport kann auch auf Tiefladern erfolgen.

Fiir einen Schienen-Unterwagen werden die Ketten eines
Raupen-Unterwagens abgenommen und die Kettenrdder durch
Laufrdder ersetzt. Bei lingerem Schieneneinsatz oder stationi-
rer Verwendung kann der Dieselmotor durch einen Elektromo-
tor ausgetauscht werden. Gleiches gilt fiir die Verwendung im
Lade- und Loschbetrieb auf einem Portal-Schienenwagen.

Ausriistungen

An jeden Oberwagen kann entweder ein Gitterausleger
oder ein Teleskopausleger angesetzt werden. Mit einem Gitter-
ausleger erhilt das gleiche Gerit im Vergleich zur Teleskopaus-
riistung hohere Nutzlasten, grossere Reichweiten und grossere
Reichhohen. Der Teleskopausleger ist dreifach ausziehbar. Die
Steuerung erfolgt durch eine Hochdruck-Hydraulik, wodurch
die Teleskopierbarkeit auch unter Last ermoglicht wird.

Je nach Varia-Gruppe konnen bei Teleskopauslegern und
bei Gitterauslegern Spitzenausleger von 6 m bis 36 m verwandt
werden. Beim Gitterausleger ist der Spitzenausleger entweder
starr oder stufenlos unter Last verstellbar. Die Gitterausleger
riisten sich selbst auf. Durch die langen Spitzenausleger ist die
Verwendung eines Auto-Gitterkrans beim Fertigteilbau in
Schnellmontage moglich.
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Die Grundausriistung aller Varia-Krane ist der Haken.
Dieser kann gegen eine Magneteinrichtung, eine Schleppschau-
fel, einen Greifer, ein Rammgerdt oder ein Bohrgerit ausge-
tauscht werden. Beim Teleskopkran lassen sich ausser dem
Haken auch Magneteinrichtungen oder Greifer verwenden.

Antrieb und Steuerung

Durch die Verwendung nur eines hydrostatischen Antrie-
bes fiir alle Bewegungen und Arbeitsvorginge ergibt sich eine
optimale Ausnutzung des Antriebsaggregates. Alle Bewegun-
gen sind stufenlos durch Null steuerbar. Das ermdglicht ein
weiches Anfahren, Verzégern und Anhalten unter voller Last.
Es erleichtert die Bedienung und erhoht die Sicherheit.

Daten einiger Typen der Varia-Reihe

Das Modell AT 303 ist ein 30-Mp-Hydraulik-Autokran
auf einem 8 x4-Fahrgestell der Faun-Werke. Der dreifach
teleskopierbare Hauptausleger erreicht eine Rollenhohe von
30 m. Durch Ergédnzung mit einem im Winkel von 45° stufenlos
verstellbaren Spitzenausleger von 7 m Lénge kann eine Rollen-
hohe von 36,2 m erreicht werden. Die maximale Tragkraft am
Spitzenausleger betrdgt 4,0 Mp.

Beim Modell AG 403 mit Gitterausleger wird eine Trag-
kraft am Hauptausleger von 40 Mp erzielt. Die Oberwagen hat
eine weitere Winde zur Auslegerverstellung und ein zusitzliches
Gegengewicht. Vollausgertistet erreicht er eine Hauptausleger-
Rollenhohe von 48 m und eine Spitzenausleger-Rollenhohe
von 60,2 m. Die maximale Spitzenausleger-Traglast kann
8,0 Mp betragen. Bei Strassenfahrt wird das Gegengewicht auf
dem Fahrzeug hinter der Motorhaube, der komplette Grund-
ausleger auf dem Stiitzbock abgelegt. Ein weiteres Abriisten ist
nicht erforderlich. Damit ist das Gerit schnellstens einsatzbe-
reit, zumal die Verldngerung des Auslegers ohne Hilfsgerit
durchzufiihren ist.

Beim Modell RT 354 tritt an die Stelle des Fahrzeugs ein
Raupen-Unterwagen. Die Traglasten liegen bei maximal
35 Mp am Hauptausleger und bei 5 Mp am Spitzenausleger.
Die Hauptausleger-Rollenkopfhohe betrdgt 33 m, der Rollen-
kopf des Spitzenauslegers erreicht 39,80 m.

Beim Modell RG 504-S entsprechen Ober- und Unterwa-
gen dem RT 354. Ergidnzt beziehungsweise ausgetauscht wird
lediglich das Gegengewicht. Zwei Ausleger-Verstellwinden sind
zusitzlich eingebaut, um den Gitterausleger bewegen zu
konnen. Das Gerit hebt, schwenkt und verfdhrt am Hauptaus-
leger, der 38,8 m Rollenhéhe hat, 50 Mp:; am 6 m langen
Spitzenausleger betrigt die Tragkraft noch 30 Mp. Mit einem
24 m langen Spitzenausleger wird eine Hohe von 59,8 m
erreicht. Reicht die Ausladung nicht aus, kann mit dem
Hauptausleger nachgefiihrt werden. Bei Strassenfahrt zwischen
Radsétzen braucht bei diesem Modell das Gegengewicht nicht
abgelegt zu werden. Da auch die vollstindige Hauptausleger-
ausriistung am Gerit bleibt, ist die Raupe sofort einsatzbereit.

Das Modell AG 905 gehort zur Varia-Gruppe 5 mit
Tragkriften bis zu 75 Mp. Es ist ein Gittermast-Hydraulik-
Kran, der auf ein 10 < 6-Fahrgestell der Faun-Werke aufgebaut
ist. Er hat eine Tragfihigkeit von 90 Mp. Der Hauptausleger ist
80 m lang, mit einem 24 m langen Spitzenausleger wird eine
Rollenhéhe von 106 m erreicht.

Das Modell MG 131 ist ein 13-Mp-Hydraulik-Mobilgeriit,
das wegen einer besonderen Einscherung und einem klappba-
ren Gitterausleger sich selbst aufriisten kann und somit
schnellstens einsatzbereit ist. Der Gitterausleger kann auch bei
Strassenfahrt abgeklappt auf dem Gerit bleiben. Der Oberwa-
gen ldsst sich auch auf einen Raupen-Unterwagen oder ein
Fahrzeug aufbauen. Als Mobilgerit wird mit einem 17 m
langen Klappausleger eine Rollenhdhe von 18 m erreicht. Die
Verwendung eines Klappauslegers von 11,30 m ist moglich.
17. Februar 1972
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