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Reisegeschwindigkeit auf und konnen in kleinen und mittle-
ren Stddten zugleich als Fein- und Grobverteiler eingesetzt
werden. In Grossstddten, mit U- und S-Bahnen als Grobver-
teilern, konnen sie die Feinverteilung iibernehmen. Die hohe
Reisegeschwindigkeit und der iibrige Komfort (keine Warte-
zeit, nur Sitzpldtze usw.) ermoglichten eine Attraktivitit, die
mit keinem anderen Offentlichen Transportmittel erreichbar
ist und im Stadtverkehr sogar grosser als diejenige des
Privatautos sein kann. Die Taxibahnen ermoglichen deshalb
langfristig eine wesentlich stirkere Ausschaltung des Privat-
autos als die bestehenden, zu wenig attraktiven offentlichen
Nahverkehrsmittel und damit die Bewahrung unserer Stidte
vor ihrer Entwertung durch den Autoverkehr.

Auf Grund der vorliegenden Unterlagen ist die Entwick-
lung der Taxibahnen heute so weit gediehen, dass der Einsatz
von kleinen, einfachen Netzeinheiten in etwa 8 bis 10 Jahren
moglich erscheint. Diese Prognose setzt allerdings voraus,
dass die weitere Entwicklung der Taxibahnen von den Indu-
strien sehr stark gefordert wird, was seinerseits voraussetzt,
dass die Behorden als potentielle Kunden die Industrien
unterstiitzen und ermutigen, indem sie die Taxibahnen in ihren
Planungen beriicksichtigen — vorldufig wenigstens als Alter-
nativlosung — und indem sie Versuchsstrecken bauen lassen.
Der Bund sollte die Entwicklung finanziell unterstiitzen.

Wettbewerbliche Verfahrenswiinsche

Im Zusammenhang mit der Bekanntgabe von Wett-
bewerbsergebnissen an dieser Stelle besteht der alte Wunsch,
dem fachlich besonders interessierten Leser gleichzeitig die
Daten der betreffenden Projektausstellungen zu vermitteln.
Ein solches Bestreben scheitert meist daran, dass diese
Ausstellungen zeitlich zu kurz angesetzt werden zur Be-
kanntgabe innert niitzlicher Frist. Dies konnte wohl in
den meisten Fillen vermieden werden, wenn a) die ort-
lichen und zeitlichen Angaben von Ausstellungen ldngere
Zeit im voraus erhalten und moglicherweise getrennt ver-
offentlicht werden konnen oder b) zwischen dem Abschluss
der Beurteilung und dem Ausstellungsbeginn soviel Zeit
eingeraumt wird, dass die Daten zusammen mit dem Er-
gebnis zu verOffentlichen sind bzw. so angesetzt werden,
dass der Ausstellungsbesuch noch immer moglich bleibt
(woflir Angaben spatestens eine Woche vor dem Erscheinen
der vorgesehenen Publikation in der Redaktion der SBZ
eintreffen miissen), c) eine lingere Ausstellungsdauer nach
Abschluss der Beurteilung angesetzt wird, so dass geniigend
Zeit zur Publikation und zum Besuch der Ausstellung ein-
geraumt werden kann. Sofern die Angelegenheit Projekt-
ausstellung nicht kurzfristig mehr oder weniger improvi-
siert wird, sollte es in der Regel moglich sein, auf einem
der erwahnten Wege dem Fachinteresse im Wettbewerbs-
wesen und diesem selbst besser zu dienen als bisher. Lob-
liche Beispiele dienen hierfiir als Beweis.

Wer trotz zeitgerechter Bekanntgabe die Ausstellung
ihn interessierender Wettbewerbsentwiirfe nicht besichtigen
kann, ist dankbar, in der SBZ-Spalte «Wettbewerbe» mit
dem Ergebnis zugleich eine illustrative Ergédnzung, zum
Beispiel durch Modellaufnahmen mindestens eines ersten
Preises zu erhalten. Solche bildlichen Kurzinformationen
sind zwar nur ein notdiirftiger Ersatz fiir Ausstellungen
oder eine ausfiihrlichere Wettbewerbspublikation mit Pro-
jektwiedergaben. Sie konnen aber trotzdem interessante
Gesamteindriicke nicht nur zur Ldsung einer bestimmten
Aufgabe, sondern auch fiir die Entwicklung im planerischen
und architektonischen Schaffen allgemein ergeben.

Erfreulicherweise werden den Publikationsunterlagen
fiir die Presse in neuerer Zeit vermehrt Photos einzelner
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Da bis zum wirkungsvollen und grossriumigen Einsatz
neuer oOffentlicher Verkehrsmittel so oder so sehr viel Zeit
vergehen wird (auch herkommliche Verkehrsmittel wie U-
Bahnen usw. bendétigen fiir Neuplanung, Landerwerb, Finan-
zierung und den Bau ganzer Netze mehrere Jahrzehnte),
missen in der Zwischenzeit die bestehenden offentlichen
Nahverkehrsmittel nicht nur erhalten, sondern so weit als mog-
lich verbessert werden. Dabei sind auch grosse Investitionen
zu verantworten, wenn die damit geschaffenen oder freigehal-
tenen Trassees spdter von den Taxibahnen beniitzt werden
konnen.
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oder mehrerer Entwiirfe aus Wettbewerbsveranstaltungen
beigegeben. Wir mochten fiir ein solcherart verstindnis-
volles und speditives Bemiithen der Veranstalter an dieser
Stelle auch im Namen unserer Leser danken. Eine kleine
Bitte ware dem beizufiigen:

Den Modellaufnahmen ist die Lage nach der Himmels-
richtung meist nicht zu entnehmen. Jedoch bedeutet die
lagemadssige Orientierung im Gesamtiiberblick einen wesent-
lichen Anhaltspunkt fiir das Verstindnis einer baulichen
Disposition. Es wire deshalb sehr erwiinscht, wenn in den
Projektphotos die Nordrichtung angegeben wiirde, zum
Beispiel durch Situationsskizze, Eintragung (mit Bleistift)
oder schriftlichem Vermerk, wenn die Windrose auf einer
Modellunterlage nicht mitphotographiert werden kann.

Mit diesen redaktionellen Wiinschen wenden wir uns
in erster Linie an jene Instanzen und Fachleute (Preis-
richter!), welche trotz aller Beanspruchung bei einer Wett-
bewerbsdurchfiithrung auch noch das Verstandnis fiir die
kleinen Obliegenheiten aufbringen, die fiir einen weiteren
Kreis interessierter Fachleute und Laien sowie fiir das
Wettbewerbsgeschehen niitzlich sind. G.R.

Umschau

Maschine fiir die Herstellung von Profilen aus kupfer-
umbhiilltem Aluminium. Die britische National-Standard Co.
Ltd. hat der ASEA Elektrizitits GmbH eine komplette
hydrostatische Strangpressanlage nach dem Quintus-Prinzip
in Auftrag gegeben. Die Anlage — sie hat einen Wert von
rund 8,5 Mio DM - soll in Perth, Schottland, installiert
werden, wo die National-Standard ihr viertes britisches
Werk errichten will. Im neuen Werk sollen Drahte, Schie-
nen und andere Leiterprofile aus kupferumhiilltem Alu-
minium hergestellt werden. Auch Rohre und Profile aus
Kupfer und Kupferlegierungen sowie aus Aluminium und
Aluminiumlegierungen kénnen erzeugt werden. Das Kern-
stlick der Anlage ist eine 4000-Mp-Quintus-Presse. National-
Standard stellt bereits seit 1959 mit Kupferrohr ummantelte
Stahlleiter her. Der grosse Erfolg auf diesem Gebiet hat
das Unternehmen zu einer Ergdnzung seines Produktions-
programmes durch kupferumbhiilltes Aluminium veranlasst.
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