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89. Jahrgang Heft 31

HERAUSGEGEBEN VON DER VERLAGS-AKTIENGESELLSCHAFT DER

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

AKADEMISCHEN

5. August 1971

TECHNISCHEN VEREINE, 8021 ZzZORICH, POSTFACH 630

Ideenwettbewerb fiir die Erweiterung des Stadtzentrums von Winterthur

durch Uberbauungen Neuwiesenquartier und Areal Hauptbahnhof

Fiir diese bedeutende stadtplanerische Aufgabe haben
der Stadtrat von Winterthur, die Schweizerischen Bundes-
bahnen und als Grundeigentiimer im siidlichen Neuwiesen-
quartier die Gebr. Sulzer AG sowie die Schweiz. Unfallver-
sicherungsgesellschaft und ferner die Studiengesellschaft fiir
die Uberbauung des Bahnhofareals AG einen Ideenwett-
bewerb veranstaltet. An diesem haben sich elf eingeladene
Fachleute oder Teams beteiligt. Von diesen sind sechs in
Winterthur ansissig. Fachpreisrichter waren: J. van Dijk, Ver-
kehrsingenieur, Ziirich, W. Gehrig, Winterthur, Stadtplaner
A. Miiller, Winterthur, E. Riiegger, Winterthur, W. Stiicheli,
Ziirich, R. Turrian, Aarau, H. R. Wachter, Chef Bauab-
teilung Kreis III SBB, Ziirich; Ersatzfachpreisrichter waren
M. Fehr, Chef Sektion Hochbau SBB, Ziirich, K. Knell,
Ziirich. Ferner wirkten sieben Experten mit.

Die Aufgabe

Nachdem in der neuen stddtischen Bauordnung ergin-
zend zur Altstadt eine Geschiftshauszone im Neuwiesen-
quartier ausgeschieden worden ist, soll der Wettbewerb fiir
diese Zentrumserweiterung ein stiddtebauliches Leitbild er-
bringen. Diese Geschiftshauszone soll fiir die heutigen und
kiinftigen Bediirfnisse optimal erschlossen werden und

Ubersichtsplan 1:3500
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stadtebaulich moglichst eine Einheit mit dem Altstadt-
bereich bilden. Zusétzlich zur Planung im Neuwiesenquartier
war eine Uberbauung des Bahnhofareals vorzuschlagen,
welche nebst Parkierungsflichen auch Geschiftsflichen als
Kostentriager umfassen wird. Die Geschiftsflachen sollen zu-
gleich die erforderlichen Bezichungen zwischen Altstadt
und Zentrumserweiterung Neuwiesen schaffen. In die Pla-
nung der durch die Neuiiberbauungen bedingten Erschlies-
sungsanlagen sind zusitzlich die Verkehrsanlagen einzube-
ziehen, welche aus dem in Bearbeitung befindlichen Gene-
ralverkehrsplan hervorgegangen sind.

Das fiir die Zentrumserweiterung im Neuwiesenquartier
zu bearbeitende Gebiet umgrenzen die Wiilflingerstrasse,
Rudolfstrasse, Ziircherstrasse, Schiitzenstrasse und Neu-
wiesenstrasse (vgl. Ubersichtsplan 1:3500). Das fiir eine
Uberbauung des Bahnhofareals in Frage kommende Gebiet
wird in seiner Breite abgegrenzt siidostlich durch das Bahn-
hofgebdude, welches samt den Betriebseinrichtungen in
heutiger Anordnung zu erhalten ist und nordwestlich durch
die Rudolfstrasse. Die mogliche Langenausdehnung ergibt
sich durch im Wettbewerbsprogramm angegebene Fix-
punkte.
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Modellansicht aus Siiden

1. Preis (18 000 Fr.), Verfasser: Prof. Ulrich J. Baumgartner, Winterthur; Mitarbeiter die Architekten Bruno Pfister, Werner
Keller, Fritz Surber, Peter Merz; Jacques Richter, Verkehrsingenieur, Ziirich, Max Walt, Bauingenieur, Ziirich

Beurteilung durch das Preisgericht

Das vorliegende Projekt gewdhrleistet die angestrebte Ver-
bindung zwischen Altstadt und Neuwiesen auf einer einzigen
Ebene, welche den zwischen Bahnhofplatz und Schiitzenstrasse
bestehenden HGhenunterschied geschickt ausniitzt. Die Ausrich-
tung auf wirtschaftliche Uberlegungen verbindet sich mit einer,
namentlich im Bereich der ersten Etappe stddtebaulich anspre-
chenden Losung. Die klare Gliederung der Nutzung erlaubt eine
eindeutige architektonische Gestaltung in den einzelnen Sek-
toren. Das Projekt tragt nicht nur den Gegebenheiten Rechnung,
sondern lasst sogar die Moglichkeit offen, bestehende Bauten an
der Wartstrasse einzubeziehen. Es vermeidet insbesondere, die
Altstadt durch gegensitzliche Akzente zu konkurrenzieren. Die
so erreichte Massstdablichkeit erleichtert iiberdies eine spatere
schrittweise Uberbauung, deren Anschluss an die erste Etappe
indessen namentlich hinsichtlich der Fussgdngerverbindungen
noch verbesserungsfiahig scheint.

Stadtebauliche Aspekte

Die Bahnanlagen trennen die Geschiftsbereiche der
Altstadt und des Neuwiesenquartiers. Die Wettbewerbs-
projekte sollten diese Trennung sowohl verkehrsmaéssig als
auch optisch moglichst gut tberbriicken. Bauten wie Ver-
kehrsanlagen hatten jedoch gleichzeitig Riicksicht auf das
Altstadtbild zu nehmen und dessen Beeintrichtigung zu
vermeiden. Die neuen Anlagen waren im {ibrigen harmo-
nisch in die bestehenden stddtebaulichen Akzente einzu-
fligen.

Die Lebensfiahigkeit der Zentrumserweiterung Neu-
wiesen und der Altstadt in gegenseitiger wirtschaftlicher
Befruchtung héngt von grossziigigen, bequemen und lei-
stungsfahigen Fussgdngerverbindungen und vom Erfolg der
optischen Uberbriickung der trennenden Bahnanlagen ab.
Im Vergleich zur Altstadt ist die Zentrumserweiterung Neu-
wiesen weniger giinstig gelegen. Deshalb soll sie vom Bahn-
hofplatzbereich und von den angrenzenden Verkehrsachsen
aus auch optisch erfasst werden konnen. Gleichzeitig ist
erwiinscht, dass der Wechsel vom Neuwiesenquartier zur
Altstadt einladend und bequem erfolgen kann.
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Die Tangenten sind geschickt angelegt. Die Anschliisse der
westlichen an die siidliche und die nordliche Kerntangente sind
jedoch unvollstandig vorgesehen. Die innere Erschliessung ist
organisch geldst, jedoch wirkt die Moglichkeit, spétere Sack-
gassen einzubeziehen, problematisch. Abgesehen von Einzel-
heiten iiberzeugt auch die Zufahrt zu den Parkh&usern iiber die
iiber der Rudolfstrasse gelegene Hochstrasse. Das System der
Verkehrswege ldsst sich mit Ausnahme der erwahnten Hoch-
strasse — und damit der Zufahrten in die Parkhduser — stufen-
weise verwirklichen.

Die Wettbewerbsidee besticht namentlich im Bereiche der
ersten Etappe durch die Moglichkeit zu wirtschaftlicher Bewer-
bung, wobei auf Provisorien fiir die Uberbauung weitgehend
verzichtet werden kann. Die erforderliche Attraktivitdt wird na-
mentlich erreicht durch eine anziehende Gestaltung der eigent-
lichen Unterfiithrung, mit Trennung der Kéaufer und der Reisen-

Technische Randbedingungen

Die Ziircherstrasse wird kiinftig im Bereich der Ge-
leiseanlage unterfiihrt werden, was Anderungen in der siid-
lichen Geleiseanlage bedingt. Fiir die Uberbauung des
Bahnhofes waren im Programm zahlreiche bahntechnische
Bedingungen enthalten. Zum Beispiel konnen Stiitzen nur
auf den Bahnsteigen und auf deren moglichen Verlangerung
sowie entlang der Rudolfstrasse angeordnet werden. Ein-
schrinkungen bestanden ferner hinsichtlich der Nutzung
der Gebdaude auf dem Bahnareal und auch der heutigen
Gebidude (zum Beispiel «Neue Warenhaus AGy»).

Ausser den bestehenden Verkehrsanlagen (Busum-
steigestation im siidlichen Abschnitt des Bahnhofplatzes)
waren Erweiterungen im Nordabschnitt fiir Verkehrsbe-
triebe (Bus), PTT-Fahrzeuge, Taxis, Zubringerdienst fir
Hauptpost und Bahnhof zu reservieren.

Das Stadtzentrum soll durch ein System von zum Teil
bereits bestehenden, teils neu zu schaffenden Tangenten er-
schlossen werden. Uber den Bahnanlagen ist ein Parkhaus
(1000 bis 1200 Platze) geplant, dessen Funktionsfahigkeit
von seiner Erschliessung weitgehend abhéngt.
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Lageplan 1:3500

den sowie durch eine folgerichtig auf einer einzigen Ebene bis
zur Schiitzenstrasse durchgezogenen und zweckmaissig ange-
ordneten Ladenstrasse. Wirtschaftlich vorteilhaft ist auch die
Zusammenfassung der Bewerbungsmoglichkeiten in Baukorpern,
die einer einheitlichen Nutzung dienen und das konstruktiv gut
ausgedachte, kostenmissig vertretbare Bahnhofparkhaus, welches
ohne Stiitzen zwischen den Geleisen auskommt.

Das Programm enthielt nihere Angaben iiber den sich
planerisch und wirtschaftlich ergebenden Parkraumbedarf
innerhalb der Gesamtprojektierung (einschliesslich Park-
hausern).

Mit Bezug auf die Fussgangerverbindungen bedeuten
die West-Ostachsen die wichtigsten kiinftigen Bindeglieder
zwischen Altstadt, Bahnhof, Bahnarealiiberbauung und
Neuwiesenquartier. Sie waren deshalb moglichst attraktiv zu
gestalten (mit der Moglichkeit einer Passerelle im Dreieck
Bahnhofplatz/Turnerstrasse/Bankstrasse). Die Fussganger-
achsen (auch die vom Bahnhof radial ausgehenden) sollten
an die offentlichen Verkehrsmittel schliessen.

Etappen

Die erste Etappe der Uberbauung Neuwiesenquartier
soll im verhéltnismassig rasch verfiigbaren und auch markt-
wirtschaftlich giinstige Beziige zur Altstadt aufweisenden
Gebiet Schiitzenstrasse—Ziircherstrasse—Rudolfstrasse—Ger-
trudstrasse wahrend der nachsten fiinf Jahren verwirklicht
werden. Die weiteren Etappen ergeben sich von Siiden gegen
Norden aus der Verfiigbarkeit der Liegenschaften. Vorerst
sollen etwa 43 000 m? Nutzfldchen fiir Warenh&user, Super-

Schweizerische Bauzeitung « 89, Jahrgang Heft 31 - 5. August 1971

Neuwiesen- und Bahnhofteil der ersten Etappe konnen weit-
gehend unabhidngig voneinander iiberbaut werden. Weder der
Uberbauung im Bereiche dieser ersten Etappe noch der fiir fol-
gende Etappen vorgeschlagenen Uberbauung diirften wesent-
liche baurechtliche Bedenken entgegenstehen. Die als realisier-
bar beurteilte Idee des Projektes kann somit gesamthaft als
wertvolle Grundlage fiir die weitere Planung beurteilt werden.

markt, zahlreiche Liden sowie Dienstleistungsbetriebe, La-
ger- und Nebenrdume, Biiro- und Praxisrdume, ausserdem
auch Wohnungen (4000 bis 5000 m?) geschaffen werden.

Unabhéngig von dieser Entwicklung ist die Uber-
bauung des Bahnhofareals auf Grund des Wettbewerbs-
ergebnisses festzulegen. Dieses soll auch fiir die weiteren
Etappen flexible Gestaltungsmdoglichkeiten sowie eine mog-
lichst harmonische Verbindung mit der ersten Etappe, der
Altstadt und der Parkgarage iiber dem Bahnhofareal er-
lauben. Besondere Raumprogrammteile sind innerhalb
der nachsten zehn Jahren zu realisieren: Saalbauten, Ver-
sammlungslokale, Hotelbetrieb u. a.

Die Beurteilung

der Entwiirfe erfolgte nach den Gesichtspunkten: 1. stidte-
bauliche Gesamtidee, Gliederung und Einordnung, Verbin-
dung mit der Altstadt, rdumliche Gestaltung des Laden-
zentrums; 2. Strassennetz und Erschliessung, Parkierung,
Fussgdngerbeziehungen, bautechnische Realisierbarkeit; 3.
Raumprogramm, Anziehungskraft und wirtschaftliche Nut-
zung, wirtschaftliche und rechtliche Verwirklichung, Eigen-
standigkeit der ersten Etappe.
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Modellansicht aus Siiden

2. Preis (14 000 Fr.), Verfasser: Suter u. Suter AG, Basel; Mitarbeiter: U. Seiler, K. H. Miiller; Suiselectra; E. Stadtmann,

Verkehrsingenieur

Beurteilung durch das Preisgericht

Eine grossziigige Ladenpassage unter dem Bahnhofareal
fithrt in das zentrale, zweigeschossige und geschlossene Shopping-
center, welches auf drei Seiten zweckmissig mit Parkierungs-
anlagen umfasst wird. Hervorzuheben ist die bewusste und auch
gelungene Gestaltung eines Bahnhofplatzes West in Kombina-
tion mit Hotel, Hallenbad und Saal. Die Einkaufsgelegenheiten
befinden sich ausschliesslich auf dem siidlichen Teil des Areals,
wahrend das iibrige Gebiet lediglich sekundidren Biiro- und
Wohnbauten vorbehalten bleibt.

Auf die bequemen und attraktiven Verbindungen vom Bahn-
hofplatz, von der Schiitzenstrasse und vom neu zu schaffenden
Bahnhofplatz West zum Einkaufszentrum legt der Verfasser
ganz besonderen Wert. Die ebenerdigen Zugange von der Schiit-
zenstrasse und die grossziigige Gestaltung der Ladenpassage
unter dem SBB-Areal sind besonders hervorzuheben. Das Pro-

Das Ergebnis

1. Preis (18 000 Fr.) Prof. Ulrich J. Baumgartner, Winterthur.
Mitarbeiter: die Architekten Bruno Pfister,
Elgg; Werner Keller, Frauenfeld; Fritz Sur-
ber, Pfungen; Peter Merz, Henggart; Jac-
ques Richter, Verkehrsingenieur, Ziirich;
Max Walt, Bauingenieur, Ziirich

2. Preis (14 000 Fr.) Suter u. Suter AG, Basel. Mitarbeiter: U.
Seiler; K. H. Miiller; Suiselectra, Schweize-
rische Elektrizitdats- und Verkehrs-Gesell-
schaft; E. Stadtmann, Verkehrsingenieur

3. Preis (11 000 Fr.) Guhl u. Lechner u. Philipp, Ziirich; H.
Barbe, Ingenieur, Ziirich; Heierli u. Biirkel,
Ingenieure, Winterthur

4. Preis (8 000 Fr.) Marti u. Kast, Zirich. Mitarbeiter:
Plangg; Ernst Joos, Verkehrsingenieur

Jirg

5. Preis (5 000 Fr.) A. Blatter, Winterthur. Mitarbeiter: P. Stie-
fel, Winterthur; Basler u. Hofmann, Inge-
nieure und Planer, Ziirich; F. Itschner u.
A. Allemand
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jekt zeigt im allgemeinen eine sorgfiltig abgewogene kubische
Gestaltung mit massvollen Akzenten und guten Beziehungen zu
den anschliessenden Quartieren und den zu belassenden Bauten.

Der Verfasser bringt fiir die neue Kerntangente eine ge-
schickte Losung a niveau mit sehr guten Anschliissen an die
N- und S-Kerntangenten; allerdings realisiert er sie unter Inan-
spruchnahme von Geleiseareal. Die neue Kerntangente iiber-
nimmt hier eine Vielzahl von Erschliessungsfunktionen. Mit sehr
wenig Strassen wird das Neuwiesenquartier hinreichend und ver-
kehrstechnisch richtig erschlossen. Zu beanstanden sind die un-
geniligenden Verflechtungsstrecken in der Rudolfstrasse. Der An-
lieferungstunnel ergibt sich aus der Anordnung des Einkaufs-
zentrums. Alle wiinschbaren Verbindungen des Fussginger-
systems mit dem Offentlichen Verkehr und den Parkierungs-
anlagen sind einwandfrei ausgewiesen. Der etappenweisen Rea-

6. Preis (4 000 Fr.) Peter Stutz, Winterthur. Mitarbeiter: A.
Brunner, I. Dolenc, M. Gut, A. Hiirlimann,
V. Munk, A. Schmid; Jenni u. Voorhees AG,
Ziirich; H. Hasler, Ingenieur; Minikus u.
Witta, Bauingenieure, Ziirich

Verfasser der iibrigen Projekte: Tanner u. Loetscher, Win-
terthur; Jul Bachmann, Aarau, F. Joe Meier, E. Zerkiebel, Ver-
kehrsingenieur: L. Garfein; Burckhardt, Architekten, Basel, Mit-
arbeiter: B. von Tscharner, H. Otto, St. Baader, Ingenieurbiiro
Gruner AG, Basel, Mitarbeiter: R. Keller, F. Kometer; Klaiber
u. Affeltranger u. Zehnder, Winterthur; Th. Domenig und Th.
Domenig, Chur, Mitarbeiter: Klaus Kruschel und Albert Rutz.

Samtliche Teilnehmer erhielten eine feste Entschadigung
von 8000 Fr.

Empfehlung

Das Preisgericht kommt zum Schluss, dass auf Grund
des gesamten Ergebnisses die erste Etappe als Ganzes ver-
wirklicht und in Angriff genommen werden sollte. Es emp-
fiehlt den Veranstaltern und Grundeigentiimern, fiir die
Weiterbearbeitung Preistrager und andere Wettbewerbsteil-
nehmer beizuziehen. G R.
89. Jahrgang Heft 31
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lisierung stehen aus verkehrstechnischer Sicht keine Hindernisse
entgegen.

Bahnhofiiberdachung und 1. Etappe im Neuwiesenquartier
konnen zusammen erstellt werden. Eine erste Etappe ist selbst
im Einkaufszentrum ausfithrbar und lebensfihig. Die bautech-
nisch etwas problematische, weitraumige Ladenstrasse unter der

Geleisezone ist eine Voraussetzung fiir die Existenzfahigkeit des
Einkaufszentrums.

Die Verteilung der Einkaufszone auf mehr als eine Ebene
mit allerdings guten Verbindungen ist wirtschaftlich etwas frag-
wiirdig. Die erste Etappe weist wenig zusitzliche kostentragende
Nutzung auf.

3. Preis (11000 Fr.), Verfasser: Guhl u. Lechner u. Philipp, Ziirich; H. Barbe, Ingenieur, Ziirich; Heierli u. Biirkel, Inge-

nieure, Winterthur

Modellansicht aus Stiden
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Beurteilung durch das Preisgericht

Der Verfasser beschreibt seinen Vorschlag fiir die verbin-
dende Ladenstrasse zu Recht mit «Einladendes Einkaufen». Sein
Ladenstrassen-Vorschlag erreicht den in den Wettbewerbsbedin-
gungen gewiinschten stadtebaulich organischen Zusammenschluss
der Innenstadt mit dem Neuwiesenquartier. Die eigenwillige Ge-
staltung des Bahnhofplatzes mit Wiederaufbau des Untertores
umfasst einen angemessenen Abgang in die Unterfithrung, wel-
cher indessen den Busbahnhof beeintrachtigt. Die Unterfithrung
und deren Fortsetzung auf einer durchgehenden unteren Ebene
sind tbersichtlich und aufgelockert gegliedert. Eine obere Ver-
kaufsebene ist der zentralen Halle einladend angeschlossen. Im
Bereiche der weiteren Uberbauung wirkt die Erschliessung fiir
den Fussgidnger weniger grossziigig. Obwohl sich die Uberbauung
dem bestehenden Strassennetz anpasst und darauf verzichtet,
gegensatzliche Akzente zur Altstadt zu setzen, lduft sie — teil-
weise auch infolge ihrer Einheitlichkeit — das Risiko baugesetz-
licher Hindernisse. Das Projekt bildet gesamthaft einen wert-
vollen stddtebaulichen Beitrag, welcher auch durch die schonen
Wohnlagen iiber den Parkebenen bereichert wird.

Das Projekt zeichnet sich durch ein iibersichtliches Verkehrs-

Beurteilung durch das Preisgericht (zu 4. Preis)

Der Verfasser fithrt den Fussginger vom Bahnhofplatz
durch die bestehende, einbiindig durch Ldden ergénzte, abge-
winkelte Unterfilhrung in ein dreigeschossiges, im Sinne einer
Markthalle konzipiertes Einkaufszentrum. Seine zentral gelegene,
offene Halle hat ebenerdige Zuginge von Schiitzenstrasse und
Neuwiesenstrasse. Mit Ausnahme einer erdgeschossigen Erwei-
terung beschrankt sich dieses Einkaufszentrum bewusst auf die
erste Etappe. Die relativ feinmassstabliche Bebauung der wei-
teren Etappen nimmt realistisch Riicksicht auf die Grundeigen-
tumsverhédltnisse, wobei die urspriinglichen O-W-Fahrstrassen
als Fussgidngerbereiche ausgebildet werden. Die vorgeschlagenen
Hochhausakzente sind richtig gesetzt.
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(3. Preis)

system aus, welches durch interessante Vorschlage fiir die Fiih-
rung der westlichen Mittel- und Kerntangenten iiberzeugt. Die
Anlage der Kerntangente als Einbahnstrassenpaar gew#hrleistet
eine reibungslose Erschliessung des Neuwiesenquartiers. In der
ersten Etappe sind die Fussgingerverbindungen giinstig ange-
legt; sie gewéhrleisten die wichtigsten Beziehungen. Die systema-
tische Gliederung der Erschliessung im Neuwiesenquartier er-
laubt eine stufenweise Verwirklichung.

Aus dem Blickwinkel der wirtschaftlichen Nutzung ist die
Idee des vorliegenden Projektes gesamthaft positiv zu beurteilen.
Insbesondere présentiert sich die Unterfithrung als attraktives
Tor zur zweckmissig angeordneten Ladenstrasse. Vorbehalte
sind indessen am Platze wegen der etwas knappen Nutzflachen,
der Verlagerung einzelner Spezialgeschifte auf eine zweite
Ebene und iiberdies wegen der teuren Wohnbauten iiber den
Dachflachen.

Die Moglichkeit einer getrennten Uberbauung von Bahn-
hofareal und Neuwiesenquartier ist an sich gegeben, aus wirt-
schaftlichen Griinden wird jedoch eine gesamthafte Uberbauung
zweckmaéssiger sein.

Der Ankniipfungsbereich der Untergeschosspassage im Ge-
biet Altstadt/Bahnhofplatz ist augenfillig und grossziigig, die
Passage verliert aber an Attraktivitdit durch die Abwinkelung
und die einseitig fehlende Dotierung mit Laden. Die anschlies-
sende, offen und bequem in den erdgeschossigen Ladenbereich
fiilhrende Rampe ist positiv zu bewerten. Die grossen Laden-
flaichen lassen sich beliebig und gut gliedern. Die starke Biiro-
nutzung im siidlichen Abschluss ergibt eine willkommene ren-
ditenmissige Risikoverteilung. Nicht befriedigen kann die
schmale Passerelle aus dem Bereich der EPA tiiber die Bahn-
hofbauten ins 2. Obergeschoss des Ladenzentrums. Die Par-
kierungsanlage an der Schiitzenstrasse steht in guter Beziehung
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Modellansicht aus Siiden

4. Preis (8000 Fr.), Verfasser: Marti u. Kast, Ziirich; Mitarbeiter: Jiirg Plangg; Ernst Joos, Verkehrsingenieur

zum Einkaufszentrum, wobei jedoch die Fussgingerverbindun-
gen nicht ausgewiesen sind.

Der Verfasser hat dem iibergeordneten Strassensystem zu
wenig Beachtung geschenkt. Weder die Linienfithrung mit An-
schliissen noch die Funktion der «hochliegenden Verbindungs-
strasse» sind ausgewiesen. Die Rudolfstrasse wird aufgehoben,
so dass die Erschliessung nur iiber die Neuwiesen- und Ziircher-
strasse erfolgen kann. Das Stichstrassensystem ist fiir die in-
nere Erschliessung ungeniigend. Der Anlieferungstunnel ist
interessant, seine Ausfahrt jedoch schlecht geldst.

Lageplan 1:3500

Die Zufahrt zum Bahnhofparkhaus iiber den heutigen Bahn-
hofplatz ist unerwiinscht. Die Bahnhofvorfahrt auf der West-
seite ist zu weit vom Bahnhof entfernt. Die Verflechtung Kurz-
parkplédtze/Zufahrt Parkhaus ist unzweckmissig. Die Fussgin-
gerverbindung von den Bahnsteigen zum Parkhaus iiber den Ge-
leisen fehlt.

Eine stufenweise Realisierung ist wegen des wenig flexiblen
Verkehrssystems und der dazu notwendigen Unterbrechung der
Rudolfstrasse unmoglich.

Schweizerische Bauzeitung + 89. Jahrgang Heft 31 - 5. August 1971
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