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Erdgasleitung Niederlande — Schweiz — Italien

Wihrend im Jahre 1968 das Ferngasleitungsnetz der
Gasverbund Ostschweiz AG ') schon in vollem Bau stand,
entwickelte die N. V. Nederlandske Aardolie Maatschappij
(NAM) das Projekt einer Erdgaspipeline von Holland durch
die Schweiz (als giinstigstes Alpentransitland) in den Raum
Mailand, um die Absatzmirkte der neuen hollindischen
Erdgasvorkommen zu versorgen. Der Schweiz bot diese
geplante hochleistungsfahige Transitleitung eine wohl ein-
malige Moglichkeit zur Verbesserung ihrer eigenen Gas-
versorgung. Die Verhandlungen zwischen den drei Staaten
Holland, Italien und Schweiz zogen sich aus verschiedenen
Griinden von 1968 bis 1971 hin, wonach es im Mirz dieses
Jahres zu einem rechtswirksamen Abschluss der Vertrige
kam.

Die Pipeline wird aus Rohren von rund 900 mm Durch-
messer bestehen und mit hohem Betriebsdruck arbeiten. Sie
erreicht die Schweizergrenze in der Gegend Rheinfelden/
Mohlin, durchquert Jura und Mittelland durch die Riume
Olten/Aarau — Suhrental — Entlebuch — Sérenberg und die
Alpenregion durch das Haslital und Goms und gelangt
tiber Griespass und Formazzatal in dem Raum Domo-
dossola. Sie stellt das bisher grosste Erdgastransportprojekt
Westeuropas dar und soll zwischen Friihjahr 1971 und
Weihnachten 1973 verwirklicht werden.

Die der Schweiz zugesicherte Gasmenge von 500 Mio m?3
pro Jahr kann zu versorgungspolitisch und wirtschaftlich
glinstigen Bedingungen unseren drei regionalen Gasversor-
gungsgebieten Westschweiz, Mittelland und Ostschweiz zu-
gefiihrt und iiber deren Netze den Verbrauchern zuging-
lich gemacht werden. Dazu bedarf es aber noch der Griin-
dung zweier neuen Organe, namlich einer Gesellschaft fiir
den Bau und Betrieb der Transitpipeline mit italienischer
und schweizerischer Beteiligung nach Massgabe der Bundes-
gesetzgebung iiber Rohrleitungsanlagen, und einer rein
schweizerischen Erdgasgesellschaft fiir die landesinterne

1) Siehe K. Saner: Aktuelle Probleme der Gasversorgung, ferner
G. Weber und O. Erb: Projektierung und Bau des Gas-Fernleitungs-
netzes der Gasverbund Ostschweiz AG. SBZ 88 (1970), H. 40, S. 889
bis 909.
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Beteiligung an der Transitgesellschaft, fiir die Verteilung
der anfallenden Gasmengen sowie fiir die Sicherung und
Erweiterung der eigenen Erdgasversorgung. Als Griinder
treten der Verband Schweizerischer Gaswerke, die Gas-
verbund Mittelland AG, die Gasverbund Ostschweiz AG
und die GAZNAT SA auf.

Der geplanten Leitung darf die Bedeutung einer eigent-
lichen europdischen Nord-Siid-Achse fiir den Erdgastrans-
port zugesprochen werden, in die unterwegs auch Gas
anderer Herkunft eingespeist und der an verschiedenen
Stellen Gas entzogen werden kann, vorausgesetzt, dass es
die geeigneten chemischen und thermischen Eigenschaften
aufweist. Unserem Lande bringt das folgende Vorteile:

— Verbreiterung der Grundlage unserer iiberwiegend von
Erdolprodukten abhingigen Energieversorgung durch
einen zusdtzlichen Energietriger

- das zu liefernde Erdgas stammt aus Europa selbst

- die Preise des Erdgases sind wesentlich stabiler als die
Erdolpreise

- Erdgas ist eine unter dem Gesichtspunkt des Umwelt-
schutzes saubere Energie

— der Transport grosser Mengen Erdgas in einer gross-
kalibrigen Rohrleitung ist wesentlich billiger als in einer
kleinen, nur fiir die schweizerischen Bediirfnisse be-
messenen Leitung

- die Versorgungssicherheit einer Transitleitung diirfte
grosser sein als einer solchen, die in der Schweiz endet

- die geplante Leitung kann spiter allenfalls auch fiir
den Transport von Gas anderer Herkunft benutzt wer-
den.

Das durch die vorgesehene Pipeline erheblich ange-
stiegene Erdgasangebot wird die Energiebilanz unseres
Landes nicht grundlegend verdndern, jedoch die Stellung
der riickstandfreien Energietriger verstarken. Es ist ferner
zu hoffen, dass das entstehende schweizerische Erdgasnetz
mit der Zeit auch Anschluss an das franzosische Netz fin-
den wird, das durch Erdgasgewinnung aus Frankreich
selbst sowie durch Beziige aus Nordafrika gespeist wird.

Grindung der schweizerischen Gesellschaft fiir Reinraumtechnik

Die Reinraumtechnik befasst sich mit allen Fragen, die
mit der Anwendung, der Auslegung, dem Betrieb, der Kon-
trolle und der Uberwachung von reinen Riumen und
reinen Werkbdnken zusammenhingen. Als reiner Raum
wird ein abgeschlossener Bereich bezeichnet, in welchem
ein bestimmter Reinheitsgrad der Luft innegehalten werden
soll. Die Bedeutung von Rdumen oder abgegrenzten Ar-
beitsplatzen, deren Luft einen moglichst niedrigen Gehalt
an Staub, Mikroorganismen oder anderer Verunreinigungen
aufweisen soll, hat in den letzten Jahren stark zugenom-
men. Strenge Anforderungen an den Reinheitsgrad der Luft
werden heute vor allem auf folgenden Gebieten gestellt:
in Operationssdlen und Intensivpflegestationen, in der phar-
mazeutischen Praxis bei der aseptischen Arzneifertigung,
bei allen mikrobiologischen Arbeiten sowie in der fein-
mechanischen und elektronischen Industrie bei allen staub-
empfindlichen Arbeitsprozessen.

Auf Grund von Umfragen im vergangenen Jahr ist ein
Initiativkomitee zur Uberzeugung gelangt, dass in unserem
Land eine Organisation, die sich besonders mit Fragen der
Reinraumtechnik befasst, wiinschenswert wire. Das all-
gemeine Interesse nach vermehrter Zusammenarbeit auf
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diesem Gebiet fithrte am 26. Midrz 1971 zur Griindung
einer schweizerischen Gesellschaft fiir Reinraumtechnik
(SRRT); zu ihrem ersten Prasidenten wurde Dr. Ing. W.
Ziemba, Ziirich, gewahlt.

Vorgingig der Griinderversammlung fand eine Vor-
tragstagung an der ETH Ziirich statt, an welcher Refe-
renten aus dem In- und Ausland tiber aktuelle Probleme
der Reinraumtechnik sprachen (sieche Programm im Heft 9
dieses Jahrganges, S. 217).

Ziel und Zweck der neugegriindeten Gesellschaft sind,
in Zusammenarbeit mit Behorden, der Industrie, Hoch-
schulen, technischen Verbinden und Forschungsinstituten
die Reinraumtechnik kennenzulernen, weiterzuentwickeln
und zu normieren. Zur Forderung dieser Aufgabe ist die
Gesellschaft bemiiht:

— durch Bildung verschiedener Fachgruppen die indivi-
duellen Interessen an der Reinraumtechnik differenziert
zu bertiicksichtigen

— Normen und Richtlinien fiir den Betrieb, die Kontrolle
und die Uberwachung von reinen Réumen und reinen
Werkbianken zu erstellen
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- Forschung, Ausbildung und Untersuchungen auf dem
Gebiet der Reinraumtechnik allgemein anzuregen

— ein gemeinsames Forum zum Austausch von Erfahrun-
gen, Ideen, Informationen und neuen Erkenntnissen zu
bilden (Vortrags- und Diskussionsveranstaltungen, Semi-
narien, Mitteilungsblétter)

- mit den verwandten Vereinigungen und Institutionen
Kontakte zu schaffen und die Zusammenarbeit zu for-
dern.

In den Fachgruppen sollen die reinraumtechnischen
Belange der Medizin, der Pharmazeutik, der Biologie, der

Gasturbinen fiir schnelle Frachter

Nach erfolgreicher Probefahrt wurde am 22. Mirz
1971 das Gasturbinenschiff (GTS) «Euroliner», als erster
Neubau einer Serie von vier Containerschiffen, von den
Rheinstahl-Nordseewerken Emden an die Auftraggeber
tibergeben. Eigentiimer ist die Scarsdale Shipping Corp.,
Ltd., London, Charterer die Seatrain Lines Inc., New York.
Das besondere an diesem Ereignis ist, dass im GTS «Euro-
liner» erstmals das Konzept eines automatisierten Gastur-
binen-Schiffsantriebes grosserer Leistung fiir den iiber-
wachungsfreien Betrieb verwirklicht wurde. Die Antriebs-
anlage wird dabei von der Kommandabriicke aus gesteuert,
wahrend der Maschinenraum unbesetzt ist.

Beim «Euroliner» handelt es sich um ein besonders fiir
den Transport von Grosscontainern konstruiertes Fracht-
schiff. Die Gesamtldnge betrdgt 242 m, die Breite iiber
Spannten 30,5 m. Der 33 500-BRT-Frachter hat eine Trag-
fahigkeit von 23 000 tdw und kann 816 Grosscontainer von
40 Fuss (12 m) aufnehmen.

Angetrieben wird das Schiff von zwei Gasturbinen mit
einer Wellenleistung von je 30 000 PS bei einer Drehzahl
der Freistrahl- (Arbeits-) Turbine von 3600 U/min; diese
wirken iiber je ein De-Schelde-Getriebe auf je einen Lips-
Verstellpropeller und verleihen dem Schiff eine Geschwin-
digkeit von mehr als 26 Knoten (rund 48,2 km/h).

Bei den Gasturbinen handelt es sich um eine Konstruk-
tion der Turbo Power & Marine Systems, einer kiirzlich
aus der Firma Pratt & Whitney ausgegliederten Tochterge-
sellschaft der United Aircraft Corporation. Die im «Euro-

Bild 1. Schnittmodell der Gas-
turbinenanlage Pratt & Whit-
ney Aircraft FT 4. Links, ge-
schnitten, der Gasgenerator,
bestehend aus dem achtstu-
figen Niederdruckverdichter,
dem siebenstufigen Hoch-
druckverdichter, dem ringfor-
migen Verbrennungsteil mit
acht Brennkammern und der
dreistufigen Turbine. Rechts
das Gehause der zweistufigen
Freistrahlturbine und der Ab-
gaskriimmer
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Halbleiterindustrie sowie der Prézisionsindustrie beriick-
sichtigt werden. Fiir den Anfang wurden fiinf Fachgrup-
pen gebildet (Verunreinigung durch Schwebstoffe; Verun-
reinigungen durch Mikroorganismen; Normen und Richt-
linien; Planung, Bau und Betrieb; Messtechnik). Die An-
zahl dieser Gruppen soll je nach Bedarf und Interesse er-
weitert werden. Die Arbeiten der einzelnen Fachgruppen
werden koordiniert und iiber deren Ergebnisse werden die
Mitglieder periodisch orientiert. Die geplante Zusammen-
arbeit auf nationaler und internationaler Ebene wird sicher
von grossem Interesse und Nutzen fiir die Mitglieder der
Gesellschaft sein.
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liner» eingesetzten Gasturbinen des Typs P&WA FT 4
stellen eine Weiterentwicklung des Strahltriebwerkes Pratt &
Whitney JT 4 dar. Dieses hat eine Standschubleistung von
etwa 7930 kp und wird in einigen Langstreckenflugzeug-
typen der Fabrikate Boeing 707 und McDonnel Douglas
DC-8 eingebaut. Das gleiche Triebwerk mit Nachbrenner
leistet etwa 12 000 kp Schub und dient dem Antrieb von
einigen Uberschall-Militarflugzeugen, wie zum Beispiel Re-
public F-105 und Convair F-106.

Die Entwicklung eines Schiffsantriebes auf der Grund-
lage des Triebwerkes JT 4 begann im Jahre 1961 im Rah-
men eines gemeinsamen Programms der U.S. Navy mit
der Pratt & Whitney Aircraft. In der Folge wurden mehrere
Schiffe mit dieser Anlage ausgeriistet, vorwiegend solche,
bei denen hohe Geschwindigkeit und schnelle Einsatzbereit-
schaft gefordert wurden. Vielfach werden solche Schiffe
mit zweierlei Antriebsanlagen versehen: Zwei kleinere Gas-
turbinen fiir normale Reisegeschwindigkeiten, und zwei
FT 4, die dann angelassen werden, wenn hohe Geschwin-
digkeit gefordert wird. Die ersten Anlagen dieses Typs
wurden im Jahre 1965 in Betrieb gesetzt. In der Zwischen-
zeit wurde eine ganze Reihe solcher Gasturbinen entwickelt;
deren Wellenleistungen liegen zwischen 500 und 34 000 PS.

Bei dieser Konstruktion fillt dem geringfiigig geander-
ten, den unterschiedlichen Betriebsbedingungen angepass-
tem Flugzeugtriebwerk die Aufgabe zu, Gas hohen Druckes
und hoher Temperatur zu erzeugen. Dieses hochverdichtete
Gas expandiert dann in einer getrennten Arbeitsturbine.
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