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Nekrologe

1 Paul Triieb, dipl. Ing.-Agr., GEP, von Ziirich, ge-
boren am 18. Sept. 1897, ETH 1916 bis 1919, ist am
18. Dez. 1970 gestorben.

1 Georges Gagnebin, Arch. SIA in Vevey, geboren
1892, ist gestorben.

¥ Hans Baumann, dipl. Bau-Ing., GEP, alt Betriebs-
chef des Kreises III der SBB, ist am 16. Nov. 1970 nach
langem Leiden abberufen worden. Mit ihm ist ein Veteran
gestorben, der sich in mancher Hinsicht und in steter syste-
matischer Arbeit bei unserer Staatsbahn bleibende Ver-
dienste um das Land erworben hat.

Geboren am 17. Juli 1890 in Luzern, studierte Hans
Baumann von 1909 an der ETH und diplomierte 1914.
Seine erste Praxis fithrte ihn vom Baubureau der Gemeinde
Muralto vier Jahre nach Norddeutschland, wo er in Emden
bei Schleusenbauten arbeitete. 1918 trat er in den Dienst
der SBB, die fiir die Elektrifikation der Gotthardlinie Bau-
ingenieure als sog. provisorisches Baupersonal einstellten.
Hans Baumann kam in das damalige Briickenbaubureau
in Biasca und leitete Abbruch- und Verstarkungsarbeiten
der dortigen Bahnbriicken. Nach Beendigung der Elektri-
fikation wurde dem technischen Personal gekiindigt, und
auf besonderes Anliegen seiner Vorgesetzten — voran Kreis-
direktor Anton Schrafl - trat Hans Baumann zum Betriebs-
dienst iiber. Als Stationsgehilfe machte er seine Lehrzeit
in Konolfingen und wurde — nicht ohne massive Gegner-
schaft von verschiedenen Seiten — der erste Akademiker
im Betriebsdienst der SBB. Weitere Dienstorte im dama-
ligen Kreis V (Erstfeld, Chiasso, Luzern) folgten, und 1924
wurde Hans Baumann Stationsvorstand in Wolhusen, 1925
Stationsbeamter und Souschef in Lausanne, ein Jahr darauf
Betriebsinspektor an der Abteilung des Oberbetriebschefs
der Generaldirektion. 1930 treffen wir ihn als Betriebs-
inspektor im Kreis I in Ziirich, wo er wahrend zehn
Jahren die Sektion des Zugsbegleitungsdienstes leitete.

Als 1. Betriebsinspektor und in allen Diensten des Bahn-
betriebes erfahren, wurde Hans Baumann Stellvertreter des
Betriebschefs, und 1946 wihlte ihn die Generaldirektion
zum Vorstand der Betriebsabteilung III. Sein zielbewusstes
Interesse an allen Betriebsproblemen fiihrte ihn als ersten
Mann in die seinerzeitige Organisationskommission unter
Kreisdirektor Dr. Fritz Hess. Der Kreis III, mit seinen zahl-
reichen Nebenlinien in dieser Zeit laufend mit Elektrifika-
tionsarbeiten beschaftigt, fand in Hans Baumann einen
tonangebenden, rithrigen Verfechter der Verjlingung und
Rationalisierung der Stationsanlagen. Seine Vorschlidge fiir
Geleise- und Weichenerweiterungen, eine umfassende Mo-
dernisierung aller Rdume fiir den Betriebsablauf in Sta-
tionsgebduden und Giiterexpeditionen waren richtungs-
weisend. Dabei verlangte er, anstelle der bestehenden Me-
thode, Betriebsgebdude mit mehr oder weniger Erfolg von
aussen nach innen zu bauen, das Umgekehrte und gab un-
serer Bauabteilung durch seine besonders geschulten Leute
jedes ins einzelne gehende Betriebskonzept seiner Dienst-
raume des Aussendienstes.

Betriebswirtschaftliche Untersuchungen im Ablauf aller
Betriebsprobleme, die sich von der Rangiertechnik des Ab-
laufberges bis in den kleinsten Innendienst und in Beispiele
der Neumoblierung, in Normierung und Aufbewahrung
aller Formulare des Betriebes erstreckten, hatten in Hans
Baumann einen unermiidlichen Betreuer aller, in ihrer
Gesamtheit stets komplizierter werdenden Bahnbetriebs-
fragen. Massgeblich beteiligt war er ebenfalls an den Fra-
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gen des «Projektes 1954» der
Ziircher Bahnhofanlagen, wo-
bei seine fortschrittliche Fahr-
planpolitik vielfach an den
ungenligenden Bahnhof- und
Stationsanlagen der Zufahrts-
linien scheiterte.

Sein militdrischer Werde-
gang, den er als Sappeur-
offizier und teilweise noch
wihrend des Studiums be-
gann, fithrte ihn zu den da-
maligen Freiballonpionieren;
als Hauptmann kommandierte
er noch die letzte Kom-
pagnie dieser Truppe vor ihrer
Auflésung. Vom Major riickte
er darauf zum Oberstleutnant im Eisenbahnstab der Gene-
ralstabsabteilung auf.

H. BAUMANN
Dipl. Bauing.

1890 1970

Schwere Krankheiten waren Hans Baumann zeitlebens
nicht erspart. 1918 befiel ihn eine schwere Grippe, und
1929 kehrte er aus dem Militdrdienst mit einer Kinder-
lahmung heim, deren Schiaden sich mit zunehmendem Alter
erneut zeigten. 1935 verheiratet, wurde er 1963 verwitwet,
und aus Gesundheitsriicksichten trat er zwei Jahre vor der
Altersgrenze 1953 in den Ruhestand. Eisenbahner aller
Grade, die mit ihm zusammenarbeiten durften, werden
Hans Baumann nie vergessen.

Ernst Ziittel, Kiisnacht ZH

Umschau

Zerstort das Auto die Stadt? Niemand bestreitet, dass
die Eisenbahn den Stiddtebau von Grund auf veréndert hat.
Das Auto tut das gleiche in viel stirkerem Ausmass; die
Wirkung wird noch viel deutlicher zu spiiren sein, wenn
sich der Fahrzeugbestand — wie erwartet — verdoppelt. Hier-
iiber stellt Prof. Dr. Kurt Leibbrand in der Zeitschrift
«Internationales Verkehrswesen» folgende Betrachtungen
an: 1. Die Eisenbahn veranderte die Lebensgewohnheiten;
die Fahrleistungen je Kopf und Jahr begannen zu steigen.
Das Auto hat diese Entwicklung erheblich beschleunigt.
2. Die Fisenbahn erweiterte das Hinterland der Stdadte. Das
Auto dehnt es noch viel weiter aus. 3. Die Eisenbahn fiihrte
die Zusammenballung der Bevdlkerung in Grossstdadten her-
bei. Zugleich setzte die Auflockerung entlang den Vorort-
linien mit «Gartenstadten», richtiger «Eisenbahnstddten»
ein. Das Auto gibt der «Flucht aus der Grossstadt» neuen
Auftrieb. Jetzt wandern neben Bewohnern auch Geschifte,
Verwaltungen, Biiros ab. Die neue Stadt ist die «poly-
zentrische» oder besser die «Autostadt». 4. Die Eisenbahn
erlaubt es, die Wohndichte herabzusetzen. Das Auto ge-
stattet eine schier unbegrenzte Auflockerung, die «Zer-
siedlung». 5. Die Bahnhofe wurden neue stddtische und
geschiftliche Mittelpunkte («Bahnhofstrasse» in Ziirich).
Anschlussstellen an Schnellstrassen wirken #hnlich; auto-
giinstige Standorte werden mehr und mehr bevorzugt. 6. Ge-
biete abseits der Eisenbahn oder an Nebenstrecken blieben
zuriick. Stadtviertel an Strassen mit ungeniigender Lei-
stungsfihigkeit und ohne ausreichende Abstellflachen wer-
den zunehmend wirtschaftliche Riickschldge erleiden. 7. Die
Eisenbahn brachte Qualm und Larm, das Auto Abgase
und Unruhe. Die Eisenbahn dampft nicht mehr, das Auto
der Zukunft wird die Luft nicht mehr verpesten. Vergeb-
lich wetterten «Maschinenstiirmer» gegen die Eisenbahn;
ebenso setzt sich das Auto immer weiter durch. — Die
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«statische» Stadt wird zunehmend in «dynamische» Agglo-
merationen umgewandelt. Der &ffentliche Verkehr muss
sich trotz wirtschaftlicher Nachteile der Autostadt anpas-
sen: die geringere Wohndichte verlangt die Bedienung durch
kleinere Einheiten; die polyzentrische Stadt fordert ein
polyzentrisches Netz. Ingenieure und Architekten miissen
gemeinsam versuchen, ein neues Gleichgewicht von Sied-
lungsdichte und Verkehrsdichte von beiden Seiten her zu
schaffen. DK 711.4:656

15 Jahre Leitungskataster der Stadt Bern. In Ausfiih-
rung eines Stadtratbeschlusses begann das Vermessungs-
amt der Stadt Bern 1955 mit der Erstellung eines Leitungs-
katasters. Grundlage fiir dessen Blatteinteilung bildeten die
Pline von Strassen und Plédtzen. Dies hatte zur Folge, dass
sich einzelne Bldtter im Massstab 1:200 iiberlappten, was
die Ubersichtlichkeit fiir ganze Strassenziige wesentlich er-
schwerte. Zudem wuchs die Stadt im Osten und Westen
unaufhaltsam weiter, und Fernheizkanile sowie Gasver-
bundleitungen zu den Grossiiberbauungen am Rande der
Stadt konnten infolge fehlender Unterlagen weder auf-
genommen noch eingetragen werden. Um diese Nachteile
auszumerzen, kam von 1969 an ein anderes System zur
Anwendung, nidmlich ein Planwerk auf Coronaflexpapier,
ebenfalls im Massstab 1:200. Als Grundlage dient ein
Raster mit Blockeinteilung zu je 100 Plinen und dem
Koordinatennetz als Identifizierung. Das gestattet, die
Nachfiihrung des Leitungskatasters (umfassend Kanalisa-
tion, Wasser, Gas, Elektrizitdt, Telephon und Radibus) in-
nert kurzer Frist {iber das gesamte Stadtgebiet auszu-
dehnen, da die Gemeinde Bern nun als Ganzes im Raster-
system erfasst und nicht mehr nur in einzelne Strassen und
Plidtze aufgeteilt ist wie bis anhin. Das neue Verfahren
erleichtert iiberdies die Arbeit des Planphotographierens.
Grundlage dazu bildet der Grundbuchplan 1:500, und ein-
fache Schemazeichnungen 1:2000 dienen als Grundlage fiir
die Formateinteilung. Ferner lassen sich die neuen Pline
ihrer einheitlichen Grosse wegen in einem Normschrank
lagern und miissen nicht mehr gerollt werden. Fiir die
Stadt Bern sind noch 1000 Pline neu zu erstellen, was
mit zwei Zeichnern in etwa vier Jahren durchgefiihrt sein
wird, wihrend sechs Mann laufend mit der Nachfiihrung
beschéftigt sind. Das ganze Kartenwerk eignet sich auch
fiir die Offentlichkeit als Grundlage fiir Detailplanungen
fiir Verkehr, Hoch- und Tiefbau. DK 351.821:526

Automatische Telephoninformation der Swissair. Die
Swissair hat zur weiteren Verbesserung ihres Kundendien-
stes eine automatische Telephoninformation eingerichtet.
Diese neue Art des Auskunftsdienstes vermittelt Meldungen
der Swissair vom Flughafen Ziirich-Kloten iiber die nor-
male Verkehrsabwicklung sowie iiber Abweichungen vom
Flugplan und bei Flugausfillen wegen schlechtem Wetter.
In solchen Fillen werden u.a. auch Empfehlungen zur
Bahnbeniitzung abgegeben. Innerhalb von 24 h werden je
fiinf Informationsbulletins fiir ankommende und abfliegende
Swissair-Kurse ausgearbeitet. Bei extrem schlechten Wet-
terlagen sind zusitzliche Meldungen vorgesehen. Die Infor-
mationen iiber abfliegende Kurse sind iiber die Telephon-
nummer 051 / 83 34 50 zu erfahren. Uber die ankommen-
den Kurse gibt die Telephonnummer 051 / 8339 50 Aus-
kunft. Fiir jede Nummer stehen gleichzeitig fiinf eingehende
Telephonlinien zur Verfiigung. Am Schluss jeder Telephon-
durchsage erfolgt ein Hinweis auf weitere Informations-
quellen, die vor allem bei Flugplanverschiebungen den ab-
reisenden Passagieren dienen konnen. Die Informationen
der automatischen Telephonauskunft konnen ebenfalls von
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samtlichen Reservations- und Flugscheinverkaufsstellen der
Swissair, die mit Fernsehapparaten am elektronischen Re-
servationssystem PARS angeschlossen sind, vom Bildschirm
abgelesen werden. Alle Meldungen erfolgen auf Grund von
laufend iibermittelten Lageberichten der Einsatzleitstelle
(Zentrale Kontrolle iiber sdmtliche Flugzeugbewegungen
der Swissair weltweit) und der Stationszentrale (Koordi-
nations- und Informationsstelle der Swissair fiir den Flug-
hafen Ziirich-Kloten). Mit dem neuen Auskunftsdienst will
die Swissair ihrer Kundschaft friihzeitig mehr ausfiihrliche
Informationen iiber den Luftverkehr von und nach dem
Flughafen Ziirich-Kloten zur Verfiigung stellen. DK 656.7

Eidg. Technische Hochschulen. Der Schweizerische
Schulrat hat beschlossen, dem Bundesrat zu beantragen,
eine Teilrevision des Reglementes fiir die ETHZ vorzu-
nehmen. Unter anderem sollen an den Fachabteilungen Or-
gane geschaffen werden, die zusammengesetzt sind aus
Vertretern der Dozenten, der Assistenten und wissenschaft-
lichen Mitarbeiter sowie der Studierenden. In diesen Or-
ganen sollen sich zuhanden des Schulrates die Meinungen
der Abteilungen iiber Lehr- und Forschungsbereiche, Stu-
dienplédne, Priifungsordnungen und Ausbildungsmethoden
bilden. Die Gruppen (Stdnde) jeder Abteilung sollen sich
liber Zusammensetzung, Wahl und Organisation dieser so-
genannten Abteilungsrite verstandigen sowie dariiber, ob
dem Abteilungsrat oder anderen Abteilungsorganen zu-
sitzlich in der Ubergangsregelung vorgesehene Aufgaben
und Befugnisse der Abteilung zu iibertragen sind. Ebenso
hat der Schulrat an jeder der beiden Technischen Hoch-
schulen je eine Kommission zum Studium von Fragen der
Hochschulreform geschaffen. In Lausanne umfasst diese
Kommission zehn Mitglieder, davon vier Dozenten, drei
Assistenten, zwei Studierende und einen Bediensteten. In
Ziirich wird die Kommission aus je sieben Dozenten, Assi-
stenten und Studierenden sowie aus vier Bediensteten, ins-
gesamt also aus 25 Mitgliedern, bestehen. Die Wahl der
Kommissionsmitglieder soll durch die Gruppen vorgenom-
men werden; die Kommissionen werden untereinander re-
gelmidssige Kontakte pflegen und den Schulrat sowie den
Bundesrat regelmaissig iiber den Stand ihrer Arbeiten orien-
tieren. DK 373.962

Personliches. Ing. Walter Groebli hat sein Ingenieur-
biiro Chur abgetreten an Reto Barblan und Peter Fliitsch,
die es unter der Firma Barblan & Fliitsch, Bauingenicure
SIA, weiterfiihren. — Zu Beginn dieses Jahres hat Walter
J. Heller, dipl. Bau-Ing., Bern, das Prasidium des Verwal-
tungsrates der Bauunternehmung Walter J. Heller AG {iber-
nommen, wahrend Hans Keller, dipl. Bau-Ing., zum Direk-
tor der Firma befordert worden ist. DK 92

Buchbesprechungen

Wirtschaftlicher Winterbau mit Fertigteilen. Bearbei-
tet im Institut fiir Bauforschung e. V. Hannover, Leitung
W. Triebel; im Institut fiir Elektrowdarme der TH Hanno-
ver, Institutsdirektor T. Rummel, von G. Achterberg, E. Ja-
nik und E. Kammeyer. Auftraggeber: Bundesministerium
fiir Stddtebau und Wohnungswesen. Herausgeber: Bundes-
verband der Deutschen Zementindustrie e. V. Aus der
Schriftenreihe der Bauberatung Zement. 128 S. mit 88 Abb.
Diisseldorf 1969, Beton-Verlag. Preis geh. DM 16.80.

Wenn Beton- und Maurerarbeiten iiber den Monat
Oktober hinaus weiterzufiihren sind, ist die Vorbereitung
von Schutzmassnahmen gegen die Einwirkung tiefer Tem-
peraturen anzuordnen. An diese wird hier, mit Bezug auf
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das Schweiz. Ing.-Handbuch, vor Besprechung der oben
genannten Abhandlung zundchst kurz erinnert:

Bei Temperaturen unter + 5 © C ist eine Erhohung der
Zementdosierung oder die Anwendung von hochwertigem
Portlandzement zu empfehlen, da die Zeit bis zum Er-
reichen einer bestimmten Mortel- oder Betonfestigkeit etwa
umgekehrt proportional zur Temperatur abfillt.

Die Temperatur 7z des einzubringenden Mischgutes
soll + 5 °C nie unterschreiten und bei Umgebungstempe-
raturen tL unter etwa — 3 © C das Mass tB, ~ — 2 tL {iber-
schreiten, wobei aber eine Frischbeton-Temperatur von
-+ 30 ° C nicht wesentlich iiberschritten werden sollte. Obige
Bedingung lasst sich im allgemeinen durch Erwdrmen des
Anmachwassers, und notigenfalls auch der Zuschlagstoffe,
erreichen. Gefrorene Zuschlagstoffe sind vor Verwendung
aufzutauen. Die notige Erwdrmung der Rohmaterialien 1dsst
sich nach den Angaben des Ing.-Handbuches, 2. Bd., Ab-
schnitt XI-3, berechnen; als erste Orientierung kann fiir
iibliche Betonmischungen die Faustregel dienen:

2[2 + IA f
3 4

tpo ~

mit t- = Temperatur der Zuschlagstoffe
t4 = Anmachwassertemperatur
tv = Temperaturverlust bei Transport und Einbringen
des Mischgutes (in der Regel etwa 3 bis 6 ©C).

Fiir eine den ersten Frosteinwirkungen widerstehende
Anfangserhirtung von Mortel oder Beton soll dessen Tem-
peratur moglichst lange, mindestens aber wihrend drei
Tagen nach dem Einbringen, /8 < + 5 °C lberschreiten.
Dies lasst sich in der Regel durch isolierende Abdeckungen
erreichen (vergl. RILEM-Richtlinien fiir das Betonieren im
Winter, Ubersetzung der TFB, Wildegg 1966).

Bei sehr tiefen Aussentemperaturen kann Raumab-
schluss und Beheizung der Konstruktionen wihrend ihrer
Herstellung und ersten Erhartungszeit notig werden, wobei
rasche Austrocknung der Frischbetonoberflichen mdglichst
zu vermeiden ist.

Direkte elektrische Erwdrmung hat sich bewihrt, ist
aber fiir ganze Betonkonstruktionen einstweilen zu teuer.
Dagegen ist diese Methode fiir den Zusammenschluss von
Fertigteilen im Winterbau zweckméssig und wirtschaftlich.
Vor einem Anbetonieren an alte, unterkiihlte Betonober-
flichen oder einer Fugenvermortelung von Fertigteilen sind
die Anschlussflichen mit elektrischen Strahlern anzuwér-
men. Gasflammen hinterlassen Riickstinde, welche die Haf-
tung des anbetonierten Mortels oder Betons beeintréchtigen.
Das gleiche gilt fiir das Auftauen von Eisfilmen auf Armie-
rungen.

Die heute hier zu besprechenden Untersuchungen be-
stitigen die grundsitzliche Eignung von Konstruktionen mit
méglichst wenig Ortbeton im Winterbau: Bauwerke, bei
denen Wiande und Decken gleichzeitig aus Fertigteilen mon-
tiert und dann monolithisch verbunden werden, lassen sich
leicht abschliessen und beheizen, wobei der Fugenmortel
aussen mit Schaumkunststoffplatten isoliert wird.

a) Bis zu Lufttemperaturen = — 5°C genligt ohne
weiteres eine normale Raumheizung fiir die Einhaltung der
eingangs erwiahnten Erhdrtungsbedingungen.

b) Bei tieferen Frosttemperaturen ist eine elektrische
Widerstandsbeheizung der Fugenvermortelungen zweckmas-
sig und wirtschaftlich. Hierbei ist die direkte Methode,
wobei der Beton direkt als Heizleiter dient, wegen der
erforderlichen hohen Betriebsspannungen und der oft
schwierigen Elektrodenanordnung praktisch weniger geeig-
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net als die indirekte Methode, wobei die Widerstands-
warme eingebauter Heizleiter (zum Beispiel kunststoffum-
mantelter Eisendraht ¢ 2 mm) durch Warmeleitung auf den
Beton oder Mortel iibertragen wird.

b.1) In den Fugen verlegte Heizleiter verursachen nur
dann Stoff- und Lohnkosten, wenn das Heizverfahren an-
gewendet werden muss. Das genaue Verlegen erfordert
aber grossen Arbeitsaufwand und behindert die Montage-
arbeiten. Zudem besteht die Gefahr, dass bei Ausbeto-
nieren der Fugen die Heizleiter beschadigt werden.

b.2) In die Randzonen der Fertigteile verlegte Heiz-
leiter erhohen die Herstellungskosten, sind aber mit weit
grosserer Sicherheit fiir genaue Ausfiihrung und einwand-
freien Betrieb verbunden. Diese Heizart ist zudem beriih-
rungssicher und erfordert weder Fachkrifte, noch beson-
dere Wartung. Ihr Betrieb lasst sich den klimatischen Be-
dingungen beliebig anpassen.

Verschiedene Giitepriifungen zeigten keine merkliche
Beeinflussung der technischen Eigenschaften des Betons in-
folge dieser Warmebehandlung.

Die Kosten der Winterbaumassnahmen sind, bei der
grossen Variation der Verhiltnisse, naturgeméss schwer ab-
zuschitzen. Sie konnen bei der herkbmmlichen Ortbetonie-
rung und -mauerung die Grossenordnung von etwa 10 %
der Baukosten erreichen und lassen sich durch Vorfabri-
kation der Wiinde auf etwa die Hilfte herabsetzen. Bei
Vollmontagebauweisen haben die Untersuchungen der TU
Hannover Wintermehrkosten von 1 bis 2 % ergeben, sowohl
bei Raumbeheizung wie auch bei elektrischer Fugenbe-
heizung.

Zusatzlich konnen die Wintermassnahmen fiir Grund-
bau und Fundation eine Grossenordnung von etwa 1 % der
Gebdudekosten erreichen.

Derartige Auslagen werden in der Regel schon durch
den kapitalisierten Zeitgewinn wettgemacht. Allgemein wer-
den die Bauten verbilligt, wenn Personal und Installationen
der Unternehmungen wéhrend des ganzen Jahres unein-
geschriankt eingesetzt werden konnen

Dr. A. Voellmy, Ziirich

Hydraulique Urbaine. Exercices et Projets. Par A. Du-
pont, 240 p. avec 97 fig. et 36 tableaux. Paris 5¢ 1970,
Editions Eyrolles. Prix 37 F.

Wie der Autor in der Einleitung darlegt, stellt das
Buch die unerléssliche Erginzung seiner theoretischen Vor-
lesung «Hydraulique urbaine» an der Ecole des ingénieurs
des travaux publics de I’Etat und an der Ecole des ingé-
nieurs de la Préfecture de Paris dar. Aber selbst ohne Vor-
lesung ist das Werk leicht verstdndlich, weil die darin be-
niitzten Formeln und Berechnungsverfahren Allgemeingut
sind.

Im ersten Teil werden insgesamt 33 Ubungen behan-
delt, umfassend: Allgemeine Hydrologie, Filterbrunnen,
offene Kanile und Diiker, freilaufende Druckleitungen,
kiinstliche Forderung durch Pumpstationen. Die Behand-
lung der Pumpstationen verdient eine ganz besondere Aus-
zeichnung fiir die klare, tibersichtliche und bis in die letzte
Einzelheit reichende Darstellung; wahres Vorbild fiir die
Abfassung technischer Erlduterungsberichte.

Im zweiten Teil werden fiinf Projekte aus der Praxis
behandelt, wobei auch hier die Art und Weise, wie das
Problem angepackt werden muss, mustergliltig angelegt ist.

Alles in allem also kein Lehrbuch, aber selbst fiir den
Praktiker ein wertvoller Leitfaden mit vielen Anregungen
zur Lsung hydraulischer Probleme anhand iibersichtlicher
graphischer Darstellungen. André Kropf, dipl. Ing., Ziirich
« 7. Januar 1971
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Kompendium der Ehekunde. Ziircher Vorlesungen.
Von T. Bovet. 230 S. Bern 1968, Verlag Paul Haupt. Preis
kart. Fr. 14.15.

Im Sommersemester 1968 hielt Dr. h. ¢. Theodor Bovet
an der Medizinischen Fakultdt der Universitit Ziirich Vor-
lesungen iiber Ehekunde, womit erstmals in Europa dieses
wichtige Gebiet als selbstindiges ILehrfach zwischen den
Fakultiten behandelt wurde. Der Stoff ist zum grossen Teil
bereits im zweibandigen Werk «Ehekunde» des Verfassers
behandelt worden. Neu ist dessen Aufbau als Vorlesung
mit Diskussionen sowie die Darstellung der Zusammen-
hénge und die Gestaltung zu einem selbstandigen Lehrfach.
Damit ist gewissermassen ein Grundriss entstanden, in
welchen andere Forscher ihre Beitrige sinnvoll einordnen
konnen.

Das Buch richtet sich in erster Linie an Ehe- und
Jugendberater, Seelsorger, Arzte, Soziologen sowie Studie-
rende dieser Richtungen. Die behandelten Fragen interes-
sieren aber auch die Vorgesetzten aller Stufen, die bei
der Fiihrung ihrer Mitarbeiter immer wieder mit Ehepro-
blemen zu tun haben. Dariiber hinaus sind sie fiir jeder-
mann spannend, und ihre Beantwortung wirkt in der natiir-
lichen Form, in der sie geboten wird, befreiend und
heilsam. Der klare Aufbau und die schlichte, allgemein
verstdndliche Sprache macht das Lesen zu einem eindring-
lichen Erlebnis.

Gewiss steht das Thema im Brennpunkt der offent-
lichen Diskussion, und gross ist die Fiille der diesbeziig-
lichen Schriften. Um so wertvoller ist die sachlich zutref-
fende Darstellung eines zustindigen Fachmannes, der sein
ganzes Leben in den Dienst an der grossen Aufgabe der
Ehe gestellt hat und der ausser umfassendem Wissen iiber
reiche personliche Erfahrungen verfiigt. Moge das wert-
volle Kompendium viele Leser finden! A. Ostertag

Neuerscheinungen
Internationaler Einkaufsfiihrer fiir Maschinen, Apparate, Werkzeuge.
1970. Herausgeber: Hugo Buchser S.A. 1220 S. Text: franzosisch,
deutsch, englisch, spanisch und italienisch. Genf 1970, Hugo Buchser S.A.
La couverture du batiment. Par G. Emery et J. Sentier. Préface de
G. Boché. 408 p. avec 160 planches et 14 photos. Paris 1970, Editeur
Dunod. Prix broché 24 F.

Schweizerischer Verein von Dampfkessel-Besitzern. 101.
bericht 1969. 63 S. Ziirich 1970.

Schweizerisches Wirtschaftsarchiv. SWA. 60. Bericht des SWA fiir
das Jahr 1969. 24 S. Basel 1970.

Schweizerische Bundesbahnen, Geschiftsbericht 1969. 72 S. mit Abb.
Bern 1970, Schweizerische Bundesbahnen.

Zentralschweizerisches Technikum. 12. Jahresbericht 1969/70, Pro-
gramm. 95 S. Luzern 1970.

Du Pont. Jahresriickblick 1969. Herausgeber: Du Pont de Nemours
International S.A. 25 S. mit Abb. Genf 1970.

Wettbewerbe

Centre du Plateau Beaubourg, Paris, Die République Fran-
caise (Délégation pour la réalisation du Plateau Beaubourg) er-
offnet einen internationalen Ideenwettbewerb fiir ein im Herzen
von Paris zu errichtenden Zentrum, das der lecture publique und
zeitgenossischem Kunstschaffen dienen soll. Teilnehmen konnen
Architekten oder von solchen geleitete Wettbewerbsgruppen. Sie
haben sich auszuweisen, dass sie als Architekten offiziell re-
gistriert sind und/oder einem Architektenverband angehéren, der
von der UIA. anerkannt ist. Preisrichter: E. Aillaud (F), Sir
Frank Francis (GB), P. Johnson (USA), M. Laclotte (F), O. Nie-
meyer (BR), G. Picon (F), J. Prouvé (F), W. Sandberg (NL),
J. Utzon (DK). Es stehen zur Verfiigung: 250 000 F fiir Preise
und 10000 F fiir Ankdufe. Termine: Anmeldeschluss 26. Fe-
bruar 1971, Fragenbeantwortung bis 15. Mirz, Projektversand
15. Juni 1971 (nach dem 24. Juni werden Projektsendungen
nicht mehr angenommen). Anmeldungen sind zu richten (bis
26. Februar 1971) an: Délégation pour la réalisation du Centre

Jahres-
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du Plateau Beaubourg, 25, rue de la Bienfaisance, Paris Se.
Dort kann auch eine Informationsbroschiire bezogen werden.
Geschiiftsstelle der schweizerischen U.L.A.-Sektion ist das Gene-
ralsekretariat des SIA, Selnaustrasse 16, 8002 Ziirich.

Altersheim Flims. Die Stiftung Altersheim Flims eroffnet
einen Projektwettbewerb fiir ein Altersheim in «Plaids», Flims-
Dorf. Teilnahmeberechtigt sind die seit 1. Januar 1969 im Kan-
ton Graubiinden ansdssigen Architekten. Architekten im Preis-
gericht: Dr. Th. Hartmann (Président), Chur, Georg Rudolf,
Ziirich. Ersatzfachpreisrichter ist Gaudenz Domenig, Chur. Fiir
fiinf Preise stehen 15000 Fr., fiir Ankidufe 1000 Fr. zur Ver-
fligung. Aus dem Raumprogramm: zehn Kleinwohnungen (Woh-
nungseinheiten) fiir ein bis zwei Personen und 25 Kleinwohnun-
gen (eine Person), eine Vierzimmergruppe, eine Pflegestation
fiir Personal, Nebenrdume. Zehn Personalzimmer mit Neben-
rdumen; Vierzimmerwohnung. Speisesaal, Rdume fiir Aufenthalt,
Fernsehen, Basteln; Eingangspartie mit Foyer und Nebenrdumen.
Luftschutz. Wirtschafts- und Betriebsriume (Kiichenanlage, Per-
sonalessraum, Wische, Lagerrdume, Heizung u.a.), Garagen.
Aussenanlagen. Die zu projektierende Bauanlage soll organisch
erweitert werden konnen. Anforderungen: Situation und Projekt-
plane 1:200, Modell 1:500, zwei Wohnungseinheiten 1:50, ku-
bische Berechnung, Erlduterungsbericht. Termine: fiir Fragen bis
30. Januar 1971, Projektabgabe 29. Mai. Bezug der Unterlagen
bis 15. Januar gegen Depot von 100 Fr. (PK 70-2908, Dr. Th.
Hartmann & Co, Chur).

Alterssiedlung in Lyss (SBZ 1970, H. 26, S. 603). 17 Ent-
wiirfe. Ergebnis:
1. Preis (4800 Fr.) G. u. H. Gotschi-Holenstein, Mitarbeiter
A. Ernst
2. Preis (4000 Fr.) W. Kissling u. R. Kiener, Bern
3. Preis (2700 Fr.) W. Rigert, Lyss, Mitarbeiter W. Durrer,
J. Schwab
4. Preis (2400 Fr.) Dr. E. Knupfer, Ziirich, Mitarbeiter Herbert
u. Siegfried Schertenleib, Hans Giinthard
5. Preis (2100 Fr.) Zschokke & Riklin, Aarau, Mitarbeiter Vladi-
mir Ferancik
6. Preis (2000 Fr.) Flurin Andry, Biel, u. Georg Habermann
Das Preisgericht empfiehlt, die mit dem 1., 2. und 6. Preis
ausgezeichneten Verfasser mit der Uberarbeitung ihrer Entwiirfe
zu beauftragen. Die Ausstellung in der Kaserne Lyss dauert
noch bis am 16. Januar.

Mitteilungen aus dem SIA

FIB, Fachgruppe fiir industrielles Bauen im Hoch- und Tiefbau,
Generalversammlung

Die Generalversammlung beginnt am Donnerstag, 21. Ja-
nuar 1971 um 10.45 h im Casino Ziirichhorn. Nach Erledigung
der Traktanden spricht Prof. R. von Halasz, Technische Univer-
sitdt Berlin, iliber «Stand und Entwicklungstendenzen in der
leichten Vorfertigung». 13.00 h gemeinsames Mittagessen (Preis
15 Fr.).

Anmeldung bis spétestens 11. Januar an das Sekretariat STA,
8039 Ziirich, Postfach, unter gleichzeitiger Einzahlung auf Post-
check-Konto 80-29729, SIA-Fachgruppe fiir industrielles Bauen
im Hoch- und Tiefbau, Ziirich.

Ankiindigungen

ETH-Vortragszyklus: Italienische Kultur im heutigen Europa

In der zweiten Hilfte des Wintersemesters wird die ETHZ
unter dem Generalthema «Presenza Italiana nell’Europa di oggi»
den Zyklus von Vortridgen iiber italienische Kultur weiterfiihren.
Folgende Personlichkeiten werden zu Wort kommen: Jeweils am
Dienstag um 20.15 h werden im Horsaal E7 (Eingang Rimi-
strasse, Erdgeschoss) sprechen: 12. Jan. 1971 Federigo Melis,
Professor fiir Wirtschaftsgeschichte und Direktor des Instituts fiir
Wirtschaftsgeschichte an der Universitit Florenz: «Studi recenti
italiani sulla storia economica del Rinascimento in Italia e in
Europa». — 19. Jan. Antonio Capri, Musikkritiker, Lonato (Pro-
vinz Brescia): «Il Novecento musicale italiano nella prospettiva
di quello europeo». — 26. Jan. Italo Calvino, Schriftsteller, Pa-
ris und Turin: «I tarocchi e il racconto» (mit Lichtbildern). —

33



	...

