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Ein 200-Mp-Schwimmkran

Nach 17monatiger Bauzeit lag Ende Oktober 1970 der
200-Mp-Schwimmkran «Presidente Castello Branco» in Wil-
helmshaven bereit zum Schlepptransport nach Brasilien
(Bild 1). Dort ist er fiir den Hafen von Rio de Janeiro
bestimmt. Damit hat Fried. Krupp GmbH Kranbau Wil-
helmshaven den vierten grossen Schwimmdrehkran fertig-
gestellt. Die anderen drei sind in den Hafen von Alexandria
(150 Mp), Bremen (100 Mp) und Melbourne (250 Mp
Tragkraft) stationiert. Ein fiinfter Schwimmkran mit 350 Mp
Tragkraft wird fiir Basrah, Irak, konstruiert.

Kleine Windflichen, niedriges Gewicht, tiefer Schwer-
punkt, schnelle Einsatzbereitschaft und niedrige Betriebs-
kosten waren das Ziel der Ingenieure bei der Konstruktion
des neuen Krans. Geringe Schwerpunkththe und niedriges
Gewicht sind wichtig, weil sie Kringung und Eintauchtiefe
vermindern und sich dadurch ein giinstigerer Fahrwider-
stand ergibt. Fiir den Seetransport kann das Kranausleger-
system zur weiteren Verringerung der Schwerpunkthohe mit
dem eigenen Haupthubwerk, d.h. ohne fremde Hilfe, auf
das Pontondeck abgelegt werden.

Die Wasserverdrangung des Schwimmkranes betrigt
rund 1640 t. Die hochste Tragkraft wird bei einem Arbeits-
radius von 19 m (8 m Ausladung vor Fenderkante) erreicht.
90 t werden bei 36 m Radius (25 m vor Fender) gehoben.
Ein Hilfshub ist fiir Tragkrifte bis 25 Mp bei 38 m Radius
(27 m vor Fender) vorgesehen. Der Kran ist in allen Last-
bereichen voll drehbar. Vom seitlich vorgebauten Fiihrer-
haus aus — 19 m iiber Wasserlinie — steuert der Kranfiihrer
den gesamten Kranbetrieb. Die maximale Hubhohe betrigt
35 m, die maximale Gesamthohe des Krans bei kleinster
Ausladung 58 m, liber Wasserlinie gemessen. Alle Gelenk-
punkte des Auslegers laufen auf Wilzlagern, so dass die
Wartung wesentlich vereinfacht wird.

Der drehbare Kranteil ist auf einem 50 X 22 m gros-
sen Ponton montiert, gebaut von der Firma Suerken,
Papenburg, nach Konstruktion der Maierform GmbH, Bre-

Bild 1. Der neue Krupp-Schwimmkran im Hafen von Wilhelmshaven
vor dem Schlepptransport nach Brasilien
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DK 621.873.7

men. Die Drehverbindung besteht aus einer konischen
Stiitzsdule, und die oberen Horizontalkrifte werden durch
ein Axialpendelrollenlager auf die Stiitzsiule iibertragen,
die horizontalen Gegenkrifte iiber das Pontondeck einge-
leitet. Im Ponton mit einer Seitenhohe von 3,8 m sind die
Maschinenanlagen und die Unterkiinfte fiir die 15kopfige
Besatzung untergebracht. Durch Verstirkungen und Holz-
balken kann der hintere Teil des Pontondecks maximal
200 t Decklast aufnehmen. Je ein durchgehendes wasser-
dichtes Liangsschott (Wallgang) auf Backbord- und Steuer-
bordseite bietet zusitzliche Sicherheit gegen Beschddigen
der Aussenhaut durch Kollision.

Zwei Voith-Schneider-Propeller verleihen dem Kran
die gute Mandvrierfihigkeit, die fiir den Einsatz in engen
Hafenbecken bendétigt wird. Der Ponton kann auf der Stelle
drehen oder mit direktem Querschub der Propeller seit-
lich zwischen am Kai hintereinanderliegende Schiffe ein-
fahren. Zwei 620-PS-Schiffsdieselmotoren mit Abgasturbo-
lader und Ladeluftkiihlung treiben je einen Propeller direkt
an und verleihen dem Kran eine Fahrgeschwindigkeit von
5 Knoten (rund 9,26 km/h). Von beiden Ruderhdusern aus,
durch einen Laufsteg miteinander verbunden, sind die Fahr-
antriebe steuerbar. Bei Kranbetrieb werden die Propeller-
wellen abgekuppelt, und die Motoren treiben dann drei
Ward-Leonard-Generatoren fiir die Kranantriebswerke an,
also fiir Haupt- und Hilfshub (umschaltbar), Dreh- und
Wippwerk sowie einen Drehstromgenerator fiir das Bord-
netz. Als Notstromaggregat zur Bordnetzversorgung beim
Ausserbetriebsetzen der Hauptmotoren dient ein 180-PS-
Hilfsdieselmotor in Verbindung mit einem 150-kVA-Dreh-
stromgenerator.

Eine Uberlastung des Kranes wird durch die elektro-
nische Lastmomentbegrenzung verhindert. Sie erfasst alle
Einflussgrossen, wie Last, Ausladung und Kringung und
schaltet bei Erreichen des maximalen Lastmomentes das
Hubwerk oder das Wippwerk ab. Danach ist nur noch
cin Absetzen der Last oder Einwippen des Auslegers mog-
lich. Der Kranfiithrer kann samtliche Messdaten in seiner
Kanzel laufend ablesen. Uber die Bordtelephonanlage steht
er ausserdem mit allen wichtigen Punkten, wie Kommando-
briicke, Maschinenraum, Kapitinswohnraum usw. in Ver-
bindung.

Umschau

Der «Durchschlag» des Oker-Grane-Stollens ist nach
knapp zweieinhalbjdhriger Bauzeit am 21. Dezember 1970
gelungen. Der Stollen von 7,3 km Gesamtlinge wurde in
dusserst harten Kahleberg-Sandstein im Harz erstellt und
weist im ersten Abschnitt einen Durchmesser von 3,15 m
auf und von 2,80 m auf den letzten 4.5 km. Es ist die bisher
lingste Strecke, die mit einer Tunnelbohrmaschine ausge-
bohrt wurde. Die laserstrahlgesteuerte Bohrmaschine «Maul-
wurf» der Firma Demag AG bohrte insgesamt 6,2 km
Stollen in Tiefen bis zu 300 m (ein Gegenstollen von etwa
1km Lange wurde auf herkémmliche Art ausgefahren).
Die Maschine arbeitete mit einer Anpresskraft von 300 Mp
am Bohrkopf; das Gerdll wurde unterhalb der Anlage mit
Kettenforderer abtransportiert. Wassereinbriiche und #hn-
liche Stérungen zwangen mehrfach zur Unterbrechung der
Arbeiten. Durch diesen Stollen werden die Oker- und die
parallel zur Tunnelbohrung fertiggestellte Grane-Talsperre
verbunden. Nach Fertigstellung der Arbeiten werden etwa
72 000 m*/h Wasser fiir die Versorgung des norddeutschen
Raumes durch die Tunnelrohre fliessen. DK 624.191.6
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Eidg. Technische Hochschule Ziirich. Der zum o. Pro-
fessor fiir Molekularbiologie gewahlte Dr. Josef Rudinger
wurde 1924 in Jerusalem geboren und besuchte die Volks-
und Mittelschule in der Tschechoslowakei. 1939 siedelte er
nach England iiber und studierte von 1941 bis 1947 Chemie
am King’s College, University of Durham, Newcastle-upon-
Tyne. Wihrend dieser Zeit leistete er drei Jahre Kriegs-
dienst in der Royal Air Force als Bordfunker. 1947 absol-
vierte er den Bachelor of Science und wirkte als Assistent
am King’s College. Von 1949 bis 1968 arbeitete er am
Institut fiir organische Chemie und Biochemie der Tschecho-
slowakischen Akademie der Wissenschaften in Prag. 1961
wurde er zum Doktor der chemischen Wissenschaften pro-
moviert und 1964 zum ordentlichen Professor an die Tech-
nische Hochschule fiir Chemie, Prag, berufen. 1968—1970
war er Gastprofessor an der ETH Ziirich im Laboratorium
fiir Molekularbiologie. Prof. Rudinger wird an der ETH
besonders die Wirkungsweise von Peptidhormonen stu-
dieren. Es handelt sich dabei um die Untersuchung von
Regelungsprozessen im menschlichen Organismus. — Die
University of Surrey, Guildford (England), hat an Prof.
Dr. med. Etienne Grandjean den Doctor h. c. fiir seine her-
vorragenden Forschungsleistungen auf dem Gebiet der Er-
gonomie verliehen. Diese interdisziplinare Wissenschaft be-
fasst sich mit der Verbesserung der Arbeitsbedingungen des
Menschen in der Industrie und ist erst in den letzten 20
Jahren aufgebaut worden. An dieser Entwicklung ist Prof.
Grandjean, Direktor des Institutes fiir Hygiene und Arbeits-
physiologie an der ETH Ziirich, mit iiber 300 Forschungs-
arbeiten wesentlich beteiligt. Sein Buch «Physiologische
Arbeitsgestaltung» ist in fiinf Sprachen {iibersetzt worden.
Von 1959 bis 1970 war er Generalsekretiar der International
Ergonomics Association. DK 378.962

Flughafen Ziirich. Obwohl die Entwicklung nicht so
stlirmisch war wie im Jahr 1969, wies das Verkehrsauf-
kommen des Jahres 1970 in allen Bereichen einen Zu-
wachs auf. Es wurden iiber 4,5 Mio Passagiere gezihlt, ent-
sprechend einem Zuwachs von 9,3 % gegeniiber 1969;
im Bedarfsverkehr betrug der Zuwachs 24,1 % . Die hochste
Zahl von Fluggésten wurde am 2. August erreicht und be-
lief sich auf 24288 Passagiere (im Vorjahr 20448 am
31. August). Der Tagesdurchschnitt betrug 12 411 Flug-
gaste (im Vorjahr 11 351). An Luftfracht wurden 96 203 t
umgeschlagen gegeniiber 85 923 t im Jahre 1969 (Zunahme
12,0 %). Der Postverkehr nahm um 4.4 % zu; es wurden
6560 t umgeschlagen (Vorjahr 6282 t). Die Anzahl der Flug-
zeugbewegungen im gewerbsméssigen Verkehr erhohte sich
um 6 % . Der iibrige Verkehr ist um 1,8 % zuriickgegangen
und betrug 31 258 Bewegungen, wovon 27 333 auf die
privaten Sport- und Geschiftsflugzeuge entfielen. Tabelle 1
zeigt die Ergebnisse des Luftverkehrs in den Jahren 1969
und 1970. DK 656.71

Tabelle 1. Verkehrsergebnisse des Flughafens Ziirich-Kloten in
den Jahren 1969 und 1970

Jahr 1969 1970 Zunahme
/o

Bewegungen:

gewerbsmassig 93599 99 214 6,0

gesamt 125 442 130 472 4,0
Passagiere:

Eigenverkehr 3788 430 4170 661 10,1

direkter Transit 354 691 359 363 153

gesamt 4143 121 4 530 024 9,3
Fracht (in t) 85923 96 203 12,0
Post (in t) 6282 6 560 4.4
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Internationalisierung der Schweizer Baumesse an der
MUBA. Das von der Direktion der Schweizer Mustermesse
gebildete Fachgruppenkomitee Bau, welches sich aus Ver-
tretern der Aussteller der Schweizer Baumesse zusammen-
setzt, hat in seiner letzten Sitzung vom 28. Januar der
Direktion der MUBA empfohlen, die Internationalisierung
der Baumesse zu studieren. Demgemiss wird die Direktion
der Schweizer Mustermesse in den nédchsten Wochen eine
Umfrage bei allen jetzigen, fritheren und zukiinftigen Aus-
stellern durchfiihren, um festzustellen, ob fiir das Jahr 1972
eine Internationalisierung der Baumesse erwiinscht wire.
Mit der gleichen Umfrage soll ferner festgestellt werden, ob
die Schweizer Mustermesse ab 1973 gesamthaft internatio-
nalisiert werden soll. Der allfillige Beschluss fiir eine
Internationalisierung der Baumesse wird im Anschluss an

die diesjdhrige Schweizer Mustermesse gefasst werden
konnen. DK 381.12:69
Generatorlaufer mit 200t Rohgewicht. Den wohl

grossten Generatorlaufer der Welt hat die Aktiengesell-
schaft Brown, Boveri & Cie., Baden, kiirzlich fertiggestellt.
Er ist aus Einzelsegmenten aufgebaut, die durch einen zen-
tralen Schrumpfbolzen miteinander verbunden sind. Das
Rohgewicht lag knapp unter 200t; das Endgewicht, vor
dem Aufbringen der Ankerwicklungen, betrug etwa 165 t.
Der neue BBC-Rotor ist fiir das 1058-MW-Kernkraftwerk
Donald C. Cook der American Electric Power Co. am
Michigansee bestimmt, wo er in einen 1333-MVA-Turbo-
generator (1800 U/min) eingebaut wird. Als Werkstoff
wurde ein Ni-Cr-Mo-Vergiitungsstahl gewahlt, der bei
60 kp/mm? Streckgrenze etwa 90 kp/mm? Zugfestigkeit auf-
weist. DK 621.313.12-253

Der Kettenlader Caterpillar 951 B war letztes Jahr fiir
die Firma Giezendanner, Ebnat-Kappel, auf dem Sintis-
gipfel (2504 m ii. M..) in einem ausserordentlich harten Fels-
einsatz tatig: Es handelte sich um den schwierigen Aus-
hub an einer platzbeschrinkten, gefidhrlichen Stelle im Zu-
sammenhang mit dem Ausbau der Sendeanlagen fiir Fern-
seh-, Autoruf-, UKW- und Polizeifunk-Ausstrahlungen
(Bild 1). Der Kettenlader war zu Beginn der Arbeiten in
Einzelstiicke von maximal 3 t Gewicht zerlegt und mit der
Sintisbahn von Schwigalp auf den Gipfel transportiert
worden. Auf demselben Weg hat die Maschine bereits vor
einigen Wochen ihre Riickreise ins Tal angetreten, als die
Arbeiten wegen des ersten grossen Schneefalls eingestellt
werden mussten. DK 621.869.4

Bild 1.

Die Baustelle auf dem Sintisgipfel
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In Laax soll doch noch geplant werden. Der Presse-
mitteilung der Schweizerischen Vereinigung fiir Landes-
planung (VLP) in SBZ 1971, H. 5, S. 111, war zu entneh-
men, dass die Gemeindeversammlung auf die Vorlage einer
Ortsplanung nicht eingetreten ist. Inzwischen war zu er-
fahren, dass der Beschluss auf Nichteintreten am 29. Januar
aufgehoben worden ist. Die Planungskommission wurde be-
statigt und von 7 auf 9 Mitglieder erweitert. Sie steht unter
einem neuen Prasidium. Damit wire zu hoffen, dass eine
unheilvolle bauliche Entwicklung in diesem Feriengebiet
verhindert werden kann. DK 621.869.4

Nekrologe

7 Rudolf Hermann, Masch.-Ing., GEP, von Ziirich-
Altstetten, ETH 1919 bis 1923, 1933 bis 1964 Chef des
Abfuhrwesens der Stadt Ziirich (Kehrichtverbrennungsan-
lagen), ist am 26. Januar 1971 im 72. Lebensjahr gestorben.

T Albert Krapf, dipl. Bau-Ing., SIA, GEP, von Ober-
aach TG, geboren am 31. Mirz 1903, ETH 1921 bis 1925,
seit 1933 Inhaber eines Biiros fiir Eisenbeton, Tiefbau und
Wasserversorgung in Oberaach, ist am 28. Januar 1971 ge-
storben.

7 Henry Petitpierre, dipl. Bau-Ing., SIA, GEP, von
Murten, geboren am 31. Januar 1909, ETH 1931 bis 1934,
1954 bis 1964 Betriebsleiter der Bauunternehmung
B. Milanis Erben AG, seither Inhaber eines Ingenieurbiiros
in Murten, ist gestorben.

T Albert Terrisse, Masch.-Ing., STA, Dr. ¢és sc. techn.,
geboren 1893, in Neuenburg, ist im Mai 1970 gestorben.

Buchbesprechungen

Taschenbuch fiir Druckluftbetrieb. Herausgegeben von
FMA POKORNY, Frankfurter Maschinenbau AG, vor-
mals Pokorny & Wittekind, Frankfurt/Main. Neunte Auf-
lage unter der Leitung von D. Marggraf. Neubearbeitet von
L. Kessler, H. Manten, J. Piischel, W. Rode und G. Wett-
engel. 574 S. mit 558 Abb. und Tabellen. Berlin 1970,
Springer-Verlag. Preis geb. 36 DM.

Seit der hier im Jahre 1954 (H. 33, S. 484) bespro-
chenen siebten Auflage dieses Handbuches erschien im
Jahre 1959 die achte. Die rasche Entwicklung auf den Ge-
bieten der Erzeugung und Anwendung von Druckluft als
Energietrager bewirkte, dass diese bald iiberholt wurden,
so dass sich eine Uberarbeitung und Erganzung aufdringte.
Diese Arbeit wurde denn auch griindlich durchgefiihrt.

Das Buch ist in die zwei Abschnitte Erzeugung und
Anwendung von Druckluft gegliedert. Nach einem kurzen
Einblick in die Grundsitze der Thermodynamik beschreibt
der erste Teil die gebrauchlichen Verdichterarten, die saug-
und druckseitigen Filter, Ventile und Steuerungen, um dann
die mit den Anlagen verbundenen Einrichtungen (Instal-
lationen, Rdumlichkeiten, Druckluftbehilter, Wartung) zu
behandeln. Eine kurze Betrachtung iiber die Kosten von
Druckluft und ein Auszug aus den wichtigsten deutschen
Unfallverhiitungsvorschriften beschliessen den ersten Teil.

Der zweite Teil ist den verschiedensten Anwendungs-
moglichkeiten von Druckluft gewidmet und beschreibt Bau-
arten von Werkzeugen, Gerdten und Maschinen hierzu.
Diese Sachbeschreibungen werden erganzt durch Erorte-
rungen aller moglichen Verfahren und Methoden, wo
Druckluft eingesetzt werden kann. So werden zum Beispiel
Hinweise fiir die Durchfithrung von Arbeiten wie Bohren,
Nieten, Meisseln, Schleifen, Stampfen, Aufbrechen und
Spalten, Heben, Schrauben, Nageln, Riitteln, Sigen,
Sandstrahlen, Farbspritzen, Flammspritzen, Betonspritzen,

146

Sprengverfahren usw. gegeben. Auch findet man Angaben
iiber die Pflege, Wartung und Instandsetzung von Druck-
luftgerdten und Werkzeugen.

Ein umfangreiches, fast stichwortartiges Inhaltsver-
zeichnis, ein Sachwortregister, ein Tabellenanhang und eine
tabellarische Ubersicht iiber das Lieferprogramm der
FMA Pokorny vervollstindigen das ansprechende Buch.
Es ist ohne Zweifel ein Werk fiir den Praktiker; die theore-
tischen Begriffe werden knapp, aber klar dargestellt und
auf das notigste beschrénkt. Diesem Zweck entsprechend
werden auch fast durchwegs die Einheiten des technischen
Masssystems angewendet (dort, wo andere eher zum tig-
lichen Gebrauch gehdren und bereits im «Gefiihl» sitzen,
wie zum Beispiel in den Fillen Volt, Ampére und Bar,
kommen jedoch diese zur Anwendung). Um Verwechs-
lungen zu vermeiden, werden fiir die in den verschiedenen
Kapiteln verwendeten Zeichen stets die Dimensionen an-
gegeben.

Auf knappstem Raum vermittelt dieses Handbuch dem
Verwender von Druckluft eine Fiille wichtiger Hinweise,
welche durch zahlreiche Beispiele erldutert werden. M. K.

Internationale Richtlinien zur Berechnung und Ausfiih-
rung von Betonbauwerken. Prinzipien und Richtlinien.
Zweite Auflage. Juni 1970: Sechster Kongress der FIP,
Prag. Comité Européen du Béton, Fédération Internatio-
nale de la Précontrainte. Herausgeber: Cement and Con-
crete Association. Deutsche Ubersetzung der franzosischen
Originalfassung. Vorwort von F. Levi und H. Riisch. Ein-
fiihrung von N. Esquillan. 93 S. London SW 1 1970, Cement
and Concrete Association. Preis £ 10.

Die in zweiter Auflage vorliegenden Richtlinien setzen
sich zum Ziel. auf Grund der angegebenen allgemeinen
Sicherheitsgrundsétze eine einheitliche Grundlage fiir die Ab-
fassung der Regeln fiir Entwurf, Berechnung und Ausfiih-
rung von Ingenieurbauwerken jeder Art und in jeder Kom-
bination der verwendeten Baustoffe geben zu kdnnen.

Das grundsitzlich vorgesehene Berechnungsverfahren
beruht auf der Wahrscheinlichkeitstheorie und strebt an,
mit einer wirtschaftlich vertretbaren Wahrscheinlichkeit un-
erwiinschte Grenzzustinde des Bauwerks zu vermeiden.
Solche Grenzzustdnde sind zum Beispiel Systembruch, Bruch
kritischer Querschnitte. Instabilitdt. iibermissice Formande-
rungen, ibermassige Rissbildung. Das auf dieser Grund-
lage aufgebaute Werk ist in sich geschlossen und logisch,
die gewdhlte Gliederung gestattet einen der fortschreitenden
Entwicklung angepassten Ausbau.

Als Ergebnis der wissenschaftlichen Arbeit von bedeu-
tenden Ingenieuren aus aller Welt, stellen die «Richtlinien»
eine Grundlage zu einer moglichen Vereinheitlichung der
nationalen Normen dar. und sie werden bereits in ihrer
jetzigen Form eine Verstandiecung iiber die Grenzen hinaus
sehr erleichtern. Auch im einzelnen bieten die «Richt-
linien» dem in der Entwurfspraxis stehenden Ingenieur
zahlreiche Hinweise fiir Berechnung und Konstruktion. Sie
erganzen in mancher Hinsicht die STA-Norm 162.

A. Aschwanden, dipl. Ing., Ziirich

Mitteilungen aus dem SIA

Sektionen Aargau und Baden, Aussprache iiber Struktur-
probleme des SIA

Wo steht der SIA heute, welches sind seine Aufgaben und
mit welchen Mitteln versucht er sie zu 16sen? Was erwarten Sie
als Mitglied von Threm Verein, welche Wiinsche haben Sie und
welche zukiinftigen Moglichkeiten sehen Sie fiir deren Erfiil-
lung? Diese Fragen sind die Grundlagen fiir das Struktur-
problem.
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