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fasst, untersucht und diskutiert; in Zusammenarbeit mit der
ETH Ziirich gelang es schliesslich, der Lage Herr zu werden.
Es ist zu hoffen, dass diese Verhaltensweise Schule machen und
an Stelle subjektiver Empfindungen — welche Hass und Leiden-
schaft mit sich ziehen — treten wird. Wenn die SBB den blossen
Anschluss ihres Netzes an den Flughof mit einem Kosten-

Aufgabe und Bedeutung des Flughafens Zurich

Von Standerat Dr. Fritz Honegger, Zurich

Seit jeher bedeutete fiir die weltweite wirtschaftliche
Titigkeit ein gut funktionierendes, engmaschiges Netz im
Nachrichten- und Reiseverkehr mit der iibrigen Welt ein
unerlissliches Erfordernis. Frither boten nur die an Meeren
und grossen Fliissen, spiter auch an guten Eisenbahnen
und Strassen gelegenen Stidte giinstige Verkehrswege und
damit gute Voraussetzungen fiir international wichtige
Agglomerationen. Mit der laufenden Ergidnzung des Schiffs-
und Eisenbahnverkehrs in manchen Bereichen durch den
schnelleren Luftverkehr haben die natiirlichen und geo-
graphischen Vorteile an Bedeutung verloren, wihrend Zen-
tren wichtiger wurden, die nicht auf das Wassergut ange-
wiesen, sondern andere, fiir den Flugverkehr pridestinierte
Verkehrsvolumen an sich zu ziehen in der Lage sind.

In der Schweiz allgemein und in der Einzugsregion
des Ziircher Flughafens im besonderen sind von grosser
wirtschaftlicher Bedeutung die arbeitsintensiven, hochwer-
tigen Erzeugnisse der Exportindustrie, der weltweit getdtigte
Import- und Transithandel, der international weitgreifende
Dienstleistungsverkehr des Bank- und Versicherungswesens.
Diese besondere Wirtschaftsstruktur der Region Ziirich mit
ihrer internationalen Verflechtung hat ein ausgeprigtes Be-
diirfnis nach personlichen Kontakten und nach rascher Ver-
bindung geschaffen.

Die Ergebnisse des Jahres 1969 fiir den Flughafen Zii-
rich zeigen wiederum eine Zunahme des Verkehrs gegen-
iiber dem Vorjahr. In eindriicklicher Weise bestitigen sie
die optimistischen Prognosen iiber die weitere Entwicklung
des Luftverkehrs. Wihrend die Zahl der Flugbewegungen
im gewerbsmissigen Verkehr durch den Einsatz grosserer
Maschinen nur um 10,8 % zunahm, erhdhte sich die Zahl
der Fluggiste um 19,6 % auf 4,1 Mio. Das Frachtvolumen
stieg sogar um 30,2 %, die Postsendungen um 10,6 %.
Diese Zuwachsraten zeigen mit aller Deutlichkeit, dass
der Flughafen Ziirich kein Prestigedasein fristet, sondern
einen wichtigen Faktor im Dienste unserer Wirtschaft dar-
stellt.

Die Verkehrsschitzungen fiir die nachsten Jahre gehen
davon aus, dass sich die Flugzeugbewegungen fiir den ge-
werbsmissigen Verkehr von rund 95000 Bewegungen im
Jahre 1970 auf 127 000 im Jahre 1975 und auf 166 000 im
Jahre 1980 erhohen. In den gleichen Zeitabschnitten wird
eine Zunahme der Passagiere von 4,4 Mio auf 7,5 Mio und
im Jahre 1980 auf 12,2 Mio angenommen. Noch stiirmi-
scher sind die Prognosen im Frachtverkehr, wo die Zu-
nahme von 86 000 t im Jahre 1970 auf 206 000 t im Jahre
1975 und 388 000t im Jahre 1980 betragen soll. Etwas
weniger hektisch diirfte sich der Postverkehr entwickeln,
namlich von 7000 t auf 12 000 bzw. 21 000 t.

Der Ausbau des Flughafens Ziirich sollte so verlaufen,
dass seine Leistungsfahigkeit gleichmissig mit den Passa-
gierzahlen und dem Frachtvolumen wichst. Zunéchst wird
sich ein Ausbau des Pistensystems aufdringen. Der Kan-
tonsrat des Kantons Ziirich hat eine entsprechende Kredit-
vorlage verabschiedet, die dem Ziircher Volk am 27. Sep-
tember 1970 vorgelegt wird. Mit der Zunahme der Flug-
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aufwand von iiber 200 Mio Fr. als ein Projekt von nationalem
Interesse bezeichnen, was soll man dann von der Lebens-
fihigkeit des Flughafens als Ganzem sagen? Nachfolgend sollen
einige Tatsachen sowie einige wenige Beispiele des vielfdl-
tigen und fiir den nicht Eingeweihten verborgenen Wirkens auf
dem Klotener Flughafen zur Darstellung kommen. M. K.
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zeugbewegungen ist auch die Zahl der Flugzeugstandpliitze
zu erhohen. Es diirfte kaum zweckmissig sein, den be-
stehenden Flughof, welcher fiir einen cher gleichmissigen
Fluss von Passagieren angelegt ist, zur Abfertigung von
Grossflugzeugen umzugestalten. Es dréngt sich deshalb der
Bau neuer, dezentralisierter Dockanlagen auf, von denen
Grossflugzeuge iiber Briicken direkt zuginglich sind.

Auch die stark wachsenden Frachtmengen werden neue
Behandlungsmethoden erfordern. Fiir Grossflugzeuge mis-
sen leistungsfihige Verladeanlagen vorgesehen werden.

Die Einfiihrung grosserer Flugzeuge bedingt auch den
Bau grosserer Hangars fiir die Wartung und Uberholung.

Der Bedarf an Biiros diirfte ungefihr proportional mit
der Verkehrszunahme anwachsen.

Die technischen Betriebe des Flughafens oder Anlagen
fiir die Treibstoffversorgung gehoren in das Bauprogramm
des Amtes fiir Luftverkehr, das fiir den Kanton Ziirich
als Flughafenhalter auch fiir den Flugsteig und die Tiefbau-
arbeiten zustindig ist, wihrend die eigentlichen Hochbauten
in den Aufgabenbereich der Flughafen-Immobilien-Gesell-
schaft fallen.

Mit der Zunahme des Passagierverkehrs wachsen im
Flughafen Kloten die Parkierungssorgen. Da der ebenerdig
zur Verfiigung stehende Raum #usserst knapp ist, drangt
sich fiir die Zukunft der Bau von Parkhdusern auf.

Die Flughafen-Immobilien-Gesellschaft ist auch fiir
die Infrastruktur des Flughafens verantwortlich. Dazu ge-
horen die Trinkwasserversogung, die Abwasserleitung, die
Elektrizititsversorgung, die Heizanlagen, die Kehrichtab-
fuhr usw., eine Aufgabe, die mit derjenigen einer Stadt
von 10 000 Einwohnern zu vergleichen ist.

Das Einzugsgebiet des Flughafens diirfte etwa 60 %
der gesamten Fliche der Schweiz umfassen. Von den vom
Flughafen Ziirich am weitesten entfernten Wirtschafts-
zentren Bern, Schaffhausen, St. Gallen und Chur ist der
Flughafen unter normalen Verkehrsverhiltnissen innerhalb
von zwei Stunden erreichbar. Auch gemessen an der Be-
volkerung ist das Einzugsgebiet des Flughafens Ziirich mit
61 % den anderen beiden schweizerischen Flughéfen Basel
und Genf weit iiberlegen. Das theoretische Einzugsgebiet
des Flughafens Ziirich umfasst im iibrigen 50 % der Aktien-
gesellschaften, 57 % des Aktienkapitals und 58 % der im
Handelsregister eingetragenen Firmen. In den gleichen
Raum fallen etwa 65 % der Betriebe mit 65 % der Be-
schiftigten. Die Fremdenverkehrsstatistik zeigt, dass dem
Einzugsgebiet des Flughafens Ziirich 67 % der Beherber-
gungsbetriebe und 65 % der Ubernachtungen zuzuordnen
sind. Eine Untersuchung hat ergeben, dass 85 % der aus-
lindischen Fluggiste sich im Einzugsgebiet des Flughafens
Ziirich aufhalten, und 50 % in Ziirich.

Ziirichs Flughafen ist weltweit orientiert. Im Jahre
1969 galten knapp 90 % des Gesamtverkehrs dem inter-
nationalen Verkehr. Ziirich ist im reguldaren Linienverkehr
mit 110 Flughifen in allen Kontinenten direkt verbunden.
59 auslidndische Gesellschaften, davon 36 im Linienver-
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kehr, haben den Flughafen angeflogen. Thr Interesse erklart
sich nicht zur Hauptsache mit der zentralen Lage Ziirichs
im Herzen Europas, wiewohl von hier aus viele gute Ver-
bindungen nach aller Welt vermittelt werden. Gibe das
Kriterium des Umleithafens den Ausschlag fiir die Be-
dienung von Ziirich, so miisste der direkte Transit einen
grosseren Anteil als nur 9,6 % am Gesamtverkehr haben.
Andere Stidte weisen wesentlich hohere Direkttransite auf.
Offensichtlich -ist das Interesse der auslindischen Flugge-
sellschaften an der Bedienung Ziirichs erstlinig dem hohen
Eigenverkehr zuzuschreiben. Uber das ungewdhnliche Aus-
mass dieses Eigenverkehrs gibt man sich allgemein zu
wenig Rechenschaft. Setzt man den Eigenverkehr eines
Flughafens in Beziehung zur Einwohnerzahl seiner Stadt,
so zeigt sich unter den durch die Statistik der Verwaltungs-
kommission der grossen Flughidfen von Westeuropa er-
fassten 40 Flughédfen mit Ausnahme von Genf keiner mit
einem gleich giinstigen Verhiltnis zwischen Eigenpassagier-
zahl und Einwohnerzahl wie Ziirich. Grosse Flughifen wie
London, Paris, Rom usw. zdhlten 1965 — dem letzten Jahr
mit Vergleichszahlen — 1%5 bis 24 mal soviele Eigenpas-
sagiere wie Stadteinwohner. Bei Ziirich dagegen waren es
viermal soviele. Dieser hohen Verkehrsintensitit verdankt
denn auch Ziirich, trotz seiner relativ kleinen Einwohner-
zahl, den achten Platz im Passagierverkehr unter den 40
wichtigsten Flughidfen Westeuropas.

Der Luftverkehr des Flughafens Ziirich dient nur zu
30 % dem Tourismus, 70 % des Gesamtverkehrs entfallen
auf den Geschiftsreiseverkehr. Drei von vier iiber Ziirich
einfliegende Auslinder mit Endziel Schweiz kommen aus
geschiftlichen Griinden, nur einer aus personlichen Griin-
den.

Die Abhingigkeit der schweizerischen Volkswirtschaft
vom Aussenhandel ist eine unumstrittene Tatsache. Oft
wird allerdings noch die Meinung vertreten, die Luftfracht
komme nur in Frage, wenn die zeitliche Dringlichkeit Ko-
steniiberlegungen in den Hintergrund treten lasse. Obwohl
heute noch die hohe Geschwindigkeit den wesentlichsten
Vorteil der Luftfracht darstellt, wird sie lingstens nicht
mehr nur von den Verladern besonders dringlicher und

Luftverkehr und Flughafen

Von H. W. Hautle, Zirich

Bei jeder Betrachtung des Luftverkehrs und seiner Infra-
struktur ist von einigen massgebenden Tatsachen und Gesichts-
punkten auszugehen. Diese lassen sich etwa wie folgt zusam-
menfassen:

1. Inder gewerblichen Luftfahrt verlduft die Tendenz eindeutig
in Richtung grosserer Flugzeuge, hoherer Geschwindigkeiten,
grosserer Reichweiten und gesteigerter Nutzlasten.

Die bisherige Geschichte des Zivilflugwesens umfasst
rund 50 Jahre und damit einen Zeitraum, der sich leicht iiber-
blicken ldsst (vgl. Fiinfzig Jahre schweizerischer Luftverkehr,
SBZ 87 (1969), H. 17, S. 321-324). Vom zweiplitzigen Haefeli
DH-3, mit dem 1919 in der Schweiz erstmals Post und Passa-
giere befordert wurden, zum rund 400-plitzigen Boeing 747
«Jumbo-Jet» des Jahres 1969 fiihrt eine ziemlich gerade Linie,
die spéter zum supersonischen Verkehr iiberleiten wird.

2. Im Gegensatz zum Automobil oder zur Eisenbahn ist das
Flugzeug nicht vom Strassen- oder Schienenbau abhingig,
und bezliglich seiner Grosse gibt es kaum eine Begrenzung.

Die Frage der Flugzeugabmessungen ist im wesentlichen
eine solche der Antriebsaggregate. Gerade in dieser Bezichung
ist die Technik schon weit voraus. Dies kommt dann zum
Bewusstsein, wenn man an die riesigen Schubkrifte der bei
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sehr wertvoller Giiter genutzt. Der Umfang der Luftfracht-
giiter nimmt denn auch stindig zu.

Wie die Zivilluftfracht hat allgemein auch der Luft-
postverkehr seit dem Ende des Zweiten Weltkrieges rasch
an Bedeutung zugenommen. Die Einnahmen der Flugge-
sellschaften aus den Luftposttransporten erreichen rund
5 % der Gesamteinnahmen. Der Anteil der Luftposttrans-
porte gemessen am gesamten Postverkehr mit dem Ausland
ist bei gewissen Sendungsgattungen, wie zum Beispiel bei
den Briefen, sehr gross und erreicht im Verkehr mit zahl-
reichen Landern sogar 100 %. Mit 5700t Postfracht ist
der Flughafen Ziirich mit mehr als der Hilfte am schwei-
zerischen Luftpostverkehr beteiligt.

Der Flughafen Ziirich und die ziircherische Wirtschaft
sind aufs engste miteinander verbunden. Beide sind fiir
ihr Wohlergehen aufeinander angewiesen. Im Jahre 1969
waren rund 10 000 Personen auf dem Flughafen beschif-
tigt. Dass in diesem Zusammenhang auch unsere nationale
Fluggesellschaft Swissair nicht unerwihnt bleiben darf, ist
eine Selbstverstiandlichkeit. Thre internationale Bedeutung
héngt davon ab, ob es gelingt, ihren Heimathafen Ziirich-
Kloten so auszubauen, dass er im Passagier- und Fracht-
verkehr konkurrenzfihig bleibt. Rund 56 % der Flugpas-
sagiere Ziirichs beniitzen die Swissair, und mit 62 % des
gesamten Luftfrachtvolumens bewiltigt die Swissair den
grossten Frachtanteil Ziirichs im Linienluftverkehr.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass die
wirtschaftliche Ausstrahlungskraft des Flughafens Ziirich
sehr beachtlich ist. Wir alle und insbesondere die ziirche-
rische Industrie und der Handel ziehen in irgendeiner Form
Nutzen von der wirtschaftlichen Entfaltung. Ein Flughafen
ist heute kein Luxus mehr, sondern eine Notwendigkeit in
unserem taglichen wirtschaftlichen Leben. Flugplitze sind
auch weitgehend mitbestimmend fiir die Geltung eines
Landes und seiner Wirtschaft. Kostbarer Luxus wire es,
wenn wir auf den Ausbau eines wichtigen Verbindungs-
mittels verzichten wiirden — gerade dann, wenn es an Be-
deutung immer mehr zunimmt.

Adresse des Verfassers: Stinderat Dr. Fritz Honegger, Direktor
der Ziircher Handelskammer, Postfach, 8022 Ziirich.
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Raumfahrzeugen verwendeten Raketenmotoren denkt. Zwar
braucht das Flugzeug Stiitzpunkte am Boden sowie Luft-
strassen und Uberwachungsanlagen, doch sind die Moglich-
keiten in dieser Hinsicht noch lange nicht erschopft. In einzel-
nen siidamerikanischen und anderen Staaten ersetzt der
Luftverkehr den kostspieligen Strassen- und Eisenbahnbau
fast génzlich.

3. Das Passagierpotential ist praktisch unerschopflich. Die
heutige Generation hat mit den Vorurteilen gegen das Fliegen
aufgerdumt.

Die Zunahme der Erdbevolkerung und die wachsende
Verflechtung im sich ausdehnenden Welthandel sind zwei
bestimmende Faktoren dieser Entwicklung. Nach Schitzungen
der Vereinigten Nationen werden 1980 etwa 4,3 Mrd Menschen
unseren Erdball bewohnen, verglichen mit 3,3 Mrd im Jahre
1965. In den Industriestaaten wird der Wohlstand weitere
Fortschritte machen, und auch in den Entwicklungslindern
diirfte der Lebensstandard langsam steigen. Nach neuesten
Schitzungen wird die Zahl der Flugpassagiere, die 1969 in
der westlichen Welt rund 289 Mio betrug, auf etwa 580 Mio
im Jahre 1975 und auf rund 770 Mio im Jahre 1980 ansteigen.
Es darf indessen vermutet werden, dass die prozentuale
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