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moglich, wie z. B. Kreuz- (Bild 8) oder
H-Querschnitt. Die Form kann so ge-
wahlt werden, dass die aus den ver-
schiedensten Richtungen auftretenden
Biegemomente aufgenommen werden
konnen.

4. Die Schlitzwandherstellung
4 .1 Ohne Vorbohrung

Die Bilder 9, 10 und 11 zeigen den
Bauvorgang bei der Schlitzwandher-
stellung, d. h. den Aushub, das Ver-
setzen der Armierung und das Beto-
nieren des Elementes im Kontraktor-
verfahren. Die Toleranz dieser Bau-

weise liegt bei rund 1 % der Wand-
tiefe + 5cm.

4.2 Mit Vorbohrung

Die Bilder 12 und 13 zeigen die
Bauphasen bei diesem System. Das
Vorbohren der Wandelemente ist bei
Wandtiefen iiber 20 bis 25 m von Vor-
teil. Es erhoht die Aushubleistung und
bietet eine grossere Sicherheit beziig-
lich der Vertikalitdt der Wand.

4 .3 Elementeinteilung, Armierungs-
schema und Fiihrungsmauern
Im Bild 14 sind die Moglichkeiten
der Elementeinteilung fiir eine 60-cm-

Schlitzwand bezogen auf eine beson-
dere Greiferbreite gezeigt. Ferner sind
aus dem Detail Formen der Fugen-
sanierung, falls erforderlich, ersichtlich.
Bild 15 zeigt das Schema einer Schlitz-
wandarmierung mit den zusitzlichen
Montageeisen. Bild 16 stellt drei ver-
schiedene Typen von Fiihrungsmauern
bei einer 60-cm-Schlitzwand dar.

4 .4 Ausfiihrung
Hieriiber geben die Bilder 17 bis 19
einige Anhaltspunkte.

Adresse des Verfassers: H. Marker, 8700
Kiisnacht ZH, Untere Heslibachstrasse 6.

Grosser Hydraulik-Bagger im Einsatz am Gotthardpass

Fiir den Bau des Nationalstrassen-Teilstiickes vom
Gotthard-Hospiz bis zur Kantonsgrenze Tessin/Uri bend-
tigte man grosse Mengen Schiittmaterial, die einer in der Tal-
sohle unterhalb der Passhohe liegenden Mordne entnom-
men wurden. Da auf dieser Hohe (2100 m ii. M.) aus kli-
matischen Griinden nur wihrend weniger Monate gearbeitet
werden kann, war es notwendig, moglichst leistungsfahige
Erdbewegungsmaschinen einzusetzen. Die mit dem Abbau
und dem Transport des Schiittmaterials beauftragte Unter-
nehmung entschloss sich deshalb, einen der zurzeit gross-
ten Hydraulikbagger mit einem Gewicht von 46t anzu-
schaffen. Diese Maschine wird von Poclain, einer bekann-
ten franzosischen Spezialfirma fiir Hydraulikbagger, ge-
baut.

Aushubmaschinen dieser Grosse waren jahrzehntelang
ein Gebiet, wo der Seilbagger vorherrschte. Erst seit Ende
des Zweiten Weltkrieges wird die hydraulische Kraftiiber-
tragung in grosserem Umfange bei der Herstellung von Bau-
maschinen angewendet. Gegeniiber den herkdmmlichen me-
chanischen Baggern gleicher Motorleistung besitzen diese
modernen Hydraulikbagger grossere Reisskrifte und er-
reichen schnellere Arbeitsspiele, wodurch erheblich gestei-
gerte Leistungen erzielt werden.

Der serienmissig im Poclain-Werk Le Plessis bei Paris
hergestellte vollhydraulische Raupenbagger HC 300 wiegt
in der Ausfiihrung mit Normalraupen von 61 cm Breite

Bild 1. Der Hydraulikbagger Poclain HC 300 im Einsatz

DK 621.879.34

46 t. Der sich dabei ergebende Bodendruck betrigt
1,0 kp/ecm?2. Das Antriebsaggregat ist ein wassergekiihlter
Achtzylinder-Dieselmotor in V-Anordnung von 260 DIN-PS.
Die Fahrgeschwindigkeit kann sowohl vorwirts als auch
riickwiarts zwischen 0 und 1,5 km/h geregelt werden. Die
Maschine ist ohne Ausleger 5,32 m lang und 3,36 m breit;
ihre Steigfiahigkeit betrigt 60 %. Der Bagger entwickelt mit
dem serienmissigen Loffel eine Reisskraft von 32 Mp.

Das Fassungsvermogen des Brennstoffbehilters betrdgt
400 1, was etwa einer Tagesleistung entspricht. Das Hydrau-
liksystem arbeitet mit einem Druck von 300 atii; dieser
wird von zwei Pumpen erzeugt. Eine um das Antriebs-
aggregat verlaufende Plattform erleichtert die Unterhalts-
arbeiten. Sowohl der Motor als auch die hydraulischen An-
lagen sind gut zuginglich. Der Bagger kann bis auf eine
Tiefe von 9,0 m ausheben; seine Reichweite, gemessen ab
Raupenvorderkante, betragt ebenfalls 9,0 m, vgl. Bild 1.

Maschinen von solchen Abmessungen stellen heikle
Transportprobleme, besonders beim Einsatz auf einem der
hochsten Alpenpisse. Der Poclain HC 300 wurde auf der
Strasse von Paris nach Basel iiberfiihrt, dort zerlegt und
per Bahn, streckenweise mit einem Sonderzug, nach Airolo
transportiert. In Airolo wurde der 7,35 m lange Hauptaus-
leger wieder montiert und siamtliche Teile auf zwei Last-
wagen und einem Tiefgangwagen in einem Zug zur Gott-
hard-Passhohe gefahren, Bild 2. Dank vorbildlicher Orga-

Bild 2. Der Bagger wird in einem Transport von Airolo zur Gott-
hard-Passhohe gefahren
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nisation nahm der Umlad in Airolo und der Transport zur
Passhohe gesamthaft nur 5% Arbeitsstunden in Anspruch.

Das Ergebnis der bisher festgestellten Leistungen
dieses schweren Baggers rechtfertigt die in die Maschine
gesetzten Erwartungen. Mit dem Gerdt wird eine stark ver-
festigte Moridne abgebaut, wobei im Durchschnitt Leistun-
gen von 200 m?®/h erzielt werden. Der Brennstoffverbrauch
belduft sich dabei auf 46 I/h.

In nichster Zukunft diirfte der vollhydraulische Bagger
noch mehr als bisher den klassischen Seilbagger, insbeson-

dere auf Grossbaustellen, verdringen. Die Baumaschinen-
hersteller werden wahrscheinlich nicht auf der jetzigen
oberen Grenze von 15001 fiir Tiefloffel und von 2000 bis
30001 fiir Hochloffel verbleiben. Es ist zu erwarten, dass
noch grossere Einheiten auf den Markt kommen werden.
An den letztjahrigen Baumaschinenmessen in den USA und
in Europa konnte dieser Ubergang zum Gross-Hydraulik-
Bagger deutlich festgestellt werden, wobei die europdischen
Produzenten gegeniiber den amerikanischen Herstellern in
jeder Hinsicht zu bestehen vermochten.

Schnellaufziige im Fernsehturm Moskau

Der Fernsehturm in Moskau ist
eines der interessantesten Ingenieur-
Werke der sowjetischen Hauptstadt und
mit 533 m Hohe das zurzeit hochste
freistehende Bauwerk der Erde. Der
Turm ist mit vier Aufziigen der jetzt zu
den Rheinischen Stahlwerken, Stahlbau
und Fordertechnik, gehdrenden R. Stahl
Aufziige GmbH, Stuttgart, ausgeriistet.

Bestimmend fiir die Projektierung
der Aufziige waren die drei Aussichts-
plattformen des Fernsehturmes auf 147,
269 und 337 m Hohe, auf denen sich
gleichzeitig bis zu 600 Personen auf-
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Bild 1. Schematische Ansicht des Moskauer

Fernsehturmes mit Angabe der Haltestellen
und deren Héhen ab Boden. 1 bis 4 Aufziige,
vgl. Grundriss Bild 2
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halten konnen, und das drehbare drei-
stockige Restaurant auf 328, 331 und
334 m Hohe, das etwa 250 Giste gleich-
zeitig bewirten kann.

Die Aufziige miissen aber nicht nur
den Besucherverkehr zu den Aussichts-
plattformen und den Restaurants be-
wiltigen, sondern sie haben auch die
Aufgabe, das Wartungspersonal zu den
umfangreichen technischen Einrichtun-
gen des Turmes zu befordern. Alle vier
Aufziige haben deshalb neben je sieben
Haupthaltestellen (Bild 1) noch eine An-
zahl Hilfshaltestellen: ein Aufzug hat
zwei, zwei Aufziige haben je sieben
und ein Aufzug hat sogar vierzig solcher
zusdtzlicher Haltestellen. Die Gesamt-
forderhohe betrdgt jeweils 348 m.

Drei der Aufziige sind fiir 14 Per-
sonen oder 1050 kp Tragkraft bemessen
und haben eine Betriebsgeschwindigkeit
von 7 m/s. Aufziige dieser Hubhohe
und Betriebsgeschwindigkeit wurden bis-
her in Europa nicht ausgefiihrt. Der
vierte Aufzug mit 500 kp Tragkraft
und 4 m/s Betriebsgeschwindigkeit dient
vor allem als Versorgungsaufzug fiir das
Restaurant. Die Aufziige sind so ange-
ordnet, dass der Turmquerschnitt mog-
lichst vollkommen ausgenutzt ist, Bild 2.
Es musste Raum bleiben fiir eine Not-
treppe und fiir die elektrischen und
sonstigen Installationen des Fernseh-
turmes.

Neben der grossen Forderhohe und
der hohen Betriebsgeschwindigkeit wa-
ren bei der Konstruktion der Aufziige
die durchschnittliche Auslenkung des
Turmes bis zu 1,0 m bei hohen Wind-
geschwindigkeiten oder einseitiger Son-
nenbestrahlung sowie die tiefen Tempe-
raturen bis zu -30°C im Winter zu
berticksichtigen. Abweichend von den
Bestrebungen des Aufzugbaues, weit-
gehend Serienteile einer Baureihe zu ver-
wenden, mussten fiir diesen Einsatz viele
technische Mittel ausserhalb der her-
kommlichen Aufzugtechnik gefunden,
angepasst und entwickelt werden. Wegen
der grossen Forderhohe musste vor allem
auf die tiblichen Hidngekabel verzichtet
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DK 621.876.11

werden. Die elektrische Energie fiir
Licht, Tirantrieb und Kabinensteuerung
wird aus mitgefiihrten Batterien ent-
nommen. Fiir die Heizung der Kabinen
werden elektrische Speichertfen mitge-
fithrt. Die Signale zwischen Kabine und
Steuerzentrale werden {iber Sender und
Empféanger induktiv mittels einer Leiter-
schleife im Schacht {iibertragen. Seil-
abweiser verhindern, dass bei sehr star-
ken Turmschwankungen die Seile sich
beim Anschlagen beschddigen oder un-
beabsichtigt eine Tiir aufreissen.

Die Aufziige laufen in einem Stahl-
Schachtgeriist, das aus acht Geriist-
abschnitten besteht. In den Ubergingen
miissen die Relativbewegungen aufge-
nommen werden. Es war nicht einfach,
die Fiihrungsschienen der Aufziige an
diesen Ubergingen so auszubilden, dass
auch sie die Relativbewegung aus-
gleichen, der Fahrgast in der Kabine
beim Durchlaufen dieser Uberginge aber
nichts davon merkt. Beim Bau der
Aufziige wurde allen Sicherheitsein-
richtungen besondere Aufmerksamkeit
geschenkt. Auch hier mussten teilweise
von der iiblichen Technik abweichende
Losungen gefunden werden.

Bild 2. Grundriss des Fernsehturmes,
schematisch
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