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Steg von 2 m Breite und 30 cm Stérke. Die Plattenverbindung
wirkt auf allféllige Prellkréfte als Triiger in horizontaler Ebene.
Die horizontalen Auflagerreaktionen werden durch die
Platten als Scheiben aufgenommen, iiber die Geleise- und
Plattformtrager (auf 90 m Linge!) in die Geleiseplatte abge-
geben und von den armierten Umfassungsmauern aufgenom-
men. Als anzunehmende Lasten waren 100 t pro Geleise ohne

Unterirdische Einfiihrung der SZB in"den Bahnhof Bern

Von H.-P. Bernet, Bern

Als erste Etappe des Ausbaus der SZB auf Doppelspur
vom Knotenpunkt Worblaufen bis in die Station Bern sind
im November 1965 die unterirdische Station, der Schanzen-
tunnel') und die Unterfiihrung unter der Tiefenaustrasse
doppelspurig, die provisorische Auffahrtsrampe einspurig, in
Betrieb genommen worden. Dadurch ist das Bollwerk und der
Bahnhofplatz vom Schienenverkehr befreit worden und es
wurde mdglich, den Individualverkehr mit Lichtsignalanlagen
zu regeln.

Ab 1970 sollen die rund zwei Kilometer, die die Doppel-
spur im Tunnel von Worblaufen trennen, um sechs Meter tiefer
gelegt und auf zwei Spuren erweitert werden. Dadurch wird
die Umleitung der Worblentallinie moglich und der Wankdorf-
platz und der Kornhausplatz werden vom Vorortsverkehr be-
freit.

Auf der Aareseite der Tiefenaustrasse folgt die alte Linie
dem steilen Hang. Betonkasten, in Abstinden von 11 m vor-
géngig abgeteuft, werden mit Fels- und Alluvialankern mit den
tieferen Schichten verbunden und iibernehmen den Erddruck
der von oben nach unten streifenweise mit dem Abtrag er-
stellten Stiitzmauer. Fiir einen allfilligen Ausbau der Tiefenau-
strasse bleiben alle Moglichkeiten offen.

Geleisewechsel in der Nihe der Stationen Felsenau und
Tiefenau werden ein freiziigiges Befahren der Doppelspur in
beiden Richtungen erlauben und eine liickenlose Zugssicherung
wird durch das nach neuesten Erkenntnissen erstellte Strecken-
blocksystem gewiéhrleistet sein.

Die Planung erfolgt in stindiger Zusammenarbeit mit den
Organen der Bahn, was besonders im Hinblick auf die heiklen
Probleme der Aufrechterhaltung des Betriebes wihrend dem
Bau unumginglich ist.

Die Arbeiten sollen im Laufe des Jahres 1970 unter
mehreren eingeladenen Unternehmern submittiert werden. Der
Preisliste wird der vom Verfasser an einem Teilstiick von 200 m
Lange erprobte Bauvorgang fiir die Stiitzmauer zu Grunde
liegen, der nach langen Untersuchungen iiber die verschiedenen
Maoéglichkeiten als der zuverlissigste und preiswerteste erkannt
worden ist.

1) Vgl. SBZ 1966, H. 39, S. 686 und 1967, H. 24, S. 467.

Aarmatt-Uberfithrung der Autobahnzufahrt N 5 in Zuchwiil

Von O. Keller, Solothurn

Das Uberfiihrungsbauwerk Aarmatt, als Bestandteil der
Autobahnzufahrt zum Anschluss Zuchwil der N 5, {iberquert
im Gebiet der Gemeinde Zuchwil den Verkehrsknoten «Aar-
matt» und die Geleiseanlagen der SBB, welche vier und ein
projektiertes fiinftes Geleise umfassen und in einem mittleren
Winkel von rund 30° geschnitten werden. Damit ergab sich
eine schon in Hinsicht auf die mogliche Stiitzenstellung ziem-
lich komplizierte Briickenkonstruktion von einer gesamten
Lénge von rund 210 m. Die Strasse, die dem motorisierten Ver-
kehr reserviert sein wird, weist vier Fahrspuren auf, die im
15. Januar 1970
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Gleichzeitigkeit auf mehreren Fahrbahnen (gleiche Einfahrts-
weiche fiir alle Geleise) vorgeschrieben, wobei selbstverstind-
lich jede Einsturzgefahr fiir die dariiberliegenden Gebdudeteile
auszuschliessen war. Die Bewédhrungsprobe wurde kurz nach
Fertigstellung tiberstanden.

Adresse des Verfassers: Marcel Liithy, dipl. Ing., Kapellenstrasse 26,
3011 Bern.

DK 656.21

, [ &
Modellaufnahme der Station Felsenau der SZB

Es wird den Unternehmern freigestellt sein, eigene Vor-
schldge fiir den Bauvorgang einzureichen, die die gleiche
Sicherheit fiir den auf dem alten Trassee rollenden Verkehr
bieten miissen. Die Ausschreibungen fiir die Bohr- und Kabel-
arbeiten werden voraussichtlich vorgingig getrennt durchge-
fiihrt, um die volle Freiheit der Wahl des Vorspannsystems zu
haben.

Die Stationen Felsenau und Tiefenau, letztere als Unter-
grundstation, wurden auf Grund des Raumprogrammes der
Direktion durch den Verfasser generell projektiert und werden
durch Arch. Walter Schwaar gestaltet. Um auch hier zu preis-
giinstigen Losungen zu gelangen, miissen Konstruktion und
Baumethode aufeinander abgestimmt werden und der Archi-
tekt passt sich diesen Gegebenheiten an.

Die Arbeiten fiir die Erstellung der Fahrleitungen und die
Lieferung und Montage der umfangreichen Sicherungsanlagen
werden von der Bahndirektion vergeben und es obliegt den
Bauleitern, diese Arbeiten zu koordinieren und im Bau zu
integrieren.

Es handelt sich im ganzen um eine sehr interessante Ar-
beit, die wegen der heiklen topographischen und geologischen
Gegebenheiten &dusserste Sorgfalt und Zuverlissigkeit von
allen Beteiligten verlangt.

Adresse des Verfassers: Hanspeter Bernet, dipl. Ing., Kollerweg 9,
3000 Bern.

DK 624.21:625.745.1

Gebiete der Briicke durch einen Mittelstreifen getrennt sind,
womit die Briicke eine gesamte Breite von etwa 18 m erhiilt.

Die Aufgabe, die dem Projektverfasser durch den Bau-
herrn, das Baudepartement des Kantons Solothurn, gestellt
war, lautete dahin, die wirtschaftlichste Losung fiir das Uber-
flihrungsbauwerk zu finden, unter Beriicksichtigung des Bau-
vorganges im Bahnbereich und unter ausdriicklicher Frei-
stellung des Baumaterials. Die diesbeziiglichen Verhandlungen
mit der SBB und die Bauleitung waren dabei ebenfalls dem Pro-
jektverfasser {ibertragen.
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Uberfithrungsbauwerk Aarmatt in Zuchwil

Die Projektierungsarbeiten gliederten sich in Vorstudien
mit einer ersten Projektauswahl, Bauprojekte der in engerer
Wahl stehenden Varianten mit Submission, und schliesslich
Detailprojektierung des Ausfithrungsprojektes. In der ersten
Projektstufe wurden Vorprojekte in Stahl, Stahlverbund, Orts-
beton und vorfabrizierter Betonbauweise (als Verbundkon-
struktion) untersucht. Es war naheliegend, vorerst lehrgeriist-
freie Losungen zu suchen. Die reine Stahllosung mit Stahlfahr-
bahnplatte schied dabei aus Kostengriinden zum vornherein
aus. Das Projekt mit vorfabrizierten Betonelementen wurde
sowohl als Trigerlosung wie mit zusammengespannten Ele-
menten bis zum Stadium der Richtofferten untersucht. Aus
Griinden der Montageschwierigkeiten der sehr schweren
Elemente iiber der stark befahrenen Jurafusslinie der SBB
musste aber diese Losung fallengelassen werden, weshalb noch
die Stahlverbundldsung und das Projekt in Ortsbeton mit Lehr-
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(Photo. Riss, Solothurn)

geriist weiterbearbeitet und zur Offerte ausgeschrieben wurden,
wobei das letztere sich als giinstiger erwies.

Das nun ausgefiihrte Spannbetonprojekt weist einen in
drei Etappen zusammengespannten Doppelkasten-Querschnitt
mit zwei Stiitzenreihen auf, die infolge der ortlichen Verhélt-
nisse gegeneinander versetzt sind. Die Spannweiten variieren
von 30 bis 35 m, wobei bei jeder Stiitze ein steifer Quertrdger
angeordnet ist, der zusammen mit dem einen torsionssteifen
Kastentridger eine starke Entlastung des anderen Trédgers her-
beifiihrt. Die Schlankheit wurde mit 1:29 gewéhlt, was eine
in Anbetracht der schwierigen Konstruktions- und Fundations-
verhdltnisse sehr preisgiinstige Briickenkonstruktion ergab
(700 Fr./m? Briickenfliche, einschliesslich Ingenieurarbeiten).

Adresse des Verfassers: Oskar G. Keller, dipl. Ing., Hauptbahnhof-
strasse 2, 4500 Solothurn.

Hardturmviadukt der SBB in Zurich

Von Prof. H. Hugi, Zurich DK 621.4:625.1

Vom auf Ziircher Stadtgebiet stehenden Hardturmviadukt
der Schweiz. Bundesbahnen, der lingsten Eisenbahnbriicke aus
Vorspannbeton Europas, sind heute ein eingleisiger Teil von
647,6 m Linge (im Bilde rechts) und ein zweigleisiger Teil von
708,4 m Linge (im Bilde links) erstellt und dem Betrieb iiber-
geben worden. Beide Teile gliedern sich in je 3 siebenfeldrige
Briicken von im Mittel 230 m Lidnge. Im endgiiltigen Ausbau
werden noch zwei weitere, zweigleisige Abschnitte von insge-
samt 376 m Lédnge hinzukommen. Die mittleren Spannweiten
liegen um 33 m, die maximale Spannweite iiber der Limmat
betrigt 43 m. Als wesentliches technisches Merkmal sind die
wahrscheinlich erstmals im Eisenbahnbriickenbau verwendeten
Betongelenke zu erwihnen, sowie die Besonderheit der Abgabe
des Bremsschubes iiber sogenannte «Bremsbocke». Bis jetzt
sind rund 13 Mio Fr. an Baukosten (ohne Geleisanlage) auf-
gewendet worden. Fiir technische Einzelheiten sei auf SBZ 85
(1967), H. 33, S. 609-619, verwiesen.

Der Auftrag zur Projektierung und Bauleitung ist, auf
Grund eines Projektwettbewerbes unter 4 eingeladenen Inge-
nieurgruppen, an die Gemeinschaft der beratenden Ingenieure
D. J. Béinziger, Dr. H. Hugi und Dr. Ch. Menn vergeben wor-
den. Nach gemeinsamem Erarbeiten des Wettbewerbsentwurfs

Links: Hardturmyviadukt der SBB (Photo Karl Schiitz, Ziirich)
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