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und damit ihre Moglichkeiten und besonderen Erfahrungen
zur Entfaltung bringen konnten. Die Projektverfasser haben
ein Projekt ausgearbeitet, das von allen Submittenten als Ver-
gleichsofferte anzubieten war. Statt Projektvarianten mitan-
bieten zu lassen, hat man den Unternehmern sdmtliche erar-
beiteten Grundlagen zur Verfiigung gestellt und die Randbe-
dingungen festgelegt, welche die erwiinschten Unternehmer-
varianten nicht verletzen durften.

Dieses Vorgehen war erfolgreich. Denn neben dem Auf-
lageprojekt haben fast alle Submittenten eigene, bemerkens-
werte und interessante Teillosungen vorgeschlagen. Wihrend
sich die Angebote fiir den Tagbau der Ostseite und fiir die in
schildbauweise auszufithrende Lockergesteinsstrecke auf der
Westseite des Heitersberges im wesentlichen an das Submis-
sionsprojekt hielten, sind fiir den Vortrieb durch die Molasse
die verschiedensten Varianten — vom herkommlichen Spreng-
vortrieb bis zum Einsatz von Schildfrdsen — eingegangen.

Ein treffender Vergleich der Angebote war unter diesen
Umstédnden aufwendig, mussten doch neben den Unterschie-
den in Bautechnik und Risiko auch die unterschiedlichen Aus-
wirkungen von Lohn- und Materialteuerungen und der durch
die stark variierende Bauzeit beeinflussten Zinsaufwendungen
abgeschitzt und verglichen werden. Das Ergebnis dieser Unter-
suchungen hat gezeigt, dass hochmechanisierte Baumethoden
gegeniiber den herkémmlichen wirtschaftlich konkurrieren
kénnen, und dariiber hinaus noch hinsichtlich Sicherheit der
Bauarbeiter, Qualitit des Bauwerkes und Bauzeit Vorteile
bringen. Die Bauherrschaft hatte den Mut, um des technischen

Geleise- und Bahnsteigplatten des Postbahnhofes in Bern

Von M. Liathy, Bern

In der Halle findet der Umschlag des Postgutes von und
zu den Bahnpostwagen statt. Entsprechende Einrichtungen
sind erforderlich und baulich schon im Projektstadium vorzu-
sehen. Die Geleiseplatte iiberdeckt die zwei Kellergeschosse
umfassenden Unterbauten und hat eine grosste Lédnge von
etwas iiber 100 m und eine variable Breite von 25 bis 37 m.

In Zusammenarbeit aller Beteiligten — Bauherrschaft:
GD PTT; Oberbauleitung: Direktion der eidg. Bauten; Archi-
tektengemeinschaft Schanzenpost: H. & G. Reinhard, Franz
Meister, Walter Jaussi, Raymund Wander, Bern — konnten
alle Erfordernisse so aufeinander abgestimmt werden, dass
jeder Bauteil seine wohlbestimmte Funktion hat und kein
Element iiberzihlig ist (siche Querschnitt).

Die Geleiseplatte ist zur direkten Auflagerung der Eisen-
bahnschienen so ausgebildet, dass deren Befestigung nach ver-
schiedenen Systemen moglich ist. In angemessener Hohe tiber
der Fahrebene befinden sich die Bahnsteigplatten, die auf den —
als Oberziige ausgebildeten — Geleisetragern aufgestdndert
sind. Jeder Bahnsteig wird von zwei Geleisetrdgern gestiitzt,
die ein giinstiges I-Profil erhalten, weil die Platten noch Krag-
teile besitzen. Unter den Kragplatten liessen sich die Entlade-
forderbinder anordnen, welche durch abdeckbare Einwurf-
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Fortschrittes willen, das den modernsten Baumethoden inne-
wohnende Risiko in Kauf zu nehmen und den 11 m méchtigen
Tunnel durch die Molasse mittels einer Frise vortreiben zu
lassen. Der Angebotsvergleich und die anschliessende Ver-
tragsausarbeitung konnten nur deshalb kompetent und um-
sichtig ausgefiihrt werden, weil die beratenden Ingenicure
durch Ausarbeiten eines Submissionsprojektes vorgdngig in
alle Schwierigkeiten des Bauvorhabens eingedrungen waren.

Je komplexer eine Bauaufgabe, desto weniger eignen sich
Submissionswettbewerbe: Niemand ist in der Lage, die Fiille
des Dargebotenen gerecht zu vergleichen. Der hier einge-
schlagene Weg besteht darin, ein beratendes [ngenieurbiiro mit
der gesamten Projektierung und anschliessenden Bauleitung
zu betrauen. Bei der Submission soll allerdings der Projekt-
verfasser seinen Ehrgeiz nicht im Bestétigtwerden seiner zur
Submission gebrachten Losung suchen, sondern im Heraus-
fordern von Unternehmervorschligen, welche fiir die an-
bietenden Firmen am zweckmaéssigsten sind.

Bauherr: Schweiz. Bundesbahnen, Bauabteilungen
Kreis II und I1I

Projekt und

Bauleitung: Basler & Hofmann, dipl. Bauingenieure, Ziirich
Geologische

Beratung: Prof. Dr. H. Jdckli, Ziirich

Vermessung: Dr. H. Matthias, Lenzburg

Adresse des Verfassers: Ernst Hofmann, dipl. Ing., Forchstrasse 84,
8008 Ziirich.

DK 656.211.26

Sffnungen beschickt werden. Die Forderbdnder unter den
Kragplatten erforderten etwas mehr Hohe, als sich durch die
Rampenmasse ergab. Die Geleiseplatten wurden in diesem
Bereiche entsprechend abgesetzt; im so entstehenden Beton-
zwickel zwischen Geleise und Forderbandvertiefung fanden je
zwei Kanile @ 12 cm fiir die Zugsvorheizungskabel (mit
Ductub-Schlduchen ausgespart) Platz.

Zwischen den beiden mittleren Geleisen musste ein mog-
lichst niedriger Geleisetriger angeordnet werden, weil hier kein
Bahnsteig, sondern zwei iibereinanderliegende Forderbdnder
Platz finden mussten. Dafiir stand eine grossere ausnutzbare
Breite zur Verfiigung, entsprechend der Breite dieser Forder-
bandkonstruktion. Am einen Ende musste dieser Tréger ge-
spreizt und als Zwillingstrdger mit zwischenliegender Aus-
sparung ausgefiihrt werden, um das zweistockige Forderband
ins Untergeschoss eintauchen lassen zu konnen.

Die Spannweite der Geleise- und Plattformtriager war
durch den iiber der Halle angeordneten Hochbau bestimmt
und betrdgt 11,68 m. Fiir den mittleren Geleisetrdger musste
diese Spannweite auf die Hilfte verringert werden, weil anders
die Belastungen nicht aufzunehmen waren.

Der Konstruktion wurden als Lasten fiir die Geleiseplatte
eine unbeschrinkte Anzahl Lokomotiven und/oder 4achsige
Giiterwagen nach Art. 3 der SIA-Norm Nr. 160 Ausgabe 1956,
jedoch nur mit 109 Stosszuschlag, und fiir die Bahnsteige im
Hinblick auf einen moglichen Containerbetrieb eine unbe-
schrinkte Anzahl Achslasten von 10 t nach Art. 10 — Neben-
strassenbriicken — derselben STA-Norm zu Grunde gelegt.

Der Anlage wurde eine weitere Funktion zugedacht: An
den Geleiseenden waren urspriinglich Bremsprellbocke vorge-
sehen, welche etwas iiber 3 m lang und fiir mindestens 3,50 m
Bremsweg zu montieren waren. Auf diese Weise wire kost-
barer Umschlagsplatz verloren gegangen, und man suchte nach
einer giinstigeren Losung. Diese bot sich durch das gegenseitige
Verbinden der Bahnsteigplatten an ihren Enden mit einem

Schweizerische Bauzeitung -

88. Jahrgang Heft 3 - 15. Januar 1970




Steg von 2 m Breite und 30 cm Stérke. Die Plattenverbindung
wirkt auf allféllige Prellkréfte als Triiger in horizontaler Ebene.
Die horizontalen Auflagerreaktionen werden durch die
Platten als Scheiben aufgenommen, iiber die Geleise- und
Plattformtrager (auf 90 m Linge!) in die Geleiseplatte abge-
geben und von den armierten Umfassungsmauern aufgenom-
men. Als anzunehmende Lasten waren 100 t pro Geleise ohne

Unterirdische Einfiihrung der SZB in"den Bahnhof Bern

Von H.-P. Bernet, Bern

Als erste Etappe des Ausbaus der SZB auf Doppelspur
vom Knotenpunkt Worblaufen bis in die Station Bern sind
im November 1965 die unterirdische Station, der Schanzen-
tunnel') und die Unterfiihrung unter der Tiefenaustrasse
doppelspurig, die provisorische Auffahrtsrampe einspurig, in
Betrieb genommen worden. Dadurch ist das Bollwerk und der
Bahnhofplatz vom Schienenverkehr befreit worden und es
wurde mdglich, den Individualverkehr mit Lichtsignalanlagen
zu regeln.

Ab 1970 sollen die rund zwei Kilometer, die die Doppel-
spur im Tunnel von Worblaufen trennen, um sechs Meter tiefer
gelegt und auf zwei Spuren erweitert werden. Dadurch wird
die Umleitung der Worblentallinie moglich und der Wankdorf-
platz und der Kornhausplatz werden vom Vorortsverkehr be-
freit.

Auf der Aareseite der Tiefenaustrasse folgt die alte Linie
dem steilen Hang. Betonkasten, in Abstinden von 11 m vor-
géngig abgeteuft, werden mit Fels- und Alluvialankern mit den
tieferen Schichten verbunden und iibernehmen den Erddruck
der von oben nach unten streifenweise mit dem Abtrag er-
stellten Stiitzmauer. Fiir einen allfilligen Ausbau der Tiefenau-
strasse bleiben alle Moglichkeiten offen.

Geleisewechsel in der Nihe der Stationen Felsenau und
Tiefenau werden ein freiziigiges Befahren der Doppelspur in
beiden Richtungen erlauben und eine liickenlose Zugssicherung
wird durch das nach neuesten Erkenntnissen erstellte Strecken-
blocksystem gewiéhrleistet sein.

Die Planung erfolgt in stindiger Zusammenarbeit mit den
Organen der Bahn, was besonders im Hinblick auf die heiklen
Probleme der Aufrechterhaltung des Betriebes wihrend dem
Bau unumginglich ist.

Die Arbeiten sollen im Laufe des Jahres 1970 unter
mehreren eingeladenen Unternehmern submittiert werden. Der
Preisliste wird der vom Verfasser an einem Teilstiick von 200 m
Lange erprobte Bauvorgang fiir die Stiitzmauer zu Grunde
liegen, der nach langen Untersuchungen iiber die verschiedenen
Maoéglichkeiten als der zuverlissigste und preiswerteste erkannt
worden ist.

1) Vgl. SBZ 1966, H. 39, S. 686 und 1967, H. 24, S. 467.

Aarmatt-Uberfithrung der Autobahnzufahrt N 5 in Zuchwiil

Von O. Keller, Solothurn

Das Uberfiihrungsbauwerk Aarmatt, als Bestandteil der
Autobahnzufahrt zum Anschluss Zuchwil der N 5, {iberquert
im Gebiet der Gemeinde Zuchwil den Verkehrsknoten «Aar-
matt» und die Geleiseanlagen der SBB, welche vier und ein
projektiertes fiinftes Geleise umfassen und in einem mittleren
Winkel von rund 30° geschnitten werden. Damit ergab sich
eine schon in Hinsicht auf die mogliche Stiitzenstellung ziem-
lich komplizierte Briickenkonstruktion von einer gesamten
Lénge von rund 210 m. Die Strasse, die dem motorisierten Ver-
kehr reserviert sein wird, weist vier Fahrspuren auf, die im
15. Januar 1970
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Gleichzeitigkeit auf mehreren Fahrbahnen (gleiche Einfahrts-
weiche fiir alle Geleise) vorgeschrieben, wobei selbstverstind-
lich jede Einsturzgefahr fiir die dariiberliegenden Gebdudeteile
auszuschliessen war. Die Bewédhrungsprobe wurde kurz nach
Fertigstellung tiberstanden.

Adresse des Verfassers: Marcel Liithy, dipl. Ing., Kapellenstrasse 26,
3011 Bern.

DK 656.21
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Modellaufnahme der Station Felsenau der SZB

Es wird den Unternehmern freigestellt sein, eigene Vor-
schldge fiir den Bauvorgang einzureichen, die die gleiche
Sicherheit fiir den auf dem alten Trassee rollenden Verkehr
bieten miissen. Die Ausschreibungen fiir die Bohr- und Kabel-
arbeiten werden voraussichtlich vorgingig getrennt durchge-
fiihrt, um die volle Freiheit der Wahl des Vorspannsystems zu
haben.

Die Stationen Felsenau und Tiefenau, letztere als Unter-
grundstation, wurden auf Grund des Raumprogrammes der
Direktion durch den Verfasser generell projektiert und werden
durch Arch. Walter Schwaar gestaltet. Um auch hier zu preis-
giinstigen Losungen zu gelangen, miissen Konstruktion und
Baumethode aufeinander abgestimmt werden und der Archi-
tekt passt sich diesen Gegebenheiten an.

Die Arbeiten fiir die Erstellung der Fahrleitungen und die
Lieferung und Montage der umfangreichen Sicherungsanlagen
werden von der Bahndirektion vergeben und es obliegt den
Bauleitern, diese Arbeiten zu koordinieren und im Bau zu
integrieren.

Es handelt sich im ganzen um eine sehr interessante Ar-
beit, die wegen der heiklen topographischen und geologischen
Gegebenheiten &dusserste Sorgfalt und Zuverlissigkeit von
allen Beteiligten verlangt.

Adresse des Verfassers: Hanspeter Bernet, dipl. Ing., Kollerweg 9,
3000 Bern.

DK 624.21:625.745.1

Gebiete der Briicke durch einen Mittelstreifen getrennt sind,
womit die Briicke eine gesamte Breite von etwa 18 m erhiilt.

Die Aufgabe, die dem Projektverfasser durch den Bau-
herrn, das Baudepartement des Kantons Solothurn, gestellt
war, lautete dahin, die wirtschaftlichste Losung fiir das Uber-
flihrungsbauwerk zu finden, unter Beriicksichtigung des Bau-
vorganges im Bahnbereich und unter ausdriicklicher Frei-
stellung des Baumaterials. Die diesbeziiglichen Verhandlungen
mit der SBB und die Bauleitung waren dabei ebenfalls dem Pro-
jektverfasser {ibertragen.
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