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kulturen die betreffenden Linder nachteilig beeinflusst; aber
es sind noch sehr viele andere Faktoren im Spiel. Insbesondere
sind es der heutige Kontakt und die Handelsbeziehungen
zwischen Industrie- und Entwicklungsldndern, welche den
scharfen Gegensatz hervorgebracht und fiir jedermann sicht-
bar gemacht haben. Es ist dies eine Tatsache, woran der ein-
zelne keine Schuld trigt. Es wird erst zur Schuld, wenn die
einen stindig davon profitieren und die anderen darunter
leiden, ohne dass etwas Wirksames zur Milderung der Gegen-
sitze getan wird. Die Aufklarung der Offentlichkeit muss daher
darauf ausgehen, den Sachverhalt klar und deutlich darzu-
stellen und in den Menschen die selbstverstdndliche Erkenntnis
zu wecken, dass Schritte unternommen werden miissen, um
dieser verkehrten Entwicklung abzuhelfen.

In seiner Botschaft vom 21.5.69 sagt der Bundesrat mit
Recht: «Die soziale Gerechtigkeit ist ein Postulat, das auch
auf die Beziehungen der Volker untereinander angewendet
werden muss.» Aus diesem Grunde ist es logisch, dass die
Belange der Entwicklungshilfe mit unserem tdglichen Leben
noch viel mehr in Beziehung gebracht werden. Man téte iiber-
haupt gut, das Wort «Entwicklungshilfe» in Zukunft, zur
Vermeidung des Gefiihlseinschlages, durch «Entwicklungs-
politik» zu ersetzen.

Die Entwicklungspolitik muss in der neuen Verfassung,
die in den nichsten Jahren zustandekommen soll, verankert
werden, sogut wie die Sozialgesetzgebung im eigenen Lande
dazu gehort. Alles, was in den eidgendssischen Riten, in den
Kantonsbehorden bis hinunter zum Gemeinderat beraten und
beschlossen wird, muss sich im Blick auf die Entwicklungs-
politik rechtfertigen lassen.

Auch die in Aussicht genommene Hochschulreform muss
im Hinblick auf die Entwicklungspolitik ausgestaltet werden.
Es gibt nichts Wichtigeres, als dass schon die Jugend mit diesem
Problem aufwichst und den Blick bekommt fiir die grosse
Aufgabe, die vor uns liegt. Es braucht einfach Begeisterung
dazu, und zwar eine Begeisterung, wie sie fast nur von jungen
Menschen aufgebracht werden kann. Wenn das Werk zu-
stande kommt — es wird ein Werk fiir Jahrzehnte sein — so
wird es nicht uns, sondern zum grossen Teil unseren Jungen
zu verdanken sein.

Da das Entwicklungsproblem eine internationale An-
gelegenheit ist, ist es klar, dass ein kleines Land wie die Schweiz
viele Bereiche nicht wirksam beeinflussen kann. Sie hat aber,
neben der Zusammenarbeit mit anderen Lindern, noch viele
Moglichkeiten der aktiven Entwicklungspolitik, wenn sie diese

125 Jahre Chemische Fabrik Dr. R. Maag AG, Dielsdorf

Mit einer Schiffahrt von Ziirich nach Rapperswil, zu
der die ganze Belegschaft geladen war, feierte die chemische
Fabrik Dr .R. Maag AG, Dielsdorf ZH, in festlichem Rah-
men ihr 125jihriges Bestehen. In einem kurzen Riickblick
streifte bei diesem Anlass Willi Giinthart-Maag die ver-
gangenen 125 Jahre der Familie Maag. Man vernahm, dass
der Urgrossvater von Frau Lotte Giinthart-Maag, bekannt
unter dem Namen «Firber Maag», schon vor Mitte des letz-
ten Jahrhunderts mit Indigo Stoffe fdrbte, aus denen die
blauen Rcke und Schiirzen der Biduerinnen aus dem Wehn-
tal und dem Ziircher Unterland gefertigt wurden. Sein Sohn
Robert betitigte sich ebenfalls als Firber, und dessen Bru-
der Rudolf entwickelte neue Farbstoffe, die er sogar nach
England exportierte.

Die dritte Generation der Familie, Dr. Rudolf Maag,
der Vater von Frau Lotte Giinthart, tibernahm 1919 den
viiterlichen Betrieb. Es sind also genau 50 Jahre her, seit
Dr. Maag begann, den Pflanzenschutz durch Erforschung
der Schidlinge und Krankheiten auf eine solide Grundlage
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nur richtig angreift. Man darf sich ndmlich nicht einbilden,
dass es nur Organisation und Technik braucht, um einem
notleidenden Land aus seiner Lage herauszuhelfen. Wie bereits
erwihnt, besteht der grossere und schwerere Teil der Aufgabe
in der menschlichen Hilfe, indem man den Menschen aus ihrer
oft verkehrten Lebensweise und aus ihren Lebensanschauungen
heraushilft, damit sie Freude an einer produktiven Arbeit
bekommen.

Das ist in den letzten Jahren immer besser erkannt wor-
den, und die «Swissaid» und «Helvetas» z. B. haben es sich
zum Prinzip gemacht, nur solche Projekte zu unternehmen, bei
denen man sicher ist, dass das betreffende Land mitmacht, so
dass das Projekt lebensfihig wird und spéter von der Bevol-
kerung selbstindig weitergefiihrt werden kann. Es braucht dazu
viel Geduld und menschliches Verstindnis. Aber es gibt keinen
anderen Weg, um etwas Dauerhaftes zu erreichen. Ansitze
fiir eine derartige Hilfe sind vorhanden und koénnten beliebig
vermehrt werden, wenn nur die ndtigen Mittel zur Verfiigung
stehen wiirden.

Entwicklungshilfe wissenschaftlich fundieren!

Einen der wichtigsten Beitridge, den die Schweiz als
kleines Land leisten kann, ist die Schaffung eines Institutes zum
Studium der grundlegenden, von Land zu Land verschiedenen
Entwicklungsfragen, zur Auswahl und Koordinierung der
vielen Projekte. Bei der heutigen Titigkeit der verschiedenen
privaten Organisationen kann man sich des Eindrucks einer
gewissen Zufilligkeit nicht erwehren. Es ist unbedingt notig,
die Entwicklungspolitik wissenschaftlich zu fundieren und
damit gleichzeitig eine Ausbildungsstétte fiir schweizerische
und auslindische Fachkrifte auf diesem Gebiet zu ver-
binden. Durch die Schaffung eines solchen Instituts wiirde auch
das Vertrauen der Offentlichkeit in die Zweckmissigkeit und
die richtige Orientierung der Entwicklungshilfe ganz bedeutend
gefordert werden. Ein solches Projekt kann selbstverstédndlich
nur auf staatlicher Grundlage zustande kommen.

Die Schaffung eines solchen Instituts wird auch von der
«Erklirung von Bern» befiirwortet. Die Botschaft des Bundes-
rates sagt: «Wir werden die Schaffung eines Instituts fiir Ent-
wicklungshilfe priifen lassen.» Es diirfte also heute nur daran
liegen, dass dieses Projekt mit Nachdruck vorangetrieben wird,
wozu selbstverstindlich ein Mitgehen der Offentlichkeit, eine
gute Publizitit und eine aktive Beteiligung der interessierten
Kreise erforderlich ist.

Adresse des Verfassers: H. Wyss, Ingenieur, 1804 Corsier, Rte. de
Chatel 23.
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zu stellen. Dank seiner Beobachtungsgabe sah und mei-
sterte er die vielgestaltigen Probleme und erarbeitete ein-
fache Bekdmpfungsmethoden. Fiir seine Pionierleistung
erhielt Dr. Rudolf Maag 1951 das «Croix de Chevalier du
Mérite Agricole» der franzosischen Republik, und 1953
verliech ihm die ETH den Doktor der technischen Wissen-
schaften ehrenhalber. Trotz dieser Ehrungen ist Dr. Maag
der bescheidene, giitige Mensch geblieben, an den sich eine
grosse Zahl Betriebsangehdriger noch heute in grosser Wert-
schitzung erinnert. Die Pflanzenwelt war Dr. Maag ein
Stiick Schopfung, der er mit Liebe verbunden war. Diese
innere Bezichung zur Pflanze und seine kiinstlerische Nei-
gung kommen auch in der vierten Generation der Familie,
in Frau Lotte Giinthart-Maag, welche sich als Rosen-
malerin einen weltweiten Namen gemacht hat, in ausge-
prigter Weise zum Ausdruck.

Die Firma Maag, durch ihre Holzschutzmittel dem
Baufachmann bestens bekannt, hat in den letzten Jahren
die Fabrikations- und Lagereinrichtungen nach modernsten
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Gesichtspunkten ausgebaut und mit dem Bau neuer Labo-
ratorien die Forschung stark vorangetrieben. Sie steht auch
heute wieder in einer bedeutenden Ausbauperiode der bio-
logischen Forschung.

Anlasslich der Feier haben Willi und Lotte Giinthart-
Maag die Griindung einer Stiftung bekanntgegeben, welche
der Pflanzenwelt gewidmet ist. Ein neunkdpfiger Stiftungs-
rat wird aus dem Ertrag des Kapitals von 250 000 Franken
jahrlich einen «Dr. Rudolf-Maag-Preis» an Personen ver-
leihen, die sich in besonderer Weise um die Forderung und
Pflege der Pflanze verdient gemacht haben. Auf die Be-

Die Binnenschiffahrt in der Gesamtverkehrskonzeption

Die Zeitschrift «Strom und See» veroffentlichte im Juli/
August-Heft 1969 eine Reihe verschiedener Beitrdge zu diesem
Thema.

Prof. Dr. C. Kaspar stellt in seinem Aufsatz «Zielsetzung
und Wesen einer Gesamtverkehrskonzeption» fest, dass
Strukturerhaltung zu einer volkswirtschaftlich abzulehnenden
Zuschuss- und Subventionswirtschaft fiihrt. Die Verkehrs-
politik hat sich vielmehr an folgenden Prinzipien zu orien-
tieren:

— Gleichbehandlung der Verkehrsmittel durch den Staat,

finanzielle Selbsterhaltung der Verkehrstriger,

— kommerzielle Handlungsfahigkeit,

— Wahlfreiheit der Konsumenten von Verkehrsleistungen,

— volkswirtschaftlich richtige Koordination der Verkehrsin-
vestitionen.

Das eigentliche Wesen einer Gesamtverkehrskonzeption
der schweizerischen Verkehrspolitik liegt in der Verwirklichung
dieser Grundsitze.

Auf die wachsenden Transportbediirfnisse der schweize-
rischen Wirtschaft weist Dr. H. R. Leuenberger in seinem
Beitrag hin und meint, dass das bestehende Transportsystem
diesen nicht voll Rechnung trigt. Trotz Uberlastung von Bahn
und Strasse fiihrt die Binnenschiffahrt noch nicht iiber Basel
hinaus, obwohl in Hochrhein und Aare weitgehend vorbe-
reitete Wasserwege zur Verfiigung stehen. Die schweizerische
Wirtschaft ist an Wasserstrassen von Basel nach Rorschach
und Yverdon stark interessiert. Schon aufgrund der heutigen
Tonnage widre am Hochrhein fiir die Schweiz allein mit
Frachteinsparungen von 20 Mio Fr. jihrlich zu rechnen.

Aufschlussreiche Angaben tiber den Anteil der Binnen-
schiffahrt am europiischen Giiterverkehr liefert der Beitrag
von Dr. H. Wanner. Massgebend fiir den Umfang des Schiffs-
transportes sind Lidnge und Dichte des Wasserstrassennetzes
sowie Qualitdt und Ausbau der schiffbaren Fliisse und Kanile
(siehe Tabelle 1).

Aus Tabelle 2 ist unter anderem ersichtlich, dass die
Binnenwasserstrasse je Laufkilometer weitaus am intensivsten
fiir den Giitertransport beniitzt wird. Es besteht kein Zweifel,
dass eine Modernisierung und Erweiterung des Wasserstras-
sennetzes trotz der hohen Baukosten sinnvoll ist.

Welche Transportkostenersparnis der Bau neuer bedeu-
tender Wasserstrassen bringen kann, veranschaulicht der
Beitrag von Dr. F. Pisecky. Eine internationale Kommission
(Deutschland, Osterreich, Ungarn und Jugoslawien) kam zu
dem Ergebnis, dass nach einer gewissen Anlaufzeit nach der
fir 1981 vertragsgemiss vorgesehenen Fertigstellung der
Rhein-Main-Donau-Verbindung der Verkehr auf der Schliis-
selstrecke Niirnberg-Regensburg im Jahr 1989 15,5 Mio t
betragen wird. Die Kommission entschloss sich in vorsichtiger
Weise, fiir die Berechnung des Kosten-Nutzen-Vergleichs einen
unteren Mittelwert von 14 Mio t/Jahr zugrundezulegen. Fiir
den Kosten-Nutzen-Vergleich wurde die Methode des internen
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deutung der Pflanzen fiir unsere Umwelt eingehend, fiihrte
Herr Giinthart aus: «Schon vor vielen Jahrmillionen be-
gannen die ersten Pflanzenarten mit der Assimilation der
Kohlensdure und produzierten den fiir Mensch und Tier
heute so lebensnotwendigen Sauerstoff. Diese Sauerstoff-
produktion durch die Pflanze wird immer wichtiger; viel-
leicht kommt einmal die Zeit, wo der Wald als Sauerstoff-
spender zur Erhaltung des Lebens eine ebenso grosse Be-
deutung erlangt, wie die uns als Nahrung dienenden Kul-
turpflanzen.» Mit dieser Stiftung soll die Ehrfurcht vor
der Pflanze zum Ausdruck gebracht werden.

DK 656.62:385/388

Zinsfusses herangezogen, beziiglich der Baukosten und anderer
Kostenfaktoren eine Beobachtungszeit von 1969 bis 2000
festgelegt. Unter diesen Voraussetzungen ergab sich fiir die
Zeit nach der Fertigstellung der Rhein-Main-Donau-Verbin-
dung gegeniiber der Eisenbahn eine Transportkostenersparnis
von 132,8 Mio DM pro Jahr. Die Frachtkostenersparnis fiir
die deutsche Volkswirtschaft allein wird 76,1 Mio DM jdhrlich
erreichen.

Angesichts dieser giinstigen Beurteilung der Zukunft der
Binnenschiffahrt wird heute am Ausbau und an der Erweite-
rung des europdischen Wasserstrassennetzes intensiv gear-
beitet. Massgebend fiir die Wasserstrassen mit grenziiber-
schreitendem Verkehr ist das Europaschiff (Rhein-Herne-
Kanal-Schiff, 80 x9,50x2,50 m). Ing. F. Wyss berichtet in
seinem Beitrag tiber den gegenwértigen Stand der 12 wichtig-
sten Projekte:

1. Als Vorldufer fiir die Verbindung Diinkirchen—Schelde ist
der Wasserweg von Diinkirchen zum Canal du Nord und
weiter nach Denain im Bau.

2. Mit dem Bau des wichtigen Wasserweges Schelde—Rhein,
der die Verbindung des Hafens Antwerpen mit dem Rhein
um 40 km verkiirzen wird, wurde 1968 begonnen.

3. Die belgische Teilstrecke der Maas wird gegenwirtig
ausgebaut. Auf dem franzosischen Abschnitt ist die
Weiterfiihrung projektiert. Sie soll die Verbindung mit
der Rohne herstellen

4. Fiir die Verbindung Maas—Rhein (Rhurgebiet) stehen zur
Zeit drei Projektvarianten zur Diskussion.

5. Die Moselwasserstrasse als wichtige Verbindung zwischen
dem lothringischen Revier und dem Ruhrgebiet wurde

Tabelle 1. Europdische Binnenwasserstrassen, wichtigste Daten
Deutsch- Frank- Belgien Nieder-
land reich lande

Binnenwasserstrassen in km 4454 7629 1595 6017

Transportmenge in Mio t 214 98 85 223

Verkehrsleistung in Mio tkm 45785 12965 5688 28395
Anteil an Verkehrsleistung in 9,
Binnenschiffahrt 31 10 23 64
Schiene 39 50 25 8
Strasse 23 33 52 23
Pipeline 7 7 — 5

Tabelle 2. Bedeutung der Binnenschiffahrt in Deutschland im Ver-
gleich mit den anderen Verkehrstragern im Jahre 1967

Schiff Bahn Auto Pipeline
Verkehrsleistungen (Mrd tkm) 45,8 64,6 33,9 10,0
Verkehrsstrecken (km) 4500 30100 159700 1600
Spezifische Verkehrsleistungen
(Mio tkm/km) 10,178 2,146 0,212 6,250
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