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schoss, wo bereits eine Wohnung zu planen war) und dem Neubau, bzw.
Umbau der Bankfiliale SBG entsprechen. Das heutige Bezirksgebaude ist
spater durch einen Neubau zu ersetzen.

Beurteilung (nach dem Bericht des Preisgerichtes zusammen-
gefasst)

Das Projekt Miiller und Facincani sieht vier Geschosse vor mit durch-
gehendem, massstéablich gegliedertem Attikageschoss. Die Etappenteilung
ist moglich. Gute Verkehrsorganisation und Zugénglichkeit. Die Betriebs-
organisation des ganzen Geb&udes wird allgemein als gut beurteilt. Der
strenge Raster wird durch funktionell richtig angeordnete Erker geschickt
belebt. Mit 16 729 m3 gutes Verhiltnis zur Nutzflache.

Das Strassenbild wird durch die Fassadenaushildung reizvoll belebt.
Die Schwerpunkte stehen in richtiger Beziehung zu den zugehérigen Haupt-
raumen. Vorteilhafte Zufahrtsverhaltnisse fir die Post (1. Etappe) auch
nach der Verlegung des Postverlades im ersten Untergeschoss (2. Etappe).
Kein Parkraumverlust. Treppenhaus und Schalterhalle entsprechen dem
Charakter einer Gemeindeverwaltung. Die Rasterteilung und die praktische
Gebdudetiefe ergeben eine rationelle und hetrieblich vielseitige (flexible)
Verwendbarkeit. Im vierten Obergeschoss neben Hauswartwohnung vor-
laufig nur Klein- oder Einzimmerwohnungen einzurichten (anstelle der spa-
ter folgenden Biiro-Erweiterung) ist empfehlenswert. G. R.
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Ein schweizerisch-italienisches Schulungs-
flugzeug DK 629.136

Bekanntlich wurde iiber lingere Zeit in den Betrieben der
Flug- und Fahrzeugwerke AG (FFA) in Altenrhein in Lizenz
eine Serie der «Mirage»-Militirflugzeuge hergestellt. Zu diesem
Zweck beschiftigte die Firma einen Kreis von Fachkriften,
welche die besonderen Aufgaben einer solchen Spezialfertigung
zu bewiltigen hatten.

Als die Mirage-Serie auslief, sah man sich vor die Auf-
gabe gestellt, die entstandene Beschiftigungsliicke derart aus-
zugleichen, dass auch das angestammte Personal dieses Produk-
tionsgebietes gehalten werden konnte. Mit diesem Ziel, und
um eine tatsichlich bestehende Liicke zu schliessen, nahm die
Firma die Entwicklung und Konstruktion eines modernen Schu-
lungsflugzeuges in Angriff, welches die in Gebrauch stehenden,
teilweise iiber 25 Jahre alten Baumuster abldsen sollte.

Zur gleichen Zeit verfolgte die italienische Firma SIAI
Marchetti sehr dhnliche Ziele. Eine Vereinigung der Krifte lag
daher nahe. In der Folge wurde zwischen den beiden Unter-
nehmen ein Entwicklungsvertrag abgeschlossen. Dieser sieht
folgende Arbeitsteilung vor: Nach einer gemeinsamen Projekt-
phase iibernehmen die FFA die Konstruktion und Fabrikation
von Rumpf, Kabine und Leitwerk, wihrend SIAI die Trag-
flachen und das Fahrwerk baut und der Motoreinbau besorgt.
Die aerodynamische und statische Betreuung des Projekts wurde
der FFA, die Schwerpunktsrechnung und der Bau einer Attrappe
der SIAI iibertragen. Im Hinblick auf eine bestmdgliche Aus-
gangslage fiir den Verkauf im westeuropiischen Markt soll die
Montage durch Austausch der Baugruppen sowohl bei der FFA
in Altenrhein (EFTA) als auch bei der SIAI in Sesto Calende
(EWG) erfolgen.

Das Flugzeug triagt die Bezeichnung AS-202 Bravo. Es
handelt sich um einen zweisitzigen Tiefdecker mit nicht ein-
ziehbarem Fahrwerk, Bild 1. Obwohl es fiir die Pilotengrund-
ausbildung entworfen wurde, ist die Einrichtung so ausgewihlt
worden, dass es auch als bequemes Reiseflugzeug benutzt wer-
den kann. Die Sitze sind nebeneinander angeordnet. Es sind
zwei Ausfithrungen des «Bravo» vorgesehen: die AS-202-10 mit
einem Lycoming-Motor Typ 0-235-C2A von 115 HP bei
2800 U/min und die AS-202-15 mit einem Lycoming Typ
0-320-E2A von 150 HP bei 2700 U/min1). Beide werden in der
Akrobatikkategorie nach FAR 23 zugelassen fiir ein Hochst-
Fluggewicht von 800 kg bei sicheren Lastvielfachen von - 6
und — 2.

Der Fliigel der «Bravo» hat eine Fldche von 13,153 m2
bei einer Spannweite von 9,50 m und besteht aus einem Haupt-
holm und je einem vorderen und hinteren Hilfsholm; er ist
mit Aluminiumwaben-Sandwichplatten geplankt. Die Dicke des
Wabenkerns betrdgt 10 mm in der Oberdecke und 5 mm in
der Unterdecke; die Aluminiumdeckschichten sind 0,4 mm stark.

1) Ausfiihrliche Beschreibung dieses Flugzeuges siehe «Interavia» 24
(1969), H. 4, S. 397—400.

Bild 1.

Ansicht des Prototyps des Schulflugzeuges AS-202 Bravo
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Bild 2.

Blick in das Cockpit des «Bravo»

Der Fliigel ist geometrisch und aerodynamisch verwunden; der
Einstellwinkel betrdgt 3 © und die Verwindung der Fliigelenden
in Richtung kleinerer Anstellwinkel 2,63 °. Dadurch wird die
Wirksamkeit der Steuerung selbst bei Langsamflug in der Nihe
der Abreissgeschwindigkeit gewishrleistet. Zur Querstabilitat im
Horizontalflug trigt die V-Stellung der Fliigel von 5,72 © bei. Die
Fowler-Klappen haben eine Spannweite von 2,20m bei einer
Tiefe von 0,35 m und konnen auf 15, 30 und 43 © ausgefahren
werden.

Der Rumpf ist 5,83 m lang und besteht aus Aluminium in
Halbschalen-Bauweise. Einige Abdeckungen und Verkleidungen
sind aus glasfaserverstirktem Kunststoff. Die Cockpithaube ist
aus einem Stiick und wird nach hinten geschoben beim Offnen.

Das Fahrwerk verwendet Gummielemente zur Stoss-
dimpfung, womit fiir geringe Storanfalligkeit gesorgt wurde. Ein
Ermiidungsversuch ergab fiir diese Elemente eine Lebensdauer
von mehr als 20 000 Landungen. Die Spurweite des Hauptfahr-
werkes betragt 2,24 m.

Das Cockpit, Bild 2, ist serienméssig mit einer aus Steuer-
kniippel und Pedalen mit Fussspitzenbremsen bestehenden Dop-
pelsteuerung ausgestattet. Die Anordnung der Instrumente ist
klassisch und iibersichtlich. Links befinden sich die Flugiiber-
wachungs- und Navigationsinstrumente auf einer schwingungs-
frei aufgehdngten Platte, in der Mitte die Kontrollinstrumente
fiir das Triebwerk und rechts die Funk- und Navigationsgerite.
In der Mittelkonsole befinden sich die Hebel fiir die Lei-
stungsregelung und fiir die Gemischzumessung. Die Zweiblatt-
luftschraube ist aus Metall, nicht verstellbar. Zwei in den Flii-
geln eingelassene Brennstoffbehédlter von je 751 Inhalt wver-
leihen der Maschine eine Reichweite von rund 920 km (mit Re-
serve). Die Reisegeschwindigkeit bei 75 % Leistung liegt bei etwa
210 km/h (AS-202-10) bzw. bei 230 km/h beim Typ AS-202-15;
die Steiggeschwindigkeit betrdgt rund 3,7 bzw. 5,4 m/s. Das Leer-
gewicht des Flugzeuges ist 540 kg, die Zuladung in der Utility-
Klasse betragt 400 kg. M. K.

Umschau

Uber Betriebsorganisation und Betriebserfahrung im Bern-
hardintunnel 1968 berichtet E. Hiusermann in «Strasse und Ver-
kehr» 1969, H. 9. Der Bernhardintunnel muss auf Grund seiner
Lénge von 6,6 km und einer Verkehrsbelastung von gegenwirtig
bis 7600 Fzg./Tag gut beleuchtet und beliiftet werden. Die Hohen-
lage des Tunnels erfordert ausserdem auf den Zufahrtsrampen
einen intensiven Winterdienst. Bereits zehn Monate vor Eréffnung
des Tunnels begann das Bau- und Forstdepartement des Kantons
Graubiinden mit der Organisation des Betriebsdienstes. Die Er-
fahrung des ersten Jahres hat gezeigt, dass diese Vorbereitungs-
zeit fiir die leitenden Funktiondre und Spezialisten eher zu knapp
bemessen war. Das zum Teil im Schichtdienst arbeitende Betriebs-
personal besteht gegenwartig aus 21 Mann: einem Betriebsleiter,
einem Betriebsleiter-Stellvertreter, zwei Chef-Handwerkern, fiinf
Spezial-Handwerkern, vier Handwerkern, acht Chauffeuren und
angelernten Handwerkern; es wird bis zu einem maximalen Per-
sonalbestand von 27 Mann erginzt. Der Aufgabenbereich des
Betriebsdienstes umfasst die Betriebsiiberwachung, Bedienung und
Unterhalt des Tunnels mit allen elektromechanischen Anlagen,
der Kavernenzentralen, der vertikalen Liiftungsschichte, der
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Miindungsbauwerke und der elektromechanischen Einrichtungen
der Rampentunnel, die Bedienung und den Unterhalt aller Fahr-
zeuge, Maschinen und Gerite sowie den Notfalldienst. In Dis-
kussionen iiber die Anlage von grosseren Strassentunneln spielen
die zu erwartenden Betriebskosten stets eine grosse Rolle. Fiir den
Bernhardintunnel betrugen diese Kosten 1968 Fr. 1251 000. Da-
von entfielen 26,8 % auf elektrische Energie, 25,9 % auf Per-
sonalkosten und 17,1 % auf verschiedene Anschaffungen, die
aber in den nichsten Jahren weniger ins Gewicht fallen werden.
Die beiden Hauptposten der Betriebskosten ergeben sich aus
einem Energieverbrauch von 3 645000 kWh, wovon 74,4 % auf
die Beleuchtung und 17,0 % auf die Ventilation entfallen, und
36 663 Arbeitsstunden, von denen 19 041 Stunden im Schicht-
dienst der Betriebsiiberwachung geleistet wurden. Im ersten Be-
tricbsjahr traten insgesamt 1427 Stérungen auf, 365 an der Ven-
tilation, vor allem wegen Eisbildung in den Vertikalschéchten,
und 48 an der Beleuchtung. Das Reinigungsprogramm sicht gegen-
wirtig folgende periodische Arbeiten vor: wochentlich einmal
Reinigung aller SOS-Kisten, Nischen und Zufahrten zu den Ka-
vernenzentralen, alle 14 Tage Reinigung der Sicherheitslinie auf
der Fahrbahn, alle zwei Monate Vorreinigung mit Kehrmaschine
und Nassreinigung (wenn nétig mit Entfettungsmittel) der Fahr-
bahn und der Gehsteige, alle zwei Monate Vorreinigung mit Kehr-
maschine sowie Entstaubung der Kabelkanile, zweimal jahrlich
Reinigung der Leuchten, der Abldufe, der Rigolen, Schichte und
der Tunnelwénde. DK 625.712.35: 625.768.8

Motor-Columbus im Kernkraftwerk-Geschift. In Buenos Aires
wurde zwischen der CNEA (Comisién Nacional de Energia Até-
mica) und Motor-Columbus ein Vertrag iiber die technische Be-
ratung im Zusammenhang mit der Erstellung des argentinischen
Kernkraftwerkes Atucha (s. SBZ 1969, H. 19, S. 375) unter-
zeichnet. Der Auftrag beinhaltet die Beratung der CNEA in
bezug auf die Priifung von Plidnen und Spezifikationen, Fabrika-
tionskontrollen, Uberwachung von Abnahmeversuchen usw. Motor-
Columbus wurde schon 1968 von der tiirkischen Regierung als
federfiihrende Firma eines Ingenieurkonsortiums mit der Planung
des ersten Kernkraftwerkes im Mittleren Osten mit einer Lei-
stung von 300 bis 400 MWe beauftragt. Neben weiteren Projekten
im Ausland bearbeitete Motor-Columbus Ingenieurauftrige im
Rahmen der Kernkraftwerke Miihleberg (310 MWe), Beznau I
und II (je 350 MWe), Kaiseraugst (800 MWe) und Gosgen (500 bis
650 MWe). DK 061.5:621.039

SIA-Fachgruppe der Ingenieure fiir Briickenbau und Hoch-
bau, FGBH. Anlisslich der Hauptversammlung der FGBH vom
22, Nov. 1969 trat Ing. R. Schlaginhaufen nach fiinfjahriger Tatig-
keit, die ihm gebiihrend verdankt wurde, als Prasident der FGBH
zuriick; zu seinem Nachfolger wurde Prof. Ing. G. Steinmann,
Genf, gewdhlt (der sich seinerzeit durch seine Verdffentlichungen
in der SBZ in die Fachwelt eingefiihrt hat). Die am 21. und
22. November durchgefiihrte Studientagung iiber aktuelle Inge-
nieurprobleme hatte eine Rekordbeteiligung von 600 Kollegen
aufzuweisen, und der Aperitif im Kongresshaus bewdhrte sich
als Gelegenheit zu kameradschaftlicher Aussprache aufs beste.
Die deutschen Vortrige werden nichstes Jahr wie iiblich in der
SBZ und die franzosischen im Bulletin Technique veroffentlicht.

DK 061.2:624.21/87 :624.9

Die Terrasond-Grundbau Krupp Cementation GmbH wurde als
Tochtergesellschaft der Fried. Krupp GmbH und The Cementation
Company Ltd. gegriindet. Das Arbeitsprogramm der neuen Gesell-
schaft umfasst alle herkommlichen Bohr- und Injektionsverfahren
wie auch Spezialverfahren des Grundbaues, zum Beispiel die Riittel-
verdichtung tiefer Bodenschichten (Vibroflotation) und besondere
Injektionsarbeiten. DK 061.5

Nekrologe

i Werner Fliickiger, dipl. Arch., STA, GEP, von Auswil BE,
geboren am 15. Dez. 1915, ETH 1934 bis 1939 mit Unterbruch,
Biiroinhaber in Ziirich und unseren Lesern aus seinen Beitrigen
wohlbekannt, ist anfangs Dezember gestorben.

+ Hans Riiesch, dipl. Bau-Ing., SIA, GEP, von St. Gallen, ge-
boren am 7. Okt, 1888, ETH 1908 bis 1912, Bauunternehmer in
St. Gallen, ist am 9. Dezember nach kurzer Krankheit gestorben.
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