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Mobile Hiangegeriiste fiir Fassadenarbeiten
DK 624.057.726

Die Erstellung von stationdren Geriisten wird um so unrentabler,
je kleiner der Arbeitsaufwand pro Fldcheninhalt wird. Bei gleich-
bleibender Gesamtfliche und sinkendem Arbeitsaufwand pro Fldchen-
einheit verschlechtert sich im weitern das Verhiltnis zwischen effektiver
Arbeit und Fortbewegungsaufwand. In solchen Fillen ldsst sich eine
Rationalisierung nur mit Hilfe von kleinflichigen oder mobilen
Geriisttypen erreichen. Daher gewinnen die in letzter Zeit in den ver-
schiedensten Ausfithrungen auf dem Markt gelangenden Hénge-
geriiste immer mehr an Bedeutung. Infolge der niedrigen Anschaf-
fungskosten geben diese Geriisttypen zudem oft, jetzt auch kleineren
Unternehmen, die Moglichkeit, Fassadenarbeiten von nur geringem
Umfang dusserst giinstig anzubieten.

Hingegeriiste konnen nur dann zweckmdssig eingesetzt werden,
wenn der Aufwand fiir die horizontale und vertikale Bewegung
moglichst gering ist. Somit kommt dem Antriebssystem eine iiber-
ragende Bedeutung zu. Damit das Geriist auch horizontal einfach
verschoben werden kann, muss die Aufhingung und die fiir die
vertikale Bewegung notwendige Aufwindevorrichtung nicht nur
dusserst betriebssicher, sondern auch leicht gebaut sein.

Eine sehr interessante Losung dieser Art stellt das in den Bildern 1
und 2 gezeigte motorisierte Hingegeriist dar. Das Grundelement
dieses in den USA entwickelten Geriisttyps besteht aus einer nur
rund 40 kg schweren Durchlaufwinde. Thre ausgereifte Konstruktion
umfasst ein System von Sicherheitsvorrichtungen, welche es ermog-
lichen, sie auch unter extremsten Bedingungen einzusetzen. Neben
einer automatischen Lastdruckbremse, fiinf voneinander unabhéngig
gefederten Druckrollen, einem selbsthemmenden Schneckengetriebe
und einer Keilbremse besitzt sie auch einen Sicherheitshebel, welcher
beim Loslassen ein automatisches Klemmen des Drahtseiles gegen
das Rahmengehiuse bewirkt. Die Durchlaufwinden konnen elektrisch
oder mit Luft angetrieben werden. Bei Ausfall des Antriebes ldsst
sich jede Winde von Hand betétigen.

Die einzelne Durchlaufwinde ist mit einer Vorrichtung ausge-
riistet, welche die Befestigung eines Arbeitssitzes oder eines Arbeits-
kastens fiir 1 bis 2 Mann erlaubt. Bei Verwendung von zwei Durchlauf-
winden kann eine aus Leichtmetall-Elementen hergestellte Arbeits-
plattform befestigt werden. Deren Linge ldsst sich je nach Bedar
(2 bis 12 m) direkt am Arbeitsort zusammenstellen. Nach der Montage
der Plattform werden die zwei nur rund 40 kg schweren Durchlauf-
winden angehdngt und die Seile eingezogen. Die zulédssige Belastung
dieses Motorhingegeriistes (Arbeitsplattform) betragt 380 kg (Sicher-
heitsfaktor fiir die Drahtseile 12, fiir die tragende Konstruktion 4).
Als besonders Vorteilhaft erweist sich oft das Ubereinanderhidngen
von zwei Gerliist-Etagen, wenn gleichzeitig an einer grosseren Fldche
gearbeitet werden muss (Bild 3).

Diese als Sky-Climber bezeichneten Geriisttypen konnen iiberall
dort eingesetzt werden, wo sich in beliebiger Hohe iiber dem Arbeits-
platz Stahlseile befestigen lassen. Da das Seil durch die Winden
durchlduft, sind weder Umlenk- noch Aufwindevorrichtungen not-
wendig. Die dusserst einfache Montage macht deshalb Geriiste dieser
Art zu ausserordentlich vielseitigen und unentbehrlichen Hilfsmitteln
fiir die Rationalisierung von Fassadenarbeiten.

Adresse des Verfassers: Udo J. Mannes, dipl. Ing. ETH, 8002 Ziirich,
Gotthardstrasse 54.

Wasseraufbereitung

in Gemeinschaftsbadern DK 628.16 :725.74

In unsern 3095 Gemeinden der Schweiz wohnen rund 6 Mio Ein-
wohner. Nach der letzten Volkszdhlung gab es in unserem Lande
etwa 550 Bider, wovon etwas mehr als die Hélfte kiinstliche Wasser-
aufbereitungsanlagen aufweisen. Dazu kommen heute noch etwa
10 Hallenbéder, etwa 30 Hotelhallenbdder und 20 Lehrschwimm-
becken. Verglichen mit unseren Nachbarldndern verfiigen wir somit
iiber relativ wenig Bademoglichkeiten im Freien und noch viel weniger
iber solche mit ganzjihrigem Betrieb. Im Rahmen der modernen
Korpererziechung und der Gesunderhaltung unserer Bevolkerung
spielt jedoch das Schwimmen eine sehr wichtige Rolle. Es ist daher
anzunehmen, dass in absehbarer Zeit eine Reihe von Gemeinden oder
Stadten vor der Notwendigkeit stehen, sich im Bédderbau mehr zu
betdtigen. Es kann auch iiberall festgestellt werden, dass die vor-
handenen Anlagen iiberlastet sind, wobei ganz besonders die Hygiene
des Badewassers sehr zu wiinschen iibrig ldsst. Zudem nimmt, trotz
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Bild 1.

Bei diesem aus vorfabrizierten Elementen gebauten Wohnblock
werden mit Hilfe von Sky-Climber-Héngegeriisten (weisser Pfeil) die Fugen
abgedichtet. Auf dem Dach wurde hier eine leicht transportierbare Schiene
montiert, welche das mihelose seitliche Verschieben des Motorhénge-
geriistes ermoglicht

der grossen Anstrengungen, die auf allen Ebenen im Gewdésserschutz
gemacht werden, der Verschmutzungsgrad in den &ffentlichen Ge-
wissern noch zu. Verschiedene offene Badepldtze mussten deshalb
in den letzten Jahren aus hygienischen Griinden geschlossen werden.

Um den Gemeinden, den Architekten und den ausfithrenden
Firmen fiir den Schwimmbadbau entsprechende Unterlagen zur Ver-
fiigung zu stellen, war es notwendig, die Anforderungen an das Bade-
wasser und die Wasseraufbereitungsanlagen in Gemeinschaftsbadern
mit kiinstlichen Becken (Freiluftbdder, Lehrschwimmbecken und
Hallenbdder) auf schweizerischer Ebene nédher zu umschreiben.
Deshalb wurde in zweijdhriger Arbeit die STA-Norm 173 geschaffen
(s. auch S. 605 dieses Heftes). Das Werk gliedert sich in 8 Kapitel.
Es sind dies:

1. Kapitel: Anforderungen an Qualitit und Aufbereitung von Bade-
wasser

2. Kapitel: Wasseraufbereitungsanlage

3. Kapitel: Chemische Untersuchung von Badewasser

4. Kapitel: Bakteriologische Untersuchung von Badewasser

5. Kapitel: Abnahmemessungen an Wasseraufbereitungsanlagen

6. Kapitel: Ausfiihrung von Chlorraumen

7. Kapitel: Ausnahmen

8. Kapitel: Vollziehung

Die Kernpunkte dieser Norm sind zweifellos die chemische und
bakteriologische Qualitdtsumschreibung des Badewassers. Letztere ist
vom Verband der Kantons- und Stadtchemiker der Schweiz vor-
genommen worden. Im weitern sind von Bedeutung die Festlegung
der Filtergeschwindigkeit, die aufgestellten minimalen Umwilz-
zeiten und die Empfehlungen fiir die Wasserfithrung und -verteilung.
Zum letzten Punkt ist zu bemerken, dass verschiedene Systeme vor-
geschlagen und andere eindeutig abgelehnt worden sind. Sehr wertvoll
und fiir den Praktiker niitzlich sind die Angaben iiber die chemische
Untersuchung von Badewasser und iiber die Abnahmemessungen an
Wasseraufbereitungsanlagen. Dieses Gebiet wurde bis heute ganz ver-
nachlissigt; die SIA-Norm bringt nun Klarheit hieriiber. Zur Ver-
hinderung von Unfillen mit Desinfektionsmitteln (zum Beispiel Chlor)
werden entsprechende Angaben gemacht.

Die SIA-Norm Nr. 173 stellt ein Erstlingswerk auf diesem Gebiet
dar. In keinem Lande sind die Fragen der Wasseraufbereitung so
griindlich behandelt worden, wie das in der neuen Norm geschieht.
Es darf angenommen werden, dass diese Arbeit allen am Schwimmbad
Interessierten wertvolle Dienste leisten wird. Auch ist zu hoffen, dass
mit Hilfe der Norm ein entscheidender Schritt zur Verbesserung der
Verhiltnisse auf dem Gebiet der Schwimmbadwasseraufbereitung ge-
tan worden ist.

Der Prisident der SIA-Kommission Nr. 173: W. Hess

Eisenbahnwagen mit Spezialachsen
fiir Normal- und Breitspur DK 625.23 : 656.35

Bekanntlich wurde das Eisenbahnnetz in Spanien und Portugal
seinerzeit aus Griinden der Landesverteidigung breitspurig gebaut.
Dies bedingt bei durchgehenden Transporten im Transit-Verkehr
entweder einen langwierigen und kostspieligen Umlad der Giiter
oder das sehr beschwerliche Auswechseln der Radachsen der Waggons.

Schweizerische Bauzeitung + 86. Jahrgang Heft 33 + 15, August 1968




i //f. - %

Bild 2. Um diesen Treibstofftank zu isolieren und mit Blech einzukleiden,
wurden vier Geriisteinheiten an drei Tragern aufgehéngt, welche sich, am
Dachrand auf Radern montiert, leicht um das Zentrum des Tankes drehen
lassen. Die Vertikalbewegung des ganzen Geriistsystems wird durch nur
drei elektrisch betriebene Sky-Climber-Durchlaufwinden ermoglicht

Heute ist der internationale Warenaustausch stdndig im Steigen be-
griffen und muss in immer kiirzeren Zeitspannen bewiltigt werden.
Da die Giitergrosstransporte iiber weite Distanzen fast ausschliess-
lich auf dem Schienenwege abgewickelt werden, wirkt sich die Situa-
tion immer ungiinstiger auf die Wirtschaft der iberischen Halbinsel aus.

Aus diesem Grunde hatten die beiden an der Losung dieses
Problems hauptsichlich interessierten Gesellschaften — die Nationale
Spanischen Eisenbahnen (Red Nacional de los Ferrocarriles Espaiio-
les, abgekiirzt RENFE) und die «Société Nationale des Chemins de
fer Frangais» (SNCF) bei der «Union Internationale des Chemins
de fer» (UIC) die Ausschreibung eines internationalen Wettbe-
werbes angeregt. Ziel des Wettbewerbes war die Ausarbeitung eines
Projektes fiir ein Fahrgestell mit verstellbarer Spurweite, welches
der Ausriistung der Wagen fiir den Betrieb auf Normal- und Breit-
spurgleisen dienen sollte.

Das Preisgericht, welches sich aus namhaften Fachleuten in
Eisenbahnfragen zusammensetzte und vom Generalsekretdr der
«Union Internationale des Chemins de fer», Ingenieur Louis Armand,
Mitglied der Académie francaise und bekannter Schriftsteller, prisi-
diert wurde, sprach in Paris am 11. Juni 1968 den 1. Preis dieses
Wettbewerbes den Areliers de Constructions Mécaniques de Vevey zu.
Das Werk Villeneuve dieser Gesellschaft ist seit seiner Griindung in
der Herstellung von Rollmaterial und Weichen spezialisiert.

Das Prinzip des von den Ateliers de Vevey entwickelten Fahr-
gestelles ist einfach: Die Radachsen bestehen aus einer feststehenden
Achse, auf welcher die frei drehenden Réder auf zylindrischen Rollen-
lagern montiert sind. Ein robustes und einfaches Blockierungssystem
mit Federn verhindert jedes seitliche Verschieben der Réder, indem
diese in der fiir die jeweilige Spurweite bestimmten Stelle festgehalten
werden. Der Ubergang von der Breitspur auf die Normalspur oder
umgekehrt vollzieht sich wiahrend der Fahrt im Schritttempo, natiir-
lich nachdem die Lokomotive vorher ausgewechselt wurde, jedoch
ohne die Wagen abzukuppeln. Dies wird ermoglicht durch eine in
der Mitte des Gleises fest montierte erhohte Schiene, welche auto-
matisch die Fahrgestellblockierung aufhebt, sowie durch das all-
mihliche Zusammenlaufen bzw. Verbreitern der Schienen bzw. der
Leitschienen, so dass sich die Rédder durch eine schraubenférmige
Bewegung der neuen Spurweite anpassen. An der Stelle, an der die
Verdnderung der Spurweite beendet ist und das Gleis in dieser Breite
weiterlduft, hort die in der Mitte montierte Schiene auf, und die
Blockierung wirkt wieder auf die in der neuen Spurweite eingestellten
Rider. Nachdem der letzte Wagen diese Stelle passiert hat, kann
die Zugskomposition mit vollkommener Sicherheit weiterfahren.

Umschau

«Blitter fiir Technikgeschichte». Das Technische Museum
fiir Industrie und Gewerbe, Forschungsinstitut fiir Technikge-
schichte in Wien, gibt unter der Schriftleitung von Direktor Dipl.-
Ing. Rolf Niederhuemer schon seit lingerer Zeit interessante Dar-
stellungen einzelner bedeutsamer Begebenheiten aus der Geschichte
der Technik in Osterreich heraus. Die «Bliitter» erscheinen in
Kommission beim Springer-Verlag Wien. Reizvoll und fiir Maschi-
neningenieure auch lehrreich ist der im 29. Heft (1967) enthaltene
Schweizerische Bauzeitung -
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Bild 3. Jedes der 500 Fenster dieses Hochhauses in Chicago besteht aus
drei Glasscheiben (rund 100 X 180 cm), welche von aussen in die Fenster-
rahmen eingesetzt werden miissen. Diese heikle Arbeit konnte dank der
prazisen Mangvrierfahigkeit der verwendeten Motorhéngegeriiste Sky-
Climber in kiirzester Zeit ausgefiihrt werden

Aufsatz von Dipl.-Ing. Jaroslav Slavik: «An der Wiege der Kaplan-
turbine». Der als Schiiler, Assistent und Mitarbeiter Kaplans tétig
gewesene Verfasser schildert das Entstehen sowie die dornenvolle,
durch den Ersten Weltkrieg verzogerte Patentierung und Einfiih-
rung in die Praxis dieser wichtigen Turbinengattung, die er von
allem Anfang an miterlebt hatte. Man ist aufs hdchste beeindruckt
zu erfahren, wie der geniale Erfinder als Professor an der Techni-
schen Hochschule in Briinn mit allereinfachsten Mitteln seine Ver-
suche durchfiihrte (der Durchmesser des Versuchsriadchens betrug
nur 185 mm!) und wie er trotzdem, ausgehend von einer schnell-
laufenden Francisturbine, schrittweise zur reinen Axialturbine mit
wenigen (vier) verdrehbaren Laufradschaufeln kam. Das alles
fiihrte er in den Jahren 1913/14 durch. Den unmittelbaren Anlass
zu dieser Veroffentlichung bildete die Feier des 90. Geburtstages
Kaplans, die der Prof.-Dr.-Viktor-Kaplan-Fonds am 28. November
1967 im Festsaal des Technischen Museums in Wien abgehalten
und an welcher die Witwe des 1934 verstorbenen Erfinders
Studienforderungsbeitrige an zehn Studierende der Technischen
Hochschulen Graz und Wien verliechen hatte. Im gleichen Heft
findet der Leser eine ausfiihrliche Darstellung des Lebens und der
Forschungen Anton Schriotters (1802—1875), der als Chemiker
und Hochschulprofessor Hervorragendes geleistet hat. Den histo-
risch bedeutsamen «Blittern» ist auch in unserem Lande weite
Verbreitung zu wiinschen. DK 05:92

Wie soll der Unternehmer bauen? Einer ungewissen Gesamtwirt-
schaftslage steht eine beinahe hektische Entwicklung auf den Gebieten
der Naturwissenschaften und der Technologie gegeniiber. Um den
zukiinftigen neuartigen Aufgaben gewachsen zu sein, muss der Indu-
strie- und Geschiftsbau als organisatorisch durchrationalisierte und
verinderten Bedingungen leicht anpassbare Betriebsstitte gestaltet
werden. Vor allem der expandierende Klein- und Mittelbetrieb muss
hier seine Uberlebenschancen wahrnehmen. Die Methoden des im-
provisatorischen Aneinanderreihens einzelner Losungsideen und die
Baukonzeptionen aus der «Mottenkiste vergangener Jahre» kommen
die Unternchmer in der Zukunft viel zu teuer zu stehen. Denn Lei-
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