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stiitze (@ 812 mm) mit Wandstidrken von 45 bis 60 mm mittels Mobil-
kran eingehoben, justiert und der Stiitzenfuss einbetoniert. Aus
brandschutztechnischen Griinden wird der Stiitzenschaft mit Beton
verfullt.

Auch der Luftansaugeturm wurde mit vertikaler Baugrundver-
cisung (Eismantel 17 m @) abgeteuft und stockwerkweise von unten
nach oben betoniert.

Nach der Fertigstellung von Schlitzwand und Primaérstiitzen wird
die Fahrbahnplatte, eine nach Dywidagverfahren (mit St 80/105
@ 32 mm) vorgespannte, 75 cm starke Flachdecke (B 450) hergestellt.
Sie lagert auf den Primérstiitzen und der Schlitzwand auf. Die einzel-
nen Deckenabschnitte werden angekoppelt, grossere Einheiten sind
durch Raumfugen bzw. Koppelplatten getrennt.

Erwahnt sei noch, dass der Baufortschritt an Hand eines Nezz-
planes laufend iiberwacht wird, um die termingemésse Ausfiihrung
sicherzustellen. Ein Netzwerkteam der Stadt hat gesonderte Pléne fiir
Oberflache, Untertagebau und Innenausbau erstellt. Die Netzplan-
technik ist als modernes Fiihrungsinstrument zu bewerten und weist
wesentliche Vorteile gegeniiber dem Balkendiagramm auf. Durch
maschinelle Durchrechnung konnen jederzeit Verzogerungen in den
einzelnen Arbeitsgangen schnell ermittelt und durch zeitgerechte Um-
disponierung wettgemacht werden, was sich besonders bei einem so
komplexen Bauvorhaben giinstig auswirkt.

Derzeit sind die Rohbauarbeiten in Hoéhe von 67,5 Mio DM
einschliesslich Herstellung der Oberfliche an eine leistungsstarke
Firmenarbeitsgemeinschaft vergeben. Die technische Federfiihrung
obliegt der Firma Dywidag, die kaufméannische hat die Firma Siemens

Neue Hochleistungs-Schneeschleuder

Als in der Schweiz die ersten, nach dem Prinzip einer Schneefrise
arbeitenden Schneerdummaschinen eingesetzt wurden, ergab sich
eine Wende von reiner Handarbeit zu mechanisierter Arbeit. Schweize-
rische Schneefrdsen wurden in der ganzen Welt eingesetzt. Da mit
dieser Methode jedoch nur Schneehohen bis 1,5 m abgetragen werden
konnen, waren die Gerétefiihrer gezwungen, auf den Péssen, wo oft
gewaltige Lawinenkegel und Verwehungen zu durchfahren sind, diese
in zwel und mehr Durchfahrten lagenweise zu rdumen, was das Frei-
legen der Fahrbahnen erheblich verzogerte.

Auf der Suche nach leistungsfahigeren Rdumgerdten wurde im
letzten Friihjahr auf der neuen Strasse der Gotthard-Siidrampe eine
Schneeschleuder deutscher Herkunft eingesetzt, welche nach anderen
Konstruktionsprinzipien arbeitet. Der Schnee wird nicht mehr wie
bisher gefrast, sondern durch vier grosse, senkrecht angeordnete
Propeller, deren Achsen in den Eckpunkten eines Vierecks liegen,
geschnitten und nach unten in eine Auffangmulde befordert. Hier
wird er von zwei grossen Wurfrddern erfasst und durch zwei beweg-

Bild 1. Ansicht der neuen Schneeschleuder Beilhack HS 292

Bauunion. Dariiber hinaus gehoren dieser Arbeitsgemeinschaft die
Firmen Holzmann, Wayss & Freytag und Hochtief an.

Die Gesamtleitung obliegt dem Baureferat der Landeshauptstadt
Miinchen.

Als Projektanten sind eingesetzt:
fiir Planung, Konstruktion, Ing.-Biiro Obermeyer, Miinchen
Statik und ortliche Bauleitung
Innenausbau und Gestaltungs-
fragen
Luftungstechnische Anlagen

Arch.-Biiro Prof. P. Nestler,
Miinchen

Firma Caliqua, Ing.-Biiro
Bormann, Miinchen

Ing.-Biiro Leibhard,
Oberschleissheim bei Miinchen
Chr. Aechter & Sohn, Miinchen

Elektrische Anlagen

Be- und Entwésserung,
sanitdre Anlagen
Sprinkleranlagen Ing.-Biiro Dr. Pauli, Gauting

Dartiber hinaus wirkt eine Reihe von Sondergutachtern mit.
Bautermine

Beginn der Rohbauarbeiten Januar 1966

Fertigstellung der Oberflache Ende 1967
Fertigstellung des unterirdischen
Ausbaues 1969
Gesamtfertigstellung samt
Innenausbau 1970

Adresse des Verfassers: Dipl.-Ing. Walter Pollinger, Regierungsbau-
meister, Stddtischer Baudirektor Baureferat Miinchen, Miinchen 19,
Bliicherstrasse 8/1.

DK 621-757.3

liche Kamine bis zu 40 m weit geschleudert. Die Maschine stellt eine
Weiterentwicklung der seit Jahren bewéhrten Flugpisten-Schnee-
schleudern dar und wurde von der Firma Martin Beilhack GmbH,
D-8200 Rosenheim, konstruiert. Sie wird in der Schweiz durch die
Firma Robert Aebi AG, Ziirich, vertrieben.

Aufbau der Beilhack-Schneeschleuder

Die Maschine besteht aus zwei Teilen, Bild 1, einem Deutz-
Magirus-Lastwagen-Fahrgestell mit grosser Bodenfreiheit, auf wel-
chem der Fahrmotor von 175 PS und der Antriebsmotor von 275 PS
fiir das Schleuderaggregat montiert sind. Sie besitzt Hinterradlenkung
und ist trotz einer Linge von 7,50 m und einer Breite von 2,50 m
wegen des kurzen Achsabstandes von nur 3,60 m sehr beweglich,
ein Vorteil, der sich in engen Kurven und auf den Wendeplatten der
Passtrassen giinstig auswirkt. Das Gesamtgewicht betrdgt 13 t. Das
vorn angeordnete Rdumaggregat ist hydraulisch um 0,3 m in der
Hohe verstellbar und kann seitlich etwas gedreht werden, was die
Anpassung an die Schneeverhéltnisse wiahrend der Arbeit erlaubt.

Bild 2. Frontansicht der Beilhack-Schneeschleuder Typ HS 292

3 Auffangmulde
4 Schleuderkamin

1 Schneidpropeller
2 Starre Messer fur seitli-
chen Schnitt
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Der Antrieb der Propeller und Wurfridder kann mit drei verschiedenen
Drehzahlen erfolgen. Die Ubertragung geschieht mechanisch iiber
Gelenkwellen. Die beiden oberen Propeller sind in seitlich hydraulisch
verschiebbaren Gehdusen angebracht, so dass auch bei harter Schnee-
oberfliche Uberlastungen dieser Teile vermieden werden. Zur weiteren
Uberlastungssicherung sind samtliche Propeller und Wurfriader mit
Sollbruchstellen versehen. Dazu dienen die Mitnahmeschrauben.
Trifft ein Messer oder Wurfrad auf ein hartes Hindernis, so werden
diese Schrauben abgescheert, das betreffende Element steht auf der
Achse still, und in der Kabine leuchtet eine Kontrollampe auf. Das
Ersetzen des gebrochenen Bolzens erfordeit nur einige Minuten.

Die Fahrerkabine mit samtlichen Steuer- und Kontrollorganen
ist unmittelbar hinter dem R&dumaggregat angeordnet. Der Antrieb
des Fahrzeugs erfolgt iiber ein Sechsgang-Getriebe. Ein nachge-
schaltetes Kriechganggetriebe mit drei Géngen sichert die grosst-
mogliche Anpassung an alle Fahr- und Arbeitsverhéltnisse.

Arbeitsweise der Schneeschleuder

Die vier Propeller 1, Bild 2, die in vier verschiedenen senkrechten
Ebenen arbeiten, schneiden im Schnee vier Zylinder aus, welche sich
iiberschneiden. Der hochste Schneidepunkt liegt 3,50 m iiber dem
Boden. An den seitlichen Ubergingen von den oberen zu den unteren
Zylindern wird der Schnee von starren Messern 2 abgeschnitten. Der
Schneidewinkel der Propeller ist so bemessen, dass der geschnittene
Schnee nach riickwirts in die Mulden 3 der Wurfrader geworfen wird.
Die nach einem patentierten System der Firma Martin Beilhack
konstruierten Wurfradschaufeln ragen aus dem Wurfradgehduse
heraus und besitzen frisende Wirkung. Dadurch werden Vorschub-
widerstand und Leistungsverlust betrdchtlich herabgesetzt.

Bei dieser Maschine wird, durch die Kombination von vier, in
zwei Lagen angeordneten Schneidpropellern mit zwei Wurfradern,
nahezu der ganze Riumquerschnitt geschnitten und gefrést. Es kon-
nen somit Schneeverwehungen bis 3,50 m Hohe in einem Durchgang
abgetragen werden. Bei Hohen von 4 m schneiden die Propeller einen
Tunnel aus, dessen Briicke bei der Durchfahrt einbricht und ebenfalls
von den Wurfridern erfasst und weggeschleudert wird. Ubersteigt
die Schneehéhe 4 m, so miissen kleinere Schneefrdsen fiir das Ab-
tragen der obersten Schichten bis zur maximalen Arbeitshohe der
Beilhack-Maschine eingesetzt werden.

Das freigelegte Profil ist 2,90 m breit und bis zu rund 4 m hoch.
Die Arbeitsleistung dieser Schneeschleuder betrdgt pro Durchfahrt
bis zu 500 m/h. Dies bedeutet einen erheblichen Zeitgewinn gegen-
iiber der bisherigen Methoden. Dank ihrer Strassengéngigkeit und
ihrer grossen Leistung kann sie auch im Mittelland bei plotzlichen
Schneefillen vorteilhaft eingesetzt werden. Thre Fahrgeschwindigkeit
betragt 60 km/h und trigt fiir schnelle Einsatzbereitschaft in Ka-
tastrophenfillen bei. Da die Wurfrdder bis zu kopfgrosse Steine ohne
Schaden zu schlucken und wegzuschleudern vermogen, bieten auch
Lawinenziige keine allzugrosse Hindernisse beim Raumen.

Zum funfzigsten Jubilaum der Scintilla AG
DK 061.5

Im bunten Strauss alteingesessener schweizerischer Industrie-
unternehmen nimmt die Scintilla AG eine Sonderstellung ein. Pionier-
geist und Existenzwillen kennzeichnen die am 24. Mai 1917 begonnene
Geschichte der urspriinglich als Tochtergesellschaft der AG Brown,
Boveri & Cie., Baden, gegriindeten Firma. Ein sehr begrenzter Inland-
markt und die gewaltige, mit hohen Stiickzahlen rechnende Ausland-
konkurrenz fithrten zu einer starken Empfindlichkeit gegentiber poli-
tischen und wirtschaftlichen Riickschldgen und pragten die wechsel-
volle Geschichte dieser Firma mit einer eigenartigen Folge von Hohen
und Tiefen. Nur der bereits genannte Existenzwille, der sich in einer
schnellen Anpassung an die marktbedingten Gegebenheiten auswirkte,
und der Grundsatz hochster Qualitdt sicherten der Scintilla AG das
Uberleben der schweren Krisen, die in der ersten Hélfte dieses Jahr-
hunderts auftraten.

Anfinglich arbeitete die Scintilla AG mit etwa 200 Beschéftigten
und in gemieteten Rdumlichkeiten auf dem Gebiet der Automobil-
Zubehorteilen. Ein neuartiger Magnetziinder verschaffte der Firma
einen guten Ruf und veranlasste sie zur Produktionserweiterung mit
Dynamos und Kippanlassern. Bald zeichnete sich aber in den zwanzi-
ger Jahren die erste schwere Krise ab. Die finanzielle Stdrkung des
Unternehmens wurde als einziger Ausweg unumgénglich. 1925 erfolgte
die Ubernahme des Brown-Boveri-Aktienteiles durch ein Konsortium
von inldndischen Kunden und Lieferanten sowie einer franzosisch-
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belgischen Gruppe. Der nachfolgende Zeitabschnitt zeichnete sich
aus durch eine rege Entwicklungs- und Konstruktionstatigkeit. Daraus
entsprangen die erfolgreichen, durch den allgemeinen Ubergang auf
Batterieziindung ins Leben gerufenen Ziindverteiler und danach,
anfangs der dreissiger Jahre, das Elektro-Start-Aggregat «Vertex»,
welches noch heute hergestellt wird. Das Aufkommen des Diesel-
motors veranlasste die Scintilla AG, eine Einspritzpumpe zu ent-
wickeln, die sich bald im In- und Ausland eines hervorragenden
Namens erfreute. Scintilla-Magnetos waren weltbekannt und welt-
berithmt, besonders auf dem Gebiet der Aviatik, wo sie wegen ihrer
Zuverlassigkeit sehr geschitzt wurden. In den USA sind sie in rund
999 aller Flugzeuge eingebaut worden. In der Folge des blithenden
Exportgeschifts betrug 1928 die Anzahl der Beschiftigten bereits 800.
Es wurden zwolf Tochtergesellschaften in Europa gegriindet.

Ein erneuter Wirtschaftsriickschlag drohte aber bald das mit
Begeisterung Aufgebaute wieder zunichte zu machen. Die weltweite
Krise der dreissiger Jahre traf das Unternehmen in schwerem Masse.
Mitte 1935 wurde der Nennwert des inzwischen auf 5 Mio Fr. ange-
stiegenen Aktienkapitals drastisch aut 2 Mio Fr. vermindert und eine
Neuemission von 2,5 Mio Fr. gemacht. Im Zuge der Sanierung muss-
ten auch die ausldndischen Tochterfirmen verdussert oder aufgeldst
werden. Zur gleichen Zeit konnte mit der Robert Bosch GmbH in
Stuttgart ein Abkommen vereinbart werden, welches einen intensiven
Erfahrungsaustausch vorsah.

Die durch diese Massnahmen erzielte Verbesserung der Geschéfts-
ergebnisse hielt nicht lange an. Der Ausbruch des Zweiten Weltkrieges
drosselte die Exporttétigkeit der Firma fast vollkommen. Verschiedene
neue Produktionszweige fiir den Inlandmarkt, wie Dreigang- und
Bremsnaben fiir Fahrrider, Tretgeneratoren usw. trugen zur Existenz
wihrend diesen Jahren bei.

Gegen Kriegsende begann die Firma Elektro-Kleinmotoren fiir
Haushaltgerdte herzustellen. Bald folgten im Fabrikationsprogramm
vollstindige Gerite wie Kaffeemiihlen, Staubsauger, Handsdgen usw.
Wenn auch die Geschiftsergebnisse eher bescheiden blieben, war dies
eine Periode der technischen Konsolidierung des Werkes. Der unge-
heure Anstieg der Nachfrage zwang nach dem Kriege dazu, die Zahl
der im Betrieb Tétigen laufend zu erhohen; sie erreichte 1948 den
Hochststand von 1940 Angestellten und Arbeitern. 1947 wurde in
St. Niklaus VS ein Hotel gemietet und als Fabrik eingerichtet. Auch
hier wuchs die Belegschaft in kurzer Zeit von 12 auf 450. In den
Jahren 1956/57 wurden diese provisorischen Réumlichkeiten durch ein
firmeneigenes Fabrikationsgebaude ersetzt.

Als 1952 die politischen und wirtschaftlichen Nachwirkungen des
Krieges verschwanden, ibernahm die Robert Bosch GmbH die Aktien-
mehrheit der Firma. Im Anschluss an die neuen Besitzverhéltnisse
wurde eine eingehende Bereinigung des Fabrikationsprogrammes ein-
geleitet, welche der Produktion elektrischer Handwerkzeuge den Vor-
zug einrdumte und sie zum Schwerpunkt der Firmentatigkeit werden
liess. Diese Umschichtung sowie die Zusammenarbeit mit der Robert
Bosch offneten der Scintilla AG neue Markte, vornehmlich auf dem
EWG-Sektor, die sich in einer stindigen Umsatzsteigerung auswirkten.

Die steigende Konkurrenz besonders der amerikanischen Hand-
werkzeug-Hersteller zwang die Firma, ihre Fabrikationsmethoden
laufend zu rationalisieren, um die Gestehungskosten ohne Einbusse
an Qualitdt zu senken. Heute sind die Betriebe in Solothurn und in
St. Niklaus mustergiiltige Beispiele von bis in die letzte Einzelheit
sorgfiltig und rationell eingerichteten Serienfertigungen. Die Erth6hung
der Gebidude-Nutzfliche auf rund 29000 m? (1958 betrug sie etwa
18000 m?) sowie die laufende Anschaffung modernster Maschinen
trugen dazu ganz besonders bel.

Das Herstellungs- und Vertriebsprogramm der Scintilla AG um-
fasst die fast liickenlose Auswahl aller moglichen Handwerkzeuge,
von den leichten Geriten fiir den Heimbastler iiber die robusten Aus-
fiihrungen fiir Handwerk und Gewerbe bis zu den schweren Industrie-
und Bauaggregaten. Nur die strengsten Rationalisierungsmassnahmen
und eine systematische Typenbereinigung, welche zum Baukasten-
prinzip gefiihrt hat, erlauben, trotz der grossen Auswahl, eine markt-
gerechte Preispolitik.

Das Festhalten an das hohe Qualitdtsniveau als einem Haupt-
merkmal ihrer Erzeugnisse brachte der Scintilla AG einen hervor-
ragenden Ruf. Die drei Markenbezeichnungen der von ihr hergestellten
Gerite, Scintilla, Lesto und Bosch, sind zu einem Qualitatsbegriff
geworden und erlauben der Firma, mit Zuversicht und Vertrauen in
eine gesicherte Zukunft zu blicken. Moge dieser Ruf sie auch in den
kommenden Jahrzehnten begleiten! M. Kiinzler
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