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Information der Exportfirmen iiber Absatzmoglichkeiten auf Aus-
landsmiérkten, was sie auch veranlasst hat, den Griinden nachzu-
gehen, die in einzelnen Ldndern zu einem Riickgang des schweizeri-
schen Anteils am Importmarkt gefiihrt haben. Besonders eingehend
befasste sie sich mit der Entwicklung unserer Exporte nach der
Bundesrepublik Deutschland und Italien.

Die Abteilung Auslandsmirkte der Handelszentrale hat 1966
auch Linderdokumentationen iiber zehn Entwicklungsldnder heraus-
gegeben, die den schweizerischen Exportfirmen die Bearbeitung dieser
Mirkte erleichtern. Dieser 1965 eingefiihrte Dienst findet in den
exportorientierten Kreisen der schweizerischen Wirtschaft immer
grosseres Interesse.

Durch ihre Vermittlung von Auslandsvertretern sowie die Be-
kanntgabe von Adressen auslindischer Importeure und Grossisten
hat die Handelszentrale vielen Interessenten ermoglicht, neue Ge-
schiftsverbindungen anzukniipfen. Zunehmendes Interesse wird auch
ausldndischen Ausschreibungen fiir die Einreichung von Offerten ent-
gegengebracht, hauptséchlich von grossen schweizerischen Bauunter-
nehmen wie auch beratenden Ingenieurfirmen!). Ausserdem hat die
Schweizerische Zentrale fiir Handelsforderung 1966, auf Ersuchen
der Handelsabteilung und des Delegierten fiir Technische Zusammen-
arbeit, fiir das Internationale Handelszentrum des GATT einen Bericht
iiber Absatzmoglichkeiten in der Schweiz fiir Erzeugnisse aus Ent-

1) Vel. hierzu das Sonderheft der SBZ vom 9. Marz 1967.

Zur Lage im Giitertransport in der Schweiz

Bekanntlich hat 1966 die Wachstumsrate des Brutto-National-
produktes geméss den Erhebungen der schweizerischen Nationalbank
gegeniiber den Vorjahren merklich abgenommen, woraus sich eine
Verlangsamung der wirtschaftlichen Weiterentwicklung in unserem
Land ableiten lasst. Diese findet auch in einer gewissen Stagnation
der Entwicklung unseres Einfuhrvolumens eine Bestitigung, indem
dieses 1966 mit 22,97 Mio t nur um 0,3 % grosser war als 1965. Die
Ausfuhren stiegen im gleichen Zeitabschnitt um 3 % auf 2,12 Mio t.
An diesen Mengen sind unsere Basler Rheinhdfen mit folgenden
Umsétzen beteiligt:

1965 1966
Miot % Mio t %
Einfuhr 7,33 85,3 7,05 84,0
Ausfuhr 0,33 3,8 0,22 2,6
Transit 0,94 10,9 1,13 13,4
Total 8,60 100,0 8,40 100,0
Anteil an der Gesamteinfuhr 32,0% 30754

Die wichtigsten Kategorien der auf dem Rhein eingefiihrten
Giiter werden mit nachstehenden Zahlen belegt:

1965 1966
Mio t s Mio t A
Feste Brennstoffe 1392 15,3 0,84 12,0
Erdolprodukte 3,38 46,1 3,16 44,8
iibrige Giiter 2,83 38,6 3,05 43,2
gesamte Einfuhr 7,33 100,0 7,05 100,0

Bemerkenswert ist, wie schon in friiheren Jahren, die weitere
Einfuhrzunahme der «iibrigen Giiter» auf dem Wasserweg, die sich
von 1965 auf 1966 um 7,8% erhohte. Im gleichen Zeitraum nahm
dagegen die Einfuhr fester Brennstoffe um 259 ab. Hinsichtlich
unserer Einfuhr von Erdélprodukten in bezug auf die Art der Trans-
portmittel ist folgendes festzustellen:

1965 1966
Mio t % Mio t %
Wasserweg (Rhein) 3,38 42,7 3,16 3740,
Rohrleitungen 1,20 15,2 235 2/
Schiene und Strasse* 3,33 421 3,03 8519
Total 7,91  100,0 8,54 100,0

* Anteil Strasse in der Grossenordnung von 109

Der zunehmende Einfluss der Rohrleitungen auf die Einfuhr
unserer Erdolprodukte ist auffallend. Er wirkt sich besonders zu Un-
gunsten der Transporte auf Schiene und Strasse aus. Der Wasserweg
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wicklungsldndern ausgearbeitet. Mit dieser umfangreichen Studie lei-
stete die Handelszentrale einen konkreten Beitrag im Rahmen der
Hilfe der Industrielinder an weniger begiinstigte Regionen der Welt.
Die Durchfiihrung einer solchen Untersuchung lag auch im Interesse
der gegenseitigen Abhéngigkeit des schweizerischen Import- und
Exporthandels.

Auf dem Gebiet der Propaganda fiir die Schweizer Industrie im
Ausland stand das Jahr 1966 im Zeichen von zwei bedeutenden Er-
eignissen: die Durchfithrung einer schweizerischen Industrie-Aus-
stellung in Moskau und die Vorbereitung des Schweizer Pavillons
an der Weltausstellung 1967 in Montreal. Die Mehrheit der Schweizer
Aussteller an der ersterwdhnten Veranstaltung haben ihrer Zufrieden-
heit iiber ihre Beteiligung Ausdruck gegeben. Die seither getétigten,
bedeutenden Geschifte lassen auch auf den Erfolg schliessen, der
einer zukiinftigen Prospektion der Oststaaten beschieden sein diirfte.
Die Organisation von Schweizer Pavillons an ausldndischen Messen
entspricht mehr direkten kommerziellen Interessen. 1966 war die
Schweiz mit offiziellen Beteiligungen oder Auskunftsdiensten an fol-
genden Auslandsmessen vertreten: Mailand, Hannover, Poznan,
Tel Aviv, Izmir, Zagreb, Algier, El Salvador und Bangkok.

*

An der Generalversammlung der Handelszentrale vom 30. Juni
1967 wurde E. Primault nach 21jdhriger Tatigkeit als Prasident ab-
geldst durch Dr. F. Hummler.

DK 31:656

vermag indessen den Konkurrenzkampf mit letzteren zu bestehen.

Die Zahl der schweren Lastwagen hat in der Schweiz von 1965
auf 1966 um 8 % zugenommen und beziffert sich nun auf rund 60 000.
Gleichzeitig wurde eine Vermehrung des Abtransportes aus den Basler
Hifen mit Lastwagen von 33,9 auf 36,2% ermittelt (1950 betrug
dieser nur 11,6%). Das in den Héafen iibernommene Transportgut
erreichte die bisherige Rekordmenge von 2,55 Mio t, also durch-
schnittlich 8650 t/Werktag, das bedeutet die Ankunft und die Ab-
fahrt eines Lastenzuges mit 12 t Ladung alle 30 Sekunden.

Auch die Giitertransporte der SBB haben gegeniiber dem Vor-
jahr zugenommen und zwar um 2 %; 1966 betrugen sie 38,6 Mio t.
Allerdings ging der Abtransport der Einfuhrgiiter wegen des starken
Einsatzes der Rohrleitungen etwas zuriick. Der vermehrte Inland-
verkehr, einschliesslich der Verteilung der fliissigen Brennstoffe aus
den Raffinerien Aigle und Cressier, vermochte die Einbusse reichlich
wett zu machen. Von 1965 auf 1966 stieg auch der Transitverkehr
der Bahnen um etwa 6 % auf 9 Mio t pro Jahr.

Zusammenfassend bestdtigt sich somit hinsichtlich der Waren-
einfuhren die Konkurrenzfihigkeit und die grosse Bedeutung der
Binnenschiffahrt und die zunehmende Leistung der Rohrleitungen
fiir fliissige Brennstoffe. Im internen Giiterverkehr steht der sich
weiter entwickelnde Bahnverkehr an erster Stelle. Der Motorfahr-
zeugverkehr nimmt gleichzeitig stindig zu. Besonders wéchst der
Weitertransport der Einfuhrgiiter aus den Basler Rheinhédfen und
wirkt sich in diesem Gebiet zu einem ernsthaften Verkehrsproblem
auf der Strasse aus. Damit wird der Ruf nach einer allgemeinen Ver-
kehrsplanung in der Schweiz immer eindringlicher, eine Planung,
in die alle Verkehrstridger, ndmlich Schiene, Strasse, Rohrleitungen
und Wasserweg, eingeschlossen sein miissen. Unter diesen weist die
Binnenschiffahrt noch grosse Reserven an Transportleistungsfahig-
keit auf.

Wie unter anderem auch dem Jahresbericht 1966 des Verwaltungs-
rates der Transhelvetica AG (1001 Lausanne, 2, Avenue Agassiz) ent-
nommen werden kann, greift die Einsicht in die Notwendigkeit der
Forderung der Binnenschiffahrt, trotz allen gegenteiligen Behauptun-
gen der Schiffahrtsgegner, stdndig um sich. Schon haben 12 Kantone
eindeutig fiir die Schiffahrt Stellung bezogen, und immer weitere kan-
tonale Behorden sind bereit, diese Bestrebungen mit bedeutenden
Betrigen finanziell zu unterstiitzen. Auch gewinnt die Ansicht immer
mehr an Boden, dass die schon bestehende Gewdsserverschmutzung
nichts mit den Giitertransporten auf dem Wasser zu tun hat, und dass
diese auch fernerhin den Zustand unserer Fliisse und Seen nicht ver-
schlechtern werden. Diese Meinung kommt auch in einem Bericht
der Europiischen Konferenz der Transportminister (CEMT) vom
Mai 1966 zum Ausdruck, der im iibrigen die Wichtigkeit und die zu-
kiinftige wirtschaftliche Entwicklung der Wasserstrassen als Trans-
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portmittel bestitigt. Wie wire es sonst moglich, dass in allen unser
Land umgebenden Staaten die Binnenschiffahrt mit sehr grossen
Aufwendungen ausgebaut und erweitert wird, und zwar auf Grund
von sehr langen praktischen Erfahrungen und belegbaren wirtschaft-
lichen Erfolgen?

Zu dieser positiven Beurteilung steht der bundesritliche Bericht
tiber unsere Flusschiffahrt!) in krassem Gegensatz, weil er vom
negativen Standpunkt der schweizerischen Bundesbahnen massgebend

Weiterbildung und Forschung

beeinflusst wurde. Das schweizerische Verkehrsproblem kann auf die
Dauer nicht ohne den Einbezug der Schiffahrt gelost werden. Wir
sind es deshalb unseren Nachfahren schuldig, alles vorzukehren, um
deren Verwirklichung zu ermoglichen. Keinesfalls ist es zuléssig,
dieses Bestreben durch eine einseitige Betrachtungsweise einer eid-
gendssischen Verwaltungsbehorde zu beeintrachtigen. E.Stambach

1) vom 11. Mai 1965 ; Niheres hieriiber siche SBZ 1965, H. 30, S. 526.

DK 374

Kurzbericht Gber das Gespréch am runden Tisch des BIA vom 17. Mai 1967

An diesem Gesprach, das der Basler Ingenieur- und Architekten-
verein (BIA) veranstaltete, nahmen teil: Prof. Dr. Max Imboden,
Préasident des Schweizerischen Wissenschaftsrates, Dr. Ernst Jenny,
Leiter des Laboratoriums fir thermische Turbomaschinen der AG
Brown Boveri & Cie, Préasident der SIA-Kommission fiir Weiterbil-
dung, Dr. phil. Jirg Rutschmann, Leiter der pharma-chemischen
Forschung der Sandoz AG, und Prof. Dr. Bruno Thiirlimann, Vor-
stand der Abteilung fiir Bauingenieurwesen an der ETH.

Zu Beginn wies der Gesprachsleiter, Ing. R. Egloff, Prasident des
BIA, auf die rasche Entwicklung und Wandlung des technischen
Spezialwissens hin, die eine stindige Weiterbildung der in der Praxis
stehenden Fachleute bedingt. Neben dem Studium der umfangreichen
Fachliteratur dienen hiezu Kurse und Fachtagungen, die von den
verschiedenartigsten Institutionen, Vereinen, Industrien, Hochschulen
usw. organisiert und von Praktikern und Hochschuldozenten durch-
gefiihrt werden. Den Ausfithrungen von Dr. Jenny war zu entnehmen,
dass die Zahl der fiir Ingenieure und Architekten vorhandenen Kurse
(in der Schweiz 1,5 bis 2 Kurstage pro Jahr und Mann) ungeniigend
sind. Die Gespréchsteilnehmer waren sich einig, dass die Moglich-
keiten dieser Form der Weiterbildung vermehrt werden miissen,
wobei in stdrkerem Mass als bisher die Hochschulen in Zusammen-
arbeit mit Industrien und Fachvereinen beigezogen werden sollten.

Die zweite Fragengruppe betraf das Vertiefungsstudium (post-
graduate-Studium), das folgende Vorteile bringt:

— Moglichkeit einer stirkeren Konzentration des Grundstudiums
durch Entlastung vom Spezialwissen; dies konnte bei einzelnen
Fachgebieten, zum Beispiel Medizin, sogar zu einer Verkiirzung
des Grundstudiums fiihren,

— Maoglichkeit fiir interdisziplindre Vertiefungsstudien (zum Beispiel
Ingenieurwesen und Volkswirtschaft, Architektur und Stadt-
planung),

— Ausbildung eines grosseren Stabes gutqualifizierter Fachleute fiir
Forschung und Hochschulen.

Das Bediirfnis nach mehr Nachdiplomstudien ist auf allen Fach-
gebieten vorhanden, wenn auch in sehr unterschiedlichem Mass. In
der Chemie mit einem grossen Anteil Forschung ist es sehr stark, und
der grossere Teil der Hochschulabsolventen fiir Chemie erarbeitet
sich nach dem Diplom den Doktortitel. Von den Bauingenieuren sollten
vielleicht etwa 159%, von den Architekten noch weniger, weiter-
studieren. Die heute vorhandenen Zahlen liegen hier jedoch noch
wesentlich niedriger. Prof. Thiirlimann skizzierte einen neuen, viel-
versprechenden Vorschlag fiir die Einfithrung des Nachdiplomstu-
diums an der ETH.

Der dritte Teil des Gespraches befasste sich mit Problemen der
Forschung, die insofern mit den vorgéngigen Fragen verkniipft sind,
als festgestellt werden kann, dass die Forschungsarbeit zum grossten
Teil von jungen Akademikern geleistet wird und die schopferische
Potenz mit zunehmendem Alter sinkt. Das post-graduate-Studium gibt
den Hochschulen die Moglichkeit, aktiver in die Forschung einzu-
greifen. Heute ist in der Schweiz noch weitgehend die Industrie Triager
der Forschung; sie gibt hiefiir jihrlich iiber 700 Mio Franken aus
(die Hilfte davon in Basel!) — das heisst einen gleich grossen Betrag,
wie ihn die Schweiz jahrlich fiir den Nationalstrassenbau ausgibt.

Es bestand Einigkeit dariiber, dass die Forschung in den meisten
Fachgebieten mehr oder weniger verstdrkt, und dass zwischen den
verschiedenen Industrien und Hochschulen eine bessere Koordi-
nation — verbunden mit einer Konzentration — der Forschungsarbeit
angestrebt werden sollte. Dagegen gingen die Meinungen dariiber
auseinander, ob die Hochschulen in stirkerem Masse fiir die For-
schung beigezogen werden sollten. Die foderative Organisation unserer
Hochschulen erschwert hier eine Koordination und Konzentration.
Es besteht die Gefahr, dass bei einem zu weitgehenden Ausbau der

Schweizerische Bauzeitung - 85. Jahrgang Heft 30 - 27. Juli 1967

Forschung diese zum Selbstzweck wird und dadurch die Hochschulen
ihrer Hauptaufgabe, der Ausbildung des akademischen Nachwuchses,
entfremdet werden. Je nach dem Fachgebiet kann die optimale Losung
allerdings auch verschieden sein; beispielsweise diirfte die biologische
Forschung anders zu beurteilen sein als eine — noch zu entwickelnde —
Bauforschung. Die Bestrebungen des Schweizerischen Wissenschafts-
rates, mit Prof. Dr. Imboden als Prasident zu einem gesamtschweize-
rischen Konzept und einer Koordination der verschiedenen For-
schungstétigkeiten zu gelangen, werden allseitig begriisst.

Mitteilungen

Tagung iiber besondere Bauverfahren. Uber dieses Thema fiihrte
in Bern die Firma Losinger & Co. AG gemeinsam mit den ihr nahe-
stehenden Firmen Spannbeton AG und Igeco AG eine Fachtagung
fiir Architekten und Ingenieure durch. Die Veranstaltung, welcher
im gesamten iiber 300 Besucher folgten, fand im Laufe von April
und Mai 1967 funfmal statt. Sie bot Einblick in einige technische
Aspekte des Bauens, die bei der Preisgestaltung im Hoch- und Tief bau
eine bedeutsame Rolle spielen konnen, und erinnerte nicht zuletzt
auch an das 50jahrige Bestehen der Firma Losinger.

Uber Anwendungsbereich und Wirtschaftlichkeit der verschie-
denen Fundationsverfahren referierte R. Ledergerber, dipl. Bauing.
ETH, der auf Einsparungsmoglichkeiten bei geschickter Anwendung
der vorhandenen technischen Mdglichkeiten hinwies, die, abgesehen
von Gesichtspunkten der Sicherheit, auch die Kostenfrage wesentlich
beeinflussen konnen. Stiitzmauern und Baugrubenumschliessungen
spielen vor allem im Tiefbau eine wichtige Rolle und stellen nach
den Referaten von H. G. Elsaesser und H. G. Locher, beide dipl.
Bauing., technische Probleme, die den Beizug spezialisierter Ingenieure
ratsam machen. Mit Hilfe von vorgespannten Bodenankern kénnen
neue und wirtschaftliche Losungen gefunden werden. Uber die Wirt-
schaftlichkeit der Vorfabrikation (Elementbauweise) orientierte
P. Kindler, dipl. Bauing. Die Vorfabrikation ersetzt die traditionelle
Bauweise keineswegs. Erst bei grossen Stiickzahlen, ab etwa 40 glei-
chen Elementen, bedeutet die Vorfabrikation im Hochbau eine echte
Rationalisierung und Verbilligung. Verglichen mit dem Endpreis
eines Bauobjektes entfallen auf den Rohbau ungefdhr 34 % der Ko-
sten, so dass sich eine namhafte Einsparung beim Rohbau auf die
gesamte Bausumme nicht stark auswirkt. In seinem Referat iiber die
objektive Leistungsmessung bei Offerten im Bauwesen hob Vinzenz
Losinger, dipl. Bauing. ETH, hervor, dass als Messkriterium jeden-
falls nicht der Preis allein, sondern sein Verhéltnis zur Qualitit der
Ausfithrung in Betracht gezogen werden miissen. Erst dadurch wird
es moglich, die Wirtschaftlichkeit einer Offerte abschliessend zu be-
urteilen. Leider werden an unseren technischen Hochschulen Archi-
tekten und Bauingenieure hinsichtlich der Beurteilung der Wirt-
schaftlichkeit eines Projektes nur beildufig ausgebildet. DK 061.3:624

Abschied von der Axe. Der aufmerksame Leser wird bemerkt
haben, dass im vorliegenden Heft, Seiten 558 bis 568, ein wildes
Durcheinander von Axen und Achsen herrscht: bald ist von der
Mittelaxe des Ortskerngebietes, bald von der Fussgidngerachse die
Rede. Dabei hat doch gerade der Fussginger, im Unterschied zum
Wagen, keine Achse. Aber hier und heute hat er sie doch, und es
soll sogar dabei bleiben. So hat die einstimmige Redaktion, veranlasst
durch den entstandenen Wirrwarr, beschlossen, Axe soll abgeschafft
und durchwegs durch Achse ersetzt werden. Ein bedauerlicher Be-
schluss fiir alle, denen Prézision der Sprache etwas bedeutet: da hatte
man Axe, einen Begriff der Geometrie, der in vielfach abgewandelter
Bedeutung eine klare, bestimmte, abstrakte Vorstellung vermittelte,
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