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—— Frischluft

Bild 4. Schematische Darstellung einer doppelt ab-
gehangten Decke. 1 Klimaanlage, 2 Doppelboden,
3 untere Deckenschale, 4 obere Deckenschale. Die
Rickluftstutzen sind versetzbar
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Bild 5 (oben).

Bild 6 (unten).

werden konnen. Allerdings sollte fiir eine doppelt abgehdngte Liif-
tungs- und Akustikdecke eine Bauhohe von mindestens 40 bis 60 cm
zur Verfiigung stehen.

3. Goldbach-System-Trennwdnde

Solche Bauteile werden sowohl als Montagewand wie auch als
Elementwand ausgefiihrt. Die beiden Wandtypen bauen sich aus den
gleichen Fiillungen auf, wobei die Montagewand nach Bild 5 nur eine
Demontage vom Wandanschluss her erlaubt, wahrend bei der Element-
wand (Bild 6) einzelne Wandelemente innerhalb der Wand ausge-
tauscht werden konnen. Dariiber hinaus bietet die Elementwand den
Vorteil, dass durch die zwischen den einzelnen Elementen angebrachte
Installationsleiste eine nachtragliche Kabelverlegung und Montage von
Steckern und Schaltern ohne weiteres moglich ist.

Schalltechnisch bieten die System-Trennwédnde verschiedene
Moglichkeiten: Eine einschalige Ausfithrung der Fiillung bringt eine
Dimmung des Schalldurchganges um etwa 26 bis 30 dB, wéhrend
diese mit der zweischaligen Ausfiihrung 35 bis 40 dB betragt. Fiir
besonders schallintensive Rdume konnen die Fiillungen der Trenn-
winde schallabsorbierend ausgefiihrt werden, so dass auch innerhalb
des Raumes der Schallpegel herabgesetzt wird. Grundsatzlich werden
alle System-Trennwande mit fertiger Oberflache geliefert. Verwendet
wird eine PV C-Folie in Holzmusterung oder in Uni-Farben. Besonders

Eisenbahntransport von fliissigem Roheisen

Die Eisenbahn ist ein anpassungsfdhiges Mittel, welches sich
unter anderem vorziiglich fiir die Losung von schwierigen Transport-
aufgaben und fiir die Beforderung von schweren und sperrigen Giitern
eignet!). Diese Tatsache wird von einer neuartigen Konstruktion der
Demag-Aktiengesellschaft, Duisburg, bestdtigt. Der Umstand, dass
das Stahlwerk Chertal des belgischen Hiittenwerkes Esperance-Longdoz
iiber keine eigene Hochofenanlage verfiigt, eine solche aber im 25 km
entfernten Schwesterbetrieb Seraing besteht, veranlasste die Firma,
das Roheisen dort zu beziehen und es im fliissigen Zustand zu befor-
dern.

Ein solcher Transport muss, um wirtschaftlich tragbar zu sein,
in moglichst grossen Behiltereinheiten erfolgen. Bei der Konstruktion

1) Es sei an dieser Stelle auf den Aufsatz iiber den 18-achsigen Schwer-
transportwagen der SBB fiir 270 t Nutzlast hingewiesen, SBZ 1957,
H. 16, S. 246-250.
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Bild 7.

Ansicht eines mit
den Goldbach-Elementen
ausgebauten Raumes

wichtig ist fiir Rechenzentren, dass die fiir die Trennwénde verwendeten
Materialien auch bei Schallschluckausfiihrung vollkommen abriebfest
sind.

4. Schallschluck-Wandverkleidung

Im Gegensatz zu den bisher gebrauchlichen Akustik-Verkleidun-
gen muss die Goldbach-Schallschluck-Anordnung nicht erst auf der
Baustelle zusammengesetzt werden, sondern wird bereits im Werk
vorgefertigt. Dadurch ist eine gleichbleibende, gute Schallschluckwir-
kung gewihrleistet. Die Konstruktionsstirke der Akustik-Wandver-
kleidung betrigt einschliesslich der Befestigungsleisten nur 45 mm.
Die Riickseite ist mit einer abriebfesten Gegenzugfolie kaschiert und als
Innenseite fiir Luftkandle usw. verwendbar.

Mit diesem Programm ist es zum erstenmal moglich, dass simt-
liche Innenausbauarbeiten von einer Firma koordiniert und ausgefiihrt
werden, ohne dass der Bauherr die Verantwortung fiir die Abstimmung
zwischen drei oder vier verschiedenen Firmen iibernehmen muss.
Ausserdem ist gewihrleistet, dass eine einheitliche Linie im ganzen
Rechenzentrum beibehalten wird, Bild 7. Als besondere Vorteile miissen
die exakte Termineinhaltung und die Verkiirzung der Einbauzeit er-
wihnt werden, da zwischen den einzelnen Montagen nicht wie bisher
Sicherheitsabstinde eingehalten werden miissen, sondern diese fugen-
los ineinander tibergehen.

DK7{625.245.6

des Spezial-Eisenbahnwagens wurde demnach grosster Wert auf eine
giinstige Ausniitzung des zuldssigen Lichtraumprofils gelegt. Dieses
Ziel konnte durch die Wahl eines hochgestellten, ovalen Behélter-
querschnittes erreicht werden, welches den weiteren Vorteil aufweist,
dass die Trennfliche zwischen dem Roheisen und der dariiberliegenden
Luft im Verhéltnis zum Fassungsvolumen relativ klein ist. Auf Bild 1
ist die Behdlterform deutlich zu erkennen.

Das aussen 3,95 m hohe und 2,80 m breite Gefédss kann mit 140
bis 150 t Roheisen beschickt werden und ist zum Zweck der Um-
schiittung in die Giesspfannen des Stahlwerkes kippbar gelagert,
Bild 2. Die 430 mm dicke, warmeisolierende Ausmauerung des
Behilters musste den strengen Anforderungen beziiglich der Warme-
strahlungsverluste geniigen, welche einerseits aus giesstechnischen
Griinden und anderseits von den Abnahmevorschriften der Eisen-
bahnverwaltungen gestellt werden. Diese Auskleidung hat ein Ge-
wicht von rund 52 t. Es konnte nach sechsstiindiger Fahrt ein Tempe-
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Bild 3. Typenskizze des Demag-Roheisen-Mischerwagens
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raturverlust von nicht mehr als 30 °C festgestellt werden. Um die
Temperatur an der Aussenseite des Wagens, den Vorschriften der
belgischen Staatsbahnen entsprechend, auf 80 °C zu beschrinken,
musste im Bereich des Behélters ein abnehmbares Warmeschutzblech
angebracht werden.

Das Kippwerk wird elektrisch angetrieben; dessen Nennleistung
betrdgt 12 kW und verleiht dem Geféss eine Drehgeschwindigkeit von
0,16 U/min. Die Behélterachsen ruhen auf Gleitlagern. Aus Sicher-
heitsgriinden kann der Behélter in Fahrtstellung mechanisch mit dem
Unterwagen verriegelt werden.

Der Roheisen-Behilter, die Lagerbocke und das Kippwerk liegen
auf zwei Wagenunterbauten mit je zwei vierachsigen Drehgestellen.
Es konnte damit ein Achsdruck von 21 t eingehalten werden. Der
Unterwagen hat eine Liange iiber Puffer von rund 31 m, wiegt leer
etwa 70 t und wurde fiir eine maximale Fahrgeschwindigkeit von
40 km/h konstruiert. Der kleinste befahrbare Kurvenradius betrigt
90 m. Bild 3 zeigt den Aufbau und die Hauptabmessungen des Demag-
Roheisen-Mischerwagens. Mit einem Gesamtgewicht von etwa 340 t
diirfte dieser Wagen das schwerste Schienenfahrzeug sein, welches auf
offentlichen Bahnlinien regelmaissig verkehrt.

Die Strecke, auf der taglich 1800 bis 2400 t Roheisen beférdert
werden, verlduft zum grossten Teil iiber Hauptlinien und Bahnhofe
der belgischen Staatsbahnen S.N.C.B. Aus diesem Grund mussten bei
der Konstruktion dieser Fahrzeuge die umfangreichen Abnahme- und
Sicherheitsvorschriften sowohl der belgischen als auch der deutschen
Eisenbahnen beriicksichtigt werden. Die auftretenden Material-
beanspruchungen wurden berechnet und an einem Modell im Mass-
stab 1 : 10 untersucht. Sdmtliche Materialien mussten vor der Ver-
arbeitung gepriift und alle Schweissndhte mit Rontgenstrahlen durch-
leuchtet werden. Die Fertigung stand laufend unter strengster Kon-
trolle, und vor der Erteilung der Betriebserlaubnis fiihrten die Abnah-
meinstanzen ein umfangreiches Versuchsprogramm mit zahlreichen
Probefahrten durch.

Es sind bereits 12 Stiick Roheisen-Mischerwagen dieses Typs im
Einsatz, mit welchen fliissiges Eisen nicht nur auf der urspriinglich
vorgesehenen Strecke, sondern auch iiber Entfernungen von 100 km
transportiert wird.

Nekrologe

T Heinrich Oertli, Masch.-Ing., Dr. sc. techn., SIA, GEP, von
Ennenda GL, geboren 1895, ETH 1914 bis 1919 mit Unterbruch,
von 1927 bis zu seinem Ubertritt in den Ruhestand bei den Bernischen
Kraftwerken, ist am 20. Méarz 1967 gestorben.

T Edouard Borel, dipl. Bau-Ing., SIA, GEP, von Couvet NE und
Vandeeuvres GE, geboren am 1. Sept. 1894, ETH 1913 bis 1919, ist
am 30. Jan. 1967 gestorben. Von 1919 bis 1937 war er fiir Conrad
Zschokke bzw. die Entreprises de Grands Travaux Hydrauliques in
Caén, Marseille und Marokko tétig, 1939 bis 1943 beim Kraftwerk
Verbois, dann bei der Société Générale pour I'Industrie in Genf.

T Ernst Thommen, dipl. Bau-Ing. SIA, GEP, von Basel, geboren
am 25. Juli 1910, ETH 1929 bis 1933, seit 1943 Inhaber eines Ingenieur-
biiros in Wattwil SG, ist vor kurzem gestorben.
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Bild 2.

Mischerwagen wéhrend des Roheisen-Ent-
leerens im Stahlwerk

T Paul Kilin, Bau-Ing. SIA in Bern, geboren 1905, Teilhaber der
Firma Sifrag, Klimaanlagen, ist vor kurzem gestorben.

T Otto Gfeller, dipl. El.-Ing., SIA, GEP, von Bern, geboren am
7. April 1895, ETH 1914 bis 1919, seit 1946 Delegierter des Verwal-
tungsrates der Chr. Gfeller AG in Bern, ist am 20. April 1967 gestor-
ben.

T Robert Claye, Ing.-Chem., GEP, von Bern und Neuchatel,
geboren am 21. Jan. 1883, Eidg. Polytechnikum 1902 bis 1906, friiher
in Ecouen (Seine-et-Oise) und zuletzt in Cournonterral (Hérault),
Frankreich, ist im Médrz 1966 gestorben, wie wir erst jetzt erfahren.

T Euclide Giudici, El.-Ing., GEP, von Giornico, ETH 1915 bis
1920 mit Unterbruch, Inhaber zahlreicher technischer Vertretungen
im Tessin, ist im Méarz 1967 gestorben.

T Henri Lévy, Masch.-Ing., GEP, von Starrkirch SO, geboren am
31. Aug. 1892, ETH 1910 bis 1914, a. Direktor der Uhrenfabrik
Pierce S.A. in Biel und Moutier, ist am 3. April 1967 nach kurzer
Krankheit in Genf gestorben.

7 J. J. Heinrich Wiist, Masch.-Ing. STA, GEP, von Kloten ZH,
geboren am 30. Juni 1885, Eidg. Polytechnikum 1904 bis 1908, in
Kéapfnach bei Horgen, ist am 26. Mirz 1967 gestorben.

Buchbesprechungen

Grosse Dampfkraftwerke: Planung, Ausfithrung und Bau. Kraft-
werksbeschreibungen und Ausfithrungsbeispiele. Lehre vom Kraft-
werksbau, Kombinations- und Spezialtechnik, Bauelemente. Dritter
Band: Die Kraftwerksausriistung. Teil A: Brennstoff, Wasser,
Dampferzeugung, Rohrleitungen, Elektrotechnik. Von K. Schroder.
744 S. mit 711 Abb. Berlin 1966, Springer-Verlag. Preis geb. 186 DM.

Die vollstdndige Reihe «Grosse Dampfkraftwerke» wird aus vier
Biichern bestehen. Friiher sind Band 1 (Kraftwerkatlas) und Band 2
(Die Lehre vom Kraftwerksbau) erschienen. Jetzt liegt Teil A von
Band 3 vor. Teil B 3 wird die Reihe abschliessen. Das ganze Werk
bildet fiir den Ingenieur, der mit dem Kraftwerkbau verbunden ist,
eine dusserst wertvolle Quelle von Informationen und Anregungen.

Band 3 enthélt eine Beschreibung der verschiedenen Maschinen
und Apparate, welche die maschinen- und elektrotechnische Ausrii-
stung eines Kraftwerkes bilden, sowie einen (leider etwas kurz gefass-
ten) Uberblick iiber deren Betriebsverhalten nebst einigen Berechnungs-
unterlagen. Dieser Band wird dem Projektbearbeiter oder dem Inge-
nieur der Herstellerfirmen dazu helfen, iiber die Arbeitsgebiete seiner
Kollegen moglichst viel zu verstehen. Auch Betreibern von Kraft-
werken und Studierenden wird dieser Band eine wertvolle Hilfe sein.

Im jetzt vorliegenden Teil A des dritten Bandes werden folgende
Themen behandelt: Dampferzeugungsgruppe (Brennstoffe, Wasser-
Dampf-Weg und Luft-Gas-Weg des Dampferzeugers). Wasserbehand-
lungsgruppe (Pumpen, Apparate, chemische Wasseraufbereitung).
Rohrleitungen und Armaturen sowie Schalldimpfer und Wairme-
isolierungen. Elektrotechnische Gruppe (Ableitung und Aufspannung,
Eigenbedarf, elektrotechnische Steuerung und Verriegelung, Warten,
Selektivschutzeinrichtungen).
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