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beschrieben werden. Ferner liesse sich (6.12) als Summe der sym-
metrischen Matrix
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Zur Frage der schweizerischen Binnenschiffahrt

Am 29, Juli letzten Jahres (SBE 1965, H, 30, 8. 526) hat E. Stam-
bach, dipl. Ing., hier einen Uberblick diber den damaligen Stand ge-
boten, Die seitherigen Entwicklungen lassen es angebracht erscheinen,
heute dber den weiteren Verlaul der Tringe zu berichten, wobei wir
uns zundchst aul den soeben im Druck erschienenen 46, Jahresbericht
der Sektion Ostschweiz des Schweiz. Rhone-Rhein-Schiffabrtsverbandes
stiitzen, Er wurde verfasst vom Prasidenten der Sektion, ebenfalis
Ing. E. Stambach. Dieser kniipfie seine Betrach:ungen an den hier
bereits auf 5. 526 des letzten Jahrganges charakterisicrien Bericht des
Bundesrates vom 11, Mai 1965 an. Wir zitieren auszugsweise wortlich:

sScharfe und ablchnende Reaktionen gegen diesen Berichr aus
illen Landesteilen blichen nicht aus, Vorab wehrizn sich die welschen
Schiffahrisfreunde und die Tassiner, aber auch aus der Ostschweiz
wurden Stimmen laut, welche den Bericht des Bundesrates zuriick-
wiesen. Auch auf kantoraler Ebere kam die Enttiuschung iiber die
negative Haltung des Bundesrates der Schiffahri gegeniiber einqellig
zom Ausdruck. Mit cinem gemeinsamen Schreiben vom 9, August
1965 an den Bundesrat protestierten die Kantonsregierungen von
Waadt, Genf, Freiburg, Wallis, Neueaburg und Tessin energisch.
Auch die Regierung des Kantons Bern teilte der Landesbehorde am
i, Okzober 1965 mit, ihren Bericht nicht anerkénnen ru kinnen.
Schliesslich erklirten in einem Schreiben vom 3. Februar 1965 dic
Regicrungen der Kantone Glarus, Appenzell AR, Appenzell IR,
&1, Gallen, Graubfinden und Thurgau thre Solidaritit mit den Kan-
tonsbehiirden der West- und der Sitdschweiz. Auch der Kanton Bern
schloss sich dieser Kundgebuag an, Damit haben sich 12 Kantons-
regierangen cindentig fir den Ausban unserer Wassersirassen ausge-
sprochen, Ausserdem bestitigien aber auch die Handelskammern der
Kantone Freiburg, Genf, Neuenburg, Waadt, Wallis, Appenzell beider
Rhoden, Graubdinden, St. Gallen, Thurgau und Tessin, dase der
bundesritliche Schiffahrisbericht den zokinftigen wirtschaftlichen
Erfordernissen nicht gerecht wird. Bs darl nun woehl erwartet werden,
dass unsere oberste Behorde sich diesen vielseitigen Vaten nicht ver-
szhliesst und der weiteren Behandlung der Fragen der Binnenschifi-
fahrt Orhjektivitit zugrunde legt. Ir. diesem Sinne lautet auch eine an
der Generalversammlung der Transhelvetica AG am 30. Mirz 1966
in Bern gefassie Resolution,

Dig im Verhiltnis zu den Baukosten fir Bahn und Strasse ge-
ringen Aufwendungen zum Ausbau anserer Schifahrisweps belasten
den Steverzahler weit weniger als bisher die Bahnen und neverdings
die Strassen, so dass die Schiffahrl, wit seit je erkannt, zu den vor-
teilhaftesten Verkchrsmitreln gehért. Ein Bli=% iny Awilond sollie die
Schiffahrisgegner mindestens nachdenklich stimmen, Frankeeich ver-
Zoichnete von 1962 his 1965 eine Zunakme der auf Binnengewdssern
transportierten Gilitermengen um 30% auf 39 Mio t/Jahr. Gegen-
wiirtig sind dort der Meubau oder Ausbau an folgenden Wasserstrassen
im Gange: Mosel, Nord-Kanal (Paris-Schelds), Rhone, Grand Canal
d'Alsace, Sabne-Chalon und Rhone-Rhein-Kanal. In Deutschland
laufen Ausbauten und Verlingerunger der Wasserwege in Mord-
deutschland und an der Verbindung Rhein-Main—Donau im Aufwand
von etwa 3 Mrd, DM. Auch das oberitalienische Wasserstrassennetz
vom Adriatischen Meer {iber das grosse Tndustriezentrum von Mai-
land hinaus bis zu den Alpenrardseen ist im Ausbau begriffen.
Diese Tendenzen weisen eindriicklich darauf hir, dass die Binnen-
schiffahrt in allen uns umeebenden Lindern als wirtschaftlich interes-
santes und notwenciges Transport- und Verkehrsmittel betrachtet
wird. Die Erffabrungen in diesen Léindern zeigten auch immer den
starken und fordernden Einfluss der Binnenschiffahrt auf die Weiter-
entwicklung der von ihr berithrten Landschaften.

Forausserzung des Ausbaues unserer Wasserwege ist das Vor-
handensein der Stavaaltungen- in unseren Fliissen und damit die Er-
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schreiben, von denen die letzie mit (6.10) vereinigt werden kinnie.
Das Auftreten der DEmpfungskonstanten 2 in (6.15) verbiclet aber die
Interpretation der zugehérigen Terme als gyroskopische verallge-
meinerte Krifte.

Adresse der Verfasser: Prof. Dr. Chrisroph Welrli und Prof. Dr.
Hans Ziegler, ETH, 8006 Zirich, Leonhardstrasse 33,
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stellung von Wesserkraftanlagen. In letzier Zeit hat nun die schweize-
rische Energiepolitik neue Wege eingeschlagen, Es wird behauptet,
dass die Energieerzeugung durch thermische und besonders durch
atomare. Kraftwerke wesentlich billiger zu stechen komme. Schon
werden Stimmen laut, die den Bau von Wasserkrafianlagen fir alle
Zeiten als unwirtschaftlich bezgichnen. Die vorliufige Einstellung der
Eguausfithrung des Rhein-Kraftwerkes Koblenz wird dabei als
charakieristisches Beispiel erwiihnt. Gleichzeitig stehen indessen an
der Aare die Wasserkraftanlagen Flumenthal mit Regulierwehr als
Glied der [1. Juragewiisserkorrektion und Meu-Bannwil im Bau. Es
ist auch an dieser Stelle daraul hinzuweisen, dass bei der Beurteillung
der Wirtschaftlichkeit ¢ines Werkes sehr eingehend die mit diesem
erzeugbare Energiequalitit urd der Bedarl im Absatzgebict sowic
seine besonderen Gegebenheiten untersucht werden missen und dass
im Wandel der Zeit diese Verhiltnisse stark dndern kinnen. Verall-
eemeinernde Kriterien sind dabei unzulissig. In Notzeiten, bei denen
sich unsere Abhiingigkeli vom Ausland geltend macht, wird sich
zzigen, wie sehr wir aul die allseitige Ausniitzung unserer naturge-
gebenen urd unverlierbaran Wasserkriifte anpgewiesen sind.

Yon der 1965 in die Schweiz importherten Giilermenge von
22,9 Mio t (3,7% mehr als 1964) licfen 7,24 Mio t (also iiber 329
aufl dem Wasserweg in den Fifen beider Bosel cin. Zusammen mit
den Export- und Transitmengen ergibt sich im vergangenen Jahr ein
Totalumschlag in den Basler Halenanlagen von 8,62 Mio t, also
15% mehr als im Jahre 1964, Dies bedeutet eiren neuen Rekord,
Hemerkenswert ist dabei die Verdoppelung der Exporttonnage (ver
allem Maschinen) innert Jahresfrist,

Die nun im dritten Jahr bestehence und seil einem Jahr voll-
amtlich besetzte Zertralstelle fir die sohwelzerfsohe Binnenschiffahrt
hat in ausserordentlich mannigfaltiger Kleinarbeit der Kontakt der
verschiedenen Schiffahrtsverbiinde mit den Behirden geschaffen und
befruchtet. Dadurch hat sich die posiuve Einstellung zur Binnen-
schiffahrt auch in den politischen Gremien der Kanione und des
Bundes verbreitet. Die Zentralstelle hat sich ausserdem mit der Auf-
slellung eines in die Zukunft weiser.den Transporiplanes der Schweiz
bafasst und hinsichtlich der Binnenschiffahrt ein Programm mit fol-
genden Punkten aufgestellt:

1. Weiterfilhrung der Hochrheinschiffahrt in einer ersten baulichen
Etappe kis zur Aaremiindung (Hafen Klingnau),

2. Offenhaliung der Schiffahrtsstrecken Hochrhein und Aare oberhalb
der Aaremiindung und Herbeifihrung eines Grundsatzentscheides
iiber die Verwirklichung der Binnenschilfahrt aufl diesen Strecken
im Hahmen einer Gesamtverkehrskonzeption aul lange Sicht. Ein
solcher Entscheid ist notwendig im Hinblick auf die Landes-,
Remonal- und Ontsplanung sowie hinsichtlich der weiteren Ver-
kehrsplanung,

3. Forderung der Bauplanung, der Kostenermittlung und der Priifung
der Kostenteilung zwischen Bund und Kantonen sowie der zwi-
schenstaatlichen Verhandlungen,

4, Berticksichtigung berechtigter Anlicgen des Gewdisser-, MNatur- und
Heimatsehutzss durch die Vorbereitung entsprechender Vorschril-
ten und Verordnungen.o

Hinsichtlick der weiteren, mit Zahlen befegten Einzelheiten ver-
weisen wir auf den 46. Tahresbericht, erhiltlich bei der Geschiftsstelle,

B4 Ziirich, Voltastzasse 69, Tel, (051) 4700 36,
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Am 15, Oktober 1966 hielt der MNordostschwelz, Verband fiir
Schiffahrt Rbein - Bodensee in Herisau die Jahresversammiung ab,
In seiner Eroffnungsansprache kennte der Prisident, Nationalrat

B55



A. Abegg, Kreuzlingen, festsiellen, dass nach dem Erscheinen des
bundesritlichen Schiffanrizberichles im Mai 1965 auch das lapfende
Jahr weizere wichtige Entscheidungen gebracht habe. Im Gegensaiz
zum fehlenden Gesamtverkehrskonzept in der Schweiz hat das Lard
Baden-Wiirttemberg kilrzlich einen Generalverkehrsplan 1965 ver-
Gffentlicht, mit welchem Ausbau und Férderong des Verkehrsiriger
der Schiene, der Strassen und der Wasserwepe koordiniert werden
sollen, um dadurch eine ausgeglichene Wirtschaftsstruktur dar éin-
zelnen Landesteile sicherzustellen. Unser pordlicher MNachbar ist am
Aushau des Hochrheins, vorerst bis in den Raum Waldshut, interes-
siert. Auch besteht cine Bereitschaft zu Verhandiungen mit der Schweix
und Osterreich Gber den Gesamtausbau von Waldshu: bis zum Boden-
see ‘n einer zweiten Etappe. Die stinderfitliche Kommission zur Vor-
berétung des bundesrcitlichen Schiffahrisbericktes konnre sich den
Schlussfolgerunger dieses Berichtes nichl £nschliessen und hat einen
Zusatzbericht verlengt, der van ginem Expertenkollegium begutachtet
wird, Bedeutsam ist die Taisache, dass mit der Inbetricbnahme dar
Schiffsldschanlage der neuen Klingentalmiihle in Kaiseraugst der
Kanton Aargau neben den beiden Basel rum dritten Rheinschif-
fahrtskanton geworden ist. Ferner wird [lir den Bodensee eine Rein-
halt=ordnung ausgearbeitet.

Der Versammiung schloss sich ein dffentlicher Vortrag von
Mationalrat 4. Brefrenmoser, Basel, an, der aktwelle Prableme der
Rheinsehiffahee im Blickfeld einer kommenden schweizerischen Sinmen-
schiffafrr behandelte, Er wies einleitend auf die technischen und be-
trichswirtschaftlichen Eigenarten der Bheinschiffahrt hin, ndmlich die
Begrenzung des Frachtenmarktes durch geographische Gegebenheiten,
das zeithche Zusammenfallen von Produktion und Absatz und die
starke Abhiingigkeit van des Natur, Dicse siehen den Geselzmiissig-
keitzn der freien Wirtschaft entgegen. Der Rhein ist der weitaus ver-
kehrsreichste Strom Europas. Scit dem Jahre 1938 sticg der Verkehr
von %0 Mio t auf 153 Mio t im Jahre 1965, Die prozentunle Ausdeh-
nung der Rheinfiotte war in den letzten Jahren grosser als die Zunahme
der Giitermenge (29 9 pegeniiber 3790 von 1956 bis 1964), Eine wei-
tere bauliche Massnahme zur EchShung der Leistungsfahigheit stellt
die Vertizfung des Rheines in seiner Gebirgsstrecke zwischen St Goar
und Meuburgweier um 40 cm dar. Die Schweiz bekundet jhr Interese
an ciesert Ausbau mit der Gewithrung eines Darlehens von 30 Mio Fr.

Trotz allem muss die momentane Ertragslage der Rheinschiffakrt
als unérfreulich bezeichnet werden. Dia Ursachen liegen teils in der
iibermissig grossen Flottenkapazitht, teils in der Konkurrensierung
durch die Deutsche Bundesbahn — beides Fakloren, welche auf die
Frachten driicken — wie in der allgemeinen Unsicherheit iiber cie
Verkehrspolitik der EWG. Ausserdem erwiichst aus der Errichtung
von Raffinerien und Rohrleitungen ein weilerer Riickgang von Trans-
porten filssiger Brennstoffe. Diese Schwisrigkziten will die Rhein-
schiffahrt durch Selbsthilfe dberwinden. Ir. erster Linie wird an wei-
tere Rationalisierungsmassnahmen gedachl. Uber die Echtheit der
Frachten der Deutschen Bundeshahn ist emme Untersuchung durch-
gelithrt worden, auf deren Grund eine Erhdhung der Bahnfrachien
angeordnet worden ist. Der am: 16, September 1966 zwischen Bonn
und dem Lande Bavern abgeschlossene Vorvertrag fiir den Ausbau
der letzten Strecke der durchgehanden Verbindung von der Mordsee
rum Schwarzan Meer {iber den Rhein-Main-Donau-Kanal zeugt fiir
die steigende Bedeutung der Binnenschiffahrt in allen curopdischen
Lindern

In diesern Bahmen muss die Schweiz alle Anstrengungen unter-
nehmen, dass unser Land nicht umfahren wird. Die Verkehrspolitik
ist deshalb international zu gestalten. Wihrend der Ausbau von Bahn
und Strasse 20 modernen Verkehestrigern in vollem Gange ist, stisst
die Frage der Ausdehnung der Binner wasserstrassen aul Widerstand,
Die Basler Rheinschiffahriskreise stimmen den Projekien fiic eine
Weiterfihrung der Rheinsckiffahrt aull dem Hoczhrhein und der Aare
7. EWG und Europdische Transportminister<onferenz bezeichnen
den Hochrheinausbau als Wiasserverbindung  von  europdischem
Interesse. Grosse Schiffabrisprojekie milssen, meinte der Referent
abschliessend, wirtschaftlich und gut demokreatiseh erdauert und
technisch stets auf den nevesten Stand gebracht werden. Dabkel sind
die pesamischweizerischen Mogichkeiten zu oriifen, um deén An-
schein der Bevorzugung einer Landesgegend auszuschliessen.

Die Jahresversammiung schioss mit einer Besichtigung der AG
Ausrlistwerke Steig in Hertsau. — Zur Orientierung ber die Ent-
wicklungen in der Hochrheinschiffahrtsfrage sei auf die viertelghrlich
erscheinende Verdffentlichung «Der Hochrheing verwiesen, weiche
vom Mordostschweizerschen Verband fiir Schiffahrt Rhein-Hodensee
in'St. Gellen [Postsirasse 18, Tel. 071/ 22 29 84) hernusgegeben wird.
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Nekrologe

+ Gisbert Meyer, dipl. Arch.
S1ATBSA, GEP, von Obersiggen-
tal A, zeboren 1902, ETH 1920
bis 1924, ist im Jul. 1965 nach lin-
gerem Leiden, aber doch unerwartet
rasch, seiner Familie und seinen
Freunden entrissen worden, Sein
Tod hinterlisst bei allen, cie ihn
niher kannten, eine enphndliche
Leere. In einer bisweilen rauhen
Schale werbarg sich eine verlelz-
liche, hochempfindiiche Natur, die
um die Bedingtheit und Grisse
allen merschhchen Strebens wussts,
Bescheiden, aber hartnickig in der
Verfolgung  eines als richtig er-
kannten Fieles, begeisterungsfihig
fiir die gefihrdeten Giiter unserer
Kultur, war er nicht der Mann des Kompromisses, Er wuzste es sich
nicht leicht zu machen und nahm den Schritt, dzr ihm vo-gezeichnet
war, aus Herkunft und Bildung,

Als Schiiler von Karl Moser hatte er in den zwanziger Jahren
entscheidande Eindriicks geholt kel Le Corbusier und in der Avant-
garde Berlins, Nach einigen Jahren als Mitarbeiter auf verschisdenen
Biiros hat er sch 1929 in Luzern selbstandig gemacht. Die Begeanung
mit Oito Salvisberg im  Zusammenhang mit dem Bau des Fraven-
spitels Aarau, der dem jungen Architekien anvertraut wurds, hat
sein Berufsbild wesentlich gefestigt. Die Lust zum Bauen, die sc starg
und unakademisch aus cer Natur Salvisberg strahlte, hat sich thm mit-
geteilt und ihn wohl iiber manche Enttiuschung hinweggeiragen,

Gisbert Mever hat schon friih an vielen Wettbewerben erfolgreich
teilgenommen (u.a. Fravenspital Aaray, Kunsthaus Aaraw, Spital-
bauten Olten und Chur, Antoniskirche Tribschen, Seminar Hitz-
kirch und noch in allerletzter Zeir das Schulhavs Dierikon). Noch in
der Zeit seiner Erkrankung hatle er den Aulrul zur Bewerbung nicht
unbeantwortel gelassen und Freude peschopfl aus cer Moglichkeit,
sich zu messen. Als kompromisstose Matur fiithlte er sich wohl in der
Sphitre der freien Bewerbung und des unbeschwerten Ges:alters. Als
Planungsfachmann und als Architekt und Realisator konkreter Bau-
aulgaben verschiedensten Charakiers hat er eine eindriickliche Festig-
keit und ein unbeirrbares Bewusstsein hoher Verpflichtung an den
Tag gelegt,

Die Erschiitte-ungen zweier Weltkriege, die die Kontinuitit so
sehr unterbrachen, sind auch an seinem Wee nichi spurlos voriber-
gegangen. Dieergwungene Beschrdnkung in der beruf lichen Aktivitat
in den bzsten Jahren seines Lebens kat er schmerzlich emplunden.
Die Wandlungen des Berufsbildes in bewegter Zeit haben auch ihn
immer wieder aufperufen, Mass und Veranbwortung nea zu iiber-
denken und das aus intakter Zeit Ubernommene Berufsethos in der
Zeit gewaltiger Umschichtungen schopferisch zu assimilierer. Wir
verfieren in Gisbert Meyer einen Kolegen und Freund, dessen lau-
tere Baugesinaung und menschlizhe Offenheit uns elspielhalt und
unvergessen bleiben wird, Ediard Rengplhi

GISBERT MEYER
Dipl. Arch.

15402 1966

Der S1A melcet den Ted sener folgenden Mitgheder:
+ Emil Riletschi, geboren 1885, Architekt in Bern.
¥ Johann Martin Meiler, geboren 1889, Architekt in Chur.

Mitteilungen

Eidg. Technische Hochschule, Als Uberreschung brache der
ETH-Tag diesés Jahres fam 12, November) die Aunszeichnung des
Reklors mit einer Amiskette, dic ihm vom Prasidenten der GEP,
Raoul Cesella, dipl, Arch. in Lugano, als Geschenk der GETI* umge-
legt wurde. Wir kommen demnidchst hieraul zuriick und begniigen
uns fiir heute mit der Bekanntgabe der drei Ehrendoktorate, die der
Rekior, Prof. Dr. Hune Leibundent, verlich: aul Antrag der Abtei-
lung fily Meschineningenieurwesen an Prof. Dr.  Charles  Stark
Draper vom MIT in Cambridgs, Mass, USA, «in Anerkennung
seiner bahnbrechenden Entwicklunger von Kreiselinstrorenten und
seiner Yerdienste um  die wissenschafiliche Ingenbeurausbildung:;
aul Antrag der Abtzilunz fir Chemie an Pro, Dr, Placidus 4. Plattner,
Mitglied der Generaldirektion der F. Hoffmann-La Roche & Co AG,
Basel, «in Anerkennung seiner Verdienste um die azademische und
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