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2. Jahrgang Haft 47

HERALUSSEBEBEN YON DER

Der Neubau des Personenbahnhofs Bern
Von M. Portmann, dipl. Ing, Oberingenisur, Prof. J. W. Huber, dipl. Arch.. und H. R. Wachter, dipl. Ing., Sektionschefs, SBB, Bern

DK 656.211.26
erze Tafeln 27 urd 28

lll. Das Projekt der Aufnahme- und Dienstgebiude

Die keutigen Aufnahme- und Dienstgebiude stammen zum griiss-
ten Teil aus der Zeit des erstzn Bahnhofes und sind somit rund 100
Jahre alt (Bild 48). Ohschen sie den verdnderten Anforderungen
immer wieder angepasst und vor allem im Innern modernisiert wor-
den sind, miissen siz im Zuge der Bahnhoféerweiterung ebenfalls neu
erstellt werden,

Der bereits erwdhnie Ideenwettbewerb von 1950") hatte bereits
werlvolle Grundlagen fir die Gestaltung der Hochbauten gebrachi
Insbesondere waren damals die Baulinien mit den Behdrden der
Stadt verbindlich festgelegt worden. Besonderen Wert hatte die Stadi
aul eine Zurlickverlegung der Hauptfront gelegt, welche die historisch
wertvollen Gebdude des Burgerspitals (1722) und der Heiliggeist-
kirche (1729) voll in Erscheinung treten l3sst. Dizses Zurit-kweichen
von maheru 60 m fiihrte aber notgedrungen zu ciner Ausdehnung
der Bahnhofhcchbauten nach Nerden entlang der «Bollwerks ge-
nannten Strasse und damit xur Inanspruchnahme der bis anfangs
1965 dort gelegenen alten Bauten der PTT-Verwaltung. nimlich der
Kavallerickaseme®) (Bild 49) und des Tramsitgebdudes®) (Bild 500,
sowie des klassizistischen ehemaligen Zollhiuschens.

1. Raumprogramm
Im Hszrbst 1957 wurde untéer den schweizerischen Architekten
ein Projekiwettbewerbh ausgeschrieben, wobei die frilher erarbeitelen

1) Siche SBE 1950, MNr. 30, 31 urd 32, 5. 399; 417 und 436

) Die Berechnung oKavallerickaserrer geht aufl die Zeit ruriick, als
am 5. Mirz 1798 Bern von franzisischen Husaren besetrt wurde: das
Grebilude stand allecdings bis 1355 etwas mehr sid-westlich und mussie
mit der Einfiithmung der Centralbahn der Gleisanlage weichen, Ir den
Jahren 1856/57 wurde mit dem Abbruchmateral das jetzt ermeut abge-
brochene Gebidude erstellt; 1857 hat man darin die erste schweiz, Landes-
ausstellung durchgelfhri; 1861 fand dort die dritte schweizr. Industeie-
ausstellung statt. Dann beherbergte das Gebliude das geologische Institut,
und wihrend eimiger Jahre war das Schulmuseum darin untzrgebracht
{zpater 1m zhem. Zollhduschen). Auch der Kantonschemiker hatte dort
seine Laboss. 1928 verkacfie der Staat Bern dicses Gebdude der Eid-
ganossenschaft; seit 1931 befanden sizh die Biros der Kreispostdirektion
und das Postcheckamt unter diesem Dach.

Y Das «Transitgebdudes (Architekten Fix und Prodiss) wurde 1859
as Holel sBoulevards erstelll. D aber die erhofften Géste nicht eintralen,
hat man im Farterre Wohnungen eingebaut und im Vorbau gegen den
Bahnholeingang ein Restaurant zroffnet. In dér sweiten Hilfte des Juhres
1361 mietete die PTT den Mittétbau, um hier die Hauptpost einzurichten
1381 erwarb die Eidgenossenschaft das Hotelgebiude, um es fiir Post-
und Telephonbilros #u verwenden. Das Gebdwde diente insgesamt 104
Jahre der Post; wihrond einige* Zeit beanspruchte such das Patentamt
{heutiges -Eidg. Amt r geistiges Eigentum)} Biror@ume; AMbert Elestein
arbeilete von [9E5 bis 190% als Beamter des Petentamites im ehemaligen
Transitgebiude.

Bild 48. Dia Kavalleriekasarna
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Schluzs von 5. 696

Bild 48. Bahnhol und Helliggeistkircha vor 100 Jehrer

Grundlagen als feste Gegebenheiten unverfindect zu iibernchmen

waren. Dicser Wettbewerb?) hat ergeben, dass sich fiir den Berner

Hauptbahnhof eine Losung mit zweckmdssiger betricblicher Organi-

sation und wirtschaftlicher Ausniitzung bei gurer stidtebaulicher

und architektonischer Gestaltung, unter Riicksichtnahme aul die
historischen Bauten, verwirklichen lisst. Das aus den Empfehlungen

des Preisgerichtes weilerentwickelie Projekt (Bilder 51 und 53)

umiasst :

— das Aufnahmegebdude, welches als quadratischer Kopfhau mit
Innenhof ausgebildet ist und die iiber drei Geschosse durckgehende,
grosse Emplangshalle enthilt;

— die Gepickhalle, welche als niedriger Terrassenbau mit einem
Galeriegeschoss an das eigentliche Aufnahmegz=bliude arschlizsst,
und iiber der sich drei eingeschossige Pavillons und ein achi-
geschossiges Turmbaus erheben;

~ das Dienstgebdude West fiic die Bahnhof leitung

— das Diensigebdude Bollwerk Nord mit Wiirterstellwerk am Nord-
kopf,

Bei der Grundrissgestaliung des dafralmerehdndges als Binde-
ghed zwischen der Stadt und den Ziigen wurde vor allem das Ziel
verfolgt, eine Miissige und klare Fiikrung der Reisendenstrome zu er-

%) Dargestellt in SBZ 1958, H. 50 und 51, 5. 756 und 773,
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Bild 50. Das Trens tgebiude

reichen, wobei eine miglichst gute Trennung des eiligen vom weniger — die Schliessfachantagen und die Handgeodckschalier
eiligen Verkehr in verschiedenen Ebenen angestrebt wird, — die dfentlizhen Abort- und Toilettenanlagen
DPer Kopfban (Bilder 53 bis 37) enthdlt als Hauptraum im — die Wartesile
1. Uniergeschoss die tiefliegende, 56 m lange und 41 m breite Emp- — das Expresbuffet mit Selbstbedienung
Sfangshalle (Bild 57 auf Tafsd 28), welche die fir den Zugbeniitzer — Kioske und Verkaufskiden,
unerlisslichen Einrichtungen umfasst, nfimlich Diese Empfangshalle wird zu einer eigentlichen Drehscheibe;
— die Einnehmerzi mit 14 Billestschaltern, mit besonderer Anlage  sie Legt im Mittelpunke 2wischen Bahn und Stadt, d. h. von ihr aus
filr die Abonnenten konnen die Personenunierfiihrung SBR, die unterirdische Station der
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Bild 51. Lageplan der SEB-Hochbauten, Massstab 1:3000

Bild 52. Mode | der projektierten Hachbauten

1 Auvfnehmegebdude mit Emalangshalle 6 EinkaJfs- und Ausste lungszentrom Ober dar 9 Check- unc Birogebiude PTT mit Zentral-
2 DMensigebdude Wesil Perronanlage postamt

3 Dienstgebéude Bollwerk Sdd (mit Turmhbaus) 7 Postbahnhci 10 Postraisedienst

4 Dianstgebéude Bollwerk Nard 8 Postbstriebsgebbude fir Brief- und Paket- 11 Parkierrassz Grosse Schanze [Auloeinstell-
5 Stallwerk 2 abfertigung helle), derfber Gartenpromenada

B2 Schwelz, Bauzellung - 84, Jahrgang Heft 47 + 24, November 1968
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Bild 60. Die Endstation der Solothurn—Zollikofen—Bern-Bahn

Bild 59.

Dienstgebaude Bollwerk Stid, Untergeschoss, Massstab 1:500
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Bild 5¢4. Aulnehmegebaude, Galeriegeschoss, Massstab 1:800

Solothurn-Zollikofen-Bern-Baha (SZB), die Fussgingerunterfiihrung
Richtung MNeuengasse (Bauvorhaben der Stadt) und der Bahnhof-
platz/Bubenbergplatz entweder durch eins Treppenanlage oder durch
eine Fussgingerunterfithrung erreicht werden. Die letzterwiihnte Ver-
bindung zum Trambahnhof wird gegenwarlig von der Stadt im
Zusammenhang mit der «Verkehrssaniecung Innerstadts asgeklirt.
Als das wesentliche Merkmal der Schalterhalle mag die Durchsich-
tigkeit und das «Sich-den-Kuonden-6ffnens  aller Publikums- und
Dienstraume gelten. Grossziigige Treppen-, Rolltrepen- und Auf-
zugsanlagen verbinden die Ebene der Schalterhalle mit den oberen
Stockwerken; damit werden auch das Geschiifis- und Ausstellungs-
zentrum, der Postautoreisediens: und die Autocinstellhalle erschlossen.

Dies Erdgeschoss (Bild 55) weist — rund um den Lichthof der
Schalterhalle angeordnet — jene Anlagen auf, die dern weniger ciligen
Reisenden dienen sollen, nimlich
— das Reisebiire
— die PTT-Telegrammannahmzschalter mit Sprechstation
— das offizielle Yerkehrabiiro der Stadt Bern
— das Luftreisebiiro
— ein Restzurant mit Bedienung,

Verbindungsgiinge flihren zur Gepdckhalle, zur Zollabfertigung, so-
wie zur Polizei, den Dienstminnern und anderen Hilfsbetrieben,

Das Gateriegeschass (Bild 34). welches den Blick in die Schalter-
halle auch noch erlacbhi, wird zusdtzlich durch eine Passerelle iiber
das Bollwerk erschlossen; auf dieser Ebenc liegen cherfalls Restau-
rationstiume des Buffets, ndmlich das 1, Klasse-Restaurant, ein Grill-
Room, ein Terrassenrestaurant und Sitzungszrimmer, sowie Dienst-
raume und vermizthare Ladenriume

Bild 56 (rechts]. Aulmabmepebiude, Unlergaschoss (Mivesy der Unter-
filirungan), Massstab 1:800

Sctwelz, Badzeltung « 84, Johrgang Hafl 47 - 24, Noveriber 1866

Bild 53 (links),
Massstab 1:800

Aufnahmezebaude, Sehnitt,

Bild 55 (unten). Aulnahmegebiude, Erd-
geschoss, Massstab 1:800
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Bild 63. Das Dienstgebaude Boliwerk Hord mit Stellwerk 2

Bild B4,

In den Obergeschossen stehen Biieoflichen flr verschiedene
Bediirfnisse zur Verfiigung. Im Untergeschoss sind Zivilschutzriume,
sowie Keller und Magazinz fiir den Buffetbetrieb untergebracht.

Mach aussen erscheint der Kopfbau als selbstindiges Bau-
volumeén; er steht aber in sehr enger Beziehung zum Komplex des
Dienstgebdudes Bollwerk Fiid (Bilder 58 bis 62, Tafeln 27 und 28),
welches zwischer. dem neuen Perron 1 und dem Strassenzug «Holl-
werks errichtet wird. In ihm werden alle Dienste und Anlagen unter-
gebracht, welche einer direkten Verbindung zu den Ferronanlagen
einerseits und zur Strasse anderseits bediirfen. Divekte Beziehungen
bestehen aber auch zwischen den Buffetglisteriumen im Kopfbau
und den Wirtschaftstiumen im Dienstgebiude, sowie fiir Anlagen,
die der Reisenden dienen. In den einzelnen Geschossen dieses Bau-
trakies sind folgende Betriebsarlagen vorgesehen:

— im zweitzn Untergeschoss:

Umformerasalagen der Fernheizung (alle Hochbauten des Bahnhofs
werden der Fernheizanlage/Kehrichtverbrennung der Stadt Bern an-
geschlossen), Stromverteilungsanlagen, Fahrradeinsiellciume fiir das
Personal, Buffetwarenannghme und Korctrolle, Riist- tnd Yorkoch-
kiiche des Buffets.

— imersten Uncergeschoss:

die unterirdische Station der Solothurn-Zollikofen-Bern-Bahn (3ild
0, Tafel 271 und die dazu nétipen Gepiics- und Dienstrdume, Rinme
fiir das Einstellea und dea Kleinunzerhalt der Gepéicktraktoren und
diz Gepidckwagea, Abstellpliitze fiir Strassenfahrzeuge der Bau- und
Betrichsdierste, Nebenrdume, Lagerriume fiir die Stewardessdienste
und diz Kicskbetriebe,

— im Erdgeschess (mit Strassenzufahrten):

diz Gepickhalle mit Schoellgutumladerampe, die Zollabfertigung,
Raiume fiir BLS, BN und GBS, sowie die Transportstation der Ean-
tonspolizei,

824

Aufiahmagebauds, Seite Bubenbergplatz und Heiliggaisthirchs (Studie)

Das erstz Untergeschoss und das Erd-
geschoss sind durch Anschlussrampen an das
unterirdische  Gepdck-Tunnefsyvstem  ange-
schiossen, damit die Transportiahrzeuge die
ostlichen und westlichen Perronenden r. B.
von der Gepidckhalle direkt erreichen kdnnen,
— im Galeregeschoss iiber der Cepiickhalle:
die Speiscanstalt und die Aufenthaltsriiume
fiir das Bahnpersonal, die Wirtschaltsriume
fiir den Buffeibetrieh (Vorbereitungskiiche,
Kalte Kiiche, Restaurationskiiche, Patisse-
rie, Abwischerel und Kilhlrdiume).

im Obergeschoss tber dem Galeriege-
schoss:
Aufenthalis-, Personal, Instruklions- und
Konferenzzimmer der SBB, Buffetverwaltung,
Personalriiume., Wischerei- und Trickne-
riume far den Buffethetrieb,
— in den Obergeschessen des Turmbaues
sind die Personalpnter<iinfte flir das Buffet
unc  Dienstwohnungen [fiir  Bahnpersoral
untergebrach:.

Fwischen Kopfbau und Kapellentrakt
des Burgerspitals liegt das Dienstpebdiude
West; es ist erschiossen von der Pecsonen-
pnterfiihrung. vom Dienstperron und vom

i Ercgeschoss der Schaltzrhalle. In ihm werden
die Dienste der Bahnhof leitung ur tergebrachit,
P - rrnlich
i G2 - die Bahnholinspektion
— die Zugsabfertigung

14| — die Stationsbiiros

— die Fernschreiberanlagen

Lo _ — Mebenriume [Tir Bahnhofhilfswerke, Per-

sonal usw,

Anschlisssend an  das Betriebsdienst-
gebdude Bollwerk Sid wird das [iensige-
biinede Bolhwerk MNord (Bild 63) mit dem
1 Wirterstellwerk erstellt. Einz erste Bauetappe
= i b dieses Dienstgebiudes konnte bereits 1962
| bezogen werden, Disses Gebaude wird Dienst-
stellen der Generaldirektion enthaltzn und
u. 2. den Bahnirztlichen Dienst, sowie die
Datenverarbeitungsanlagen aufnehmen, d. h,
Dienste, die nicht unwesentliche direkie
Beziehungen zum Bahnbetrieb aufweisen und somit in ihrer Lage
zum Bahnhaof gebunden sind.

Die vorstehende Ubersicht fiber das Raumprogramm zeigt die
vielen und verschiedenartigen Bediirfnisse, die in einem solchen Bag-
vorhaben zu befriedigen sind.

2. Grundiagen der Planung

Die realen Grundlagen der Planung und der Ausfihrung, welche
die massgebenden Voraussetzungen fir das Projekt der Hochbauten
hilden, sind:

— die Raumprogramme der Bahn und der Nebenbetriche

— die Bedirfnisse der Reisendén und die Hezichungen der Stadt
zum Bahnhof

— die kurze {ibersichtliche Fithrung der Reisendenstrome

— die Erschliessung der unterirdischen Station der 528
die Verkehrslege ir der Stadc

— die topographischen Verhiltnisse und die Form dss Bauareals
(Anlehnung an Gleisradiug, Gefille und Richtung des Strassen-
Zuges)

— die Fithrung der Fussgidngerverbindung Stadt-Langgassguartier
durch die Hochbauten, ohne dass die Bahnanlagen wesentlich
beriihrt werden

— die Lage und Disposition der Altbauten im Hinblick auf die Bau-
austiihrung ofne einschneidende Beeintriichtigung des Hahnhof-
und Buffetbeiriebes

— die Miglichkeiten der Bauausfihrung

— die architektonischen und stidiebaulichen Gegebenheiten

__ die Beriicksichtigung der Belangz von Heimatschutz und Denk-
malpflege

— eine moglichst wirtschaftliche Ausniitzung der gulen Werkehrslage.

Wenn das Bauvorhaben bis in seing Keime analysiert wird, stosst

Schwelz. Bauzeitung - B4, Jahegang Helt 47 - 24, Movenber 1066



man aul die iiblichen vier Fakloren, die die Gestaltuag eines Bau-
werkes bestimmen:

Inkalt (Forderungen des Betriebs, Funktion)

Aulbau (Wahl der Bauart)

Form (Gestaltung der Baukdrper)

Einordnen in die Umgebung.

Dass ein Bahnhochbau ein Zweckban sein soll, muss nicht weiter
betont werden. Dve Frage «Monumentalitit oder Sachlichkeit™: wiire
somit bereits beantwortet, YVon Bahnbauten erwartel man =inerseits
einen grosiziigigen Charakter sowohl beziiglich der Fassaden als
auch der riumlichen Innengestaltung, anderseits stellt der Bahnhof-
betriet ganz besondere Anforderumpgen an die techrische Durch-
bifdung und Ausriistung. Im Hinblick auf eine gewisse Wirkung wird
man versuchen, cinen tiber die rein wtilitaristischen und konstruktiven
Bediirinisse hinausgehenden Ausdruck zu finden. Als konkrete Mass-
nahme zur Gestaltung der neuen Hochbauten seien hervorgehoben:

Ordnung in der Vielfalt der Anlzgen

absolute Klarheit im Aufbau

Einfachheit in der Durchbildung der Details, d. h. Absehen von
wZusitzlichem»

Wahrheit und Echtheit in der Emscheinung

3. Stidtebaulicher und formaler Ausdruck, komstruktiver Aufbau

Die Bauten im Bahnhofgebiet Bern, nimlich die Bahnhofhoch-
bauten, die Postbauten und die Autoeinstellhalle, tragen nicht pur
cinen ganz neuen Masstab an die Altstadt hesan, sondeérn asch neue
Architekturformen. Das stadtebauliche Haupiproblem besteht derin,
diz Bahnhol- und Postbauten mit ithren grossen Bauvolumen sticdie-
baulich richtig und sinnvoll ir die besondere Situation — einerseits
diz Grosse Schanee als Aussichtspunkt auf Stadt und Alpen, ander-
seits das barocke Burgerspital und die Heiliggeistkirche sowie der
Raum des Bubenberg- bew. Balinholplatzes — cinzugliedern. Aufgnand
von  phologrammetrischen  Aufnabmen, Modellen und  Ansichi-
studien wurden die verschiedenen Maoglichkeiten und ihre Auswir-

Bild 65

Schweiz. Beuzeitung + 84, Johrgeng Hell 47 - 24, November 1966

Dja PTT-Bauten und die neus Schenzenbricke, Flughild aus ‘Westcn

kungen gepciift. Das Projekt fand schliesslich auch die Zustimmung
der Eidg. MNatuc- und Heimatschutzkommission sowie der Eidg,
Kommission fiir Denkmalpflege, nachdem das Raumprogramm ctwas
cingeschrinkt und die unvermezidliche Unterbrechung der Aussicht
van der Promenade durch eine aufgelockerte Gliader ng der Bau-
kirper aul das absolute Minimuom reduziert worden war.

Die Anspriiche der Neuzeit mussten mit den Geboten der Er-
haltung des Stadibildes und der Aussich: vereint werden, wobei die
SHE sich von vomherein kiar waren, dass beim MNeubau der BEahnkof-
gebiiude sowohl Rilcksicht zu nehmen ist aul das engere Stadthild,
d. . anl die Bezichungen zu den an den Bahnhof anschliessenden
Plitzen und Gassen, insbesondzre aber aufl die historisch wertvollen
Bauten des Burgerspitals und der Heiliggeistkirche (Bild 64) als auch
auf das weitere Stadibild und die Aussicht auf die Stadt und das
Alpenpanorama. Es stellte sich somit die Frage, wie die an einen
modernen Betriebsbau zu stellenden Anforderungen mit den Bestre-
bungen der Denkmalpflege und des Heimatschutzes in Einklang ge-
bracht werden konnen, wobei 2u beriicksichtigen ist, dzss ein Bahn-
hofgebdude als lebenswichtiges Zenirum einer Stadt anderen Inter-
essen nicht einfach untergeordnet werden kann. Auch sollen die nenen
Gebdude nach verkehrstechnisch-wirtschaftlichen und kundendienst-
lichen Gesichtspunkten, unter Wahrung einer rweckbetonten, klaren
architektonizcher Hallung entworfen werden,

Diz Tendenz der gebundenzn Sachlichkeit verfolgt das Ziel, dem
Inhalt des Bauwerkes durch einen sinngemiissen Aufbau die Form
zu geben; die Aosdrucksweise zeichaet sich vorwiegend durch klare
geometrische Formen aus, welche eine leichte, elegante und anziehende
Wirkurg haben. Da in den Obergeschossen eines Bahnhofgebdudes
im allgzmeinen normale Arbeits- und Personalriume untergebracht
werden miissen, deren Axmasse aus betrieblichen Grilnden weitgchend
festgelegt sind, bieiben hier die Moglichkeiten architektonischer
Gestaltung verhdltnismissig beschriinkt (Bild 58, Tafel 27). Die
Hauptgeschosse ningegen sind funktionell engstens mil dem Bahn-
betrieh verbunden (Schalterhalle und Gepackhalle) und weisen gross-
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flichige Publikums- und Arbeitsriume anfl; sie zeichnen sich auch
durch eine grossere Raumhdhe aus. Demaufolge kann sich auch ihre
architekronische Durchbildung von den normalen Obergeschossen
{tgen und freier sein. Eine sockelartige Absetzung des Erd- und
Galeriegeschosses driingt sich deshalb auf; diese Geschosse sind als
breite, eher liegende und von der Grossen Schanze her terrassenartige
Baukdrper ausgebildet. Das Personalhaus gibt hierzu als Hochbau
einen notwendigen Akzent.

Die architektonische Durchbildung und die Wahl der Baiumate-
rialien der Mussenhaut bilden gegenwiirlig noch Gegenstand sehr
eingehender Studien; die grundrissliche Disposition der Hauptge-
schosse des Kopfbaues ist ebenfalls noch nicht abgeschiossen, denn
diese ist abhingig von der Verkchrskonzeption der Innenstadt,

Als Baustoff kommt zur Hauptsache 3tahl in Frage, da die Beuo-
ten iiber den grossflichigen RAumen grosse Stiitzweiten haben und
miglichst leicht konstruiert werden miissen; lediglich die Decken-
platten sind aus Beton vorgesehen, Die Unterzeschosse werden hin-
gegen in Eisenbeton erstelll. Ganz allgemein stellt sich beim Bahn-
hofneubau das Problern der Anpassung an neue Betriebsforderungen,
d. h. der Umbaumbglichkeit., Die Beurteilung der Wirtschaftlichkeit
bezieht sich nicht nur auf die Erstellcngskosten, sondern ebenso sehr
auf dic zukiinftipen Kosten fiir den Gebrauch und den Uaterhalt
des stark beanspruchien Bauwerkes.

Aus 15 Jahren pausenloser Planungsarbeit, aus zwei schweizen-
schen Wettbewerben vnd der Zusammenarbeit mit Walrer Schwaar,
Architekt STA/BSA, Bern (1. Preis des Projektwettbewerbes 1938) ist
das nun baureife Projekt hervorgegargen.

4. Bauausfihrung

Mach einem aBrilckenschlage tiber des Bollwerk ist am 15. Mirz
1965 mit dem Abbruch der alten Kavalleriekaserne und des Tranpsit-
postgebdudes begonnen worden, und seither wurden die Aushub-
arbeiten fiir die 12 m tiefe Baugrube der Dienstgebiude am Eollwerk
abgeschlossen. Diie Abbrucharbeiten mussten dusserst sorgfiltig
vorgenommen werden, damit weder der Sirassen- noch der Bahnver-
kehr gestort wurden; die Baugrupe erforderte weitgehende Sicherungs-
massnahmen. Im Janoar und im April dieses Jahres wurden dasg
chemalige Terrassenrestaurant und das baulillge Bahndienstgebiude
am alten Perron | abgsbrochen, nachdem die Bahnhofinspektion und
das ihr angeschlossene Personal Ende Mire die provisorischen
Pavillons auf der Perroniiberdeckung bezogen hatten. Der Beginn

Beanspruchung vertikaler Pfahle unter Horizontalschub

Von Franz Andres, dipl. Ing. ETH, 51, Gallen

1. Einleitung

Allgemein glt dic Regel, dass allfdllige Horizontalkrifte beim
Entwurf von Plahlgriindungen durch schriigzestellie Pfihle aufrue-
neamer sind, Friher standen als Plahimaterial praktisch nur Halz-
plahle oder aber vorfabrizizrte Eisenbetonpfihle zur Diskussion, und
solche Pfahe in betrzichtlicher Neigungen azu rammen, steill kein
grosses: technisches Problem dar. Heute hat sich - zumindest in der
Schweiz — der Betoncrispfahl weitgehenc durchgesetzt, weil er wirt-
schaltliche und technische YVorteile z1 bieten vermag.

Abgesehen von einigen wenigen Spezialverfahren, die dunn aber
in det Herstellung wieder teurer sind, ist der gebohrie wie der ge-
rammite Orispfahl mit wiedergewonnenem Wortreibrohr fiir Schrag-
pfihle wenig geeignet Meben rein herstellungstechnischen Sehwierig-
keiten wie Behinderungen im Betoniervorgang, Aul- und Abbau der
Rohre, Zentrieren der Armierung, besteht vor allem die Gefahr, dass
die Plahlaxe eine Krilmmung erhalt, z. B, durch nicht geradlinige
Bewegung des Vortreibrohres beim Einfihren oder Riickziehen oder
aber durch Deformation des noch unabgebundenen Betons infolge
Erdaufiasten, Erschiitterungen usw. Der Fertigpfahl kennt diese
Machteile naturgamiiss nicht.

Es scheint ceshalb verniinfiiger, bei Ortspiahlgriindungen mog-
fichst mur vertikale Pfihle anzuordnen, die einwandfrei zu erstellen
sind, als durch Schriigpfahle cine oft ungewisse Sicherheit zu schaffen,
wie diverse Misserfolge in der Vergangenheit eigten [1]. Damic isl
diz Frege verkniipft, wie weit ein vertikaler Ortsbetonpfahl einer am
Pfahlkopl angreifenden Horizentalkraft u widerstehen vermag und
wie sich das Kriftespicl im Pfahlschaft einstelit.
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dieser Bauarbeiten war von der Fertigstellung der neuen PTT-Hoch-
bauten abhdngig.

Die Baulen werden nun elappenweise von MNorden nach Siiden
vorriickend in Angriff genommen; Schritt um Schritt werden 5o das
Dienstgebiude Bollwerk-Mord (bezugsbereit Ende 1967) und der
Bautrakt des Dienstgebdudes Bol werk-Sid mit Gepidckhalle und den
dariiberliegenden Pavillonbauten und dem Turmbaus entstehen.
Mach Inbetricbnahme der neven Gepicknalle kann mit dem teil-
weiten Abbruch des alten Aufnahmegebiudes begonnen werden, und
anschliessend wird das Dienstgebdiude West und in vier Abschnitien
der neue Koplbau mit der tiefliegenden Schalterhalle erstellt, Mit
diesem Vargehen kann der Neubau ohine wesentliche Beeintrichti-
gung des Strassenverkehrs, der Reisendenstrome und des Betriebes
innerhalb der Altbauten bew. der Baustellen erfolgen. Mattirlich sind
verschiedene Provisorien und Umleitungen unumginglich; die Kon-
zeplion der Tragkonstruktion der newen Hochbaulen st ebenfalls
davon abhingig. Zur Vereinfachung des ganzen Bauvorganges kom-
men weitgehend Stahlkonstrukbonen zur Anwendung,

Sofern nicht unerwartete Vorkommnisse die Bautdtigkeit hindern;
werden sich die neuen Hochbauten dem Publikum i Jahre 1971 in
ihrer endgiiltigen Gestaltung prisentieren. Dem aulmerksamen Leser
wird nicht enmangen sein, dass dieses generelle Bauprogramm gegen-
tiber fritheren Publikalionen gewisse Verziégerungen aufweist, Zwi-
schen den Bauprogrammen der PTT und der SBB bestand bis im
Marz 1965 grisste Abhiingigkeit, denn der Baubeginn der SBB-
Hochbauten konnte erst erfolgen, nachdem die alten PTT-Bauten
geriumt bzw, abgebrochen waren. Die Verzogerung bei der Ferlig-
stelung der PTT-Neubauten en:lang der Schanrenbriicke (Bild 65)
wird sich auch auf den Abschluss der Bahnhoferweiterung auswirken,
Das schlechte Wetter (Sommer 1965 und 1966) war auch nicht dazu
angetan, wenigstens einen Teil der Verzigerungen auszuglzichen;
ganz im Gegenteil, denn in digser Zeit waren gerade die witterungs-
empfindlichen Aushubarbeiten und Spriessungen auszufihren.

Die Projekibearbeitung und Bauleitung dieses grossen Hauvor-
hakens liegt in den Handen einer Arbeitsgemeinschaft zwischen
Architekt Walter Schwaar und der Scktion Hochbau der Bauabiei-
lung der Generaldirektion 5BB in Bern; fiir das Diensigebiude Boll-
werk Nord wurde zudem Architeki Philip Bridel, Zirich, in die
Arbeitsgemeinschalt acfgenomman,

Adresse der Verfaser; bei der Generpldirektion SBB, 3000 Bern,
Mittelstrasse &3,

Dk 524, 154.000.2

Die tiblichen Berechnungsverfahren sind die folgenden:

— Entsprechend dem Bodenaufbau wird in ciner gewissen Tizle cine
vollstindige Einspannung angerommen, wihrend im dariiberliegen-
den Bereich der Pfahi ohne seitliche Stitzung berachiet wird [2].
Diese Methode lieferi viel zu hohe Morente und diirfte avch fiir
iiberschiagige Berzchnungen nicht in Fragz kommen.

— Spundwand- und Dalbentheorien ( Blumn, Brinch-Hansen, Sie set-
zen voraus, dass der Boden seitlich aufbricht, was relativ grosse hori-
zontale Verschiebungen bedingt. Dies ist beim vorliegend behendelten
Problem nur in Extremfillen erfillt [8]

— Ménard 3] gibt ein Varfahren an, cas auf Pressiomelerwerien
beruht. Diz angegebenan Formeln sind ers:aunlich einfach, gelten aber
nur fiir sieife und kurze Pidhle (rd. 2,00 m"). Da der Aussagewert
der Pressiometerversuche allgemein noch sehr diskutiert wird, stzht
und Tallt damit der Wert der Methode,

s Problem lisst sich angenihert mit Hilfe der Elastizitits-
theorie elegant losen mit den Vorieilen, dass korrekle theoretische
Herleitungen sowie weitgehende Beriicksichtigung der Baugrundver-
hiltnisse meglich sind. Bedenken, ob die bei dieser Theorie zemach-
ten Voraussetzungen tatsichiich Giiltigheit haber, sind sicher be-
rechtizt (3], [§]. Die Erfahrung und Yersuche zeigen aber (siche auch
Abschnitt 8], dass nur bei grossen Auslenkumngen, welche am Bauwerk
ates andern Grinden schon nicht vorkommen diirfen, plastische Ver-
formungen und Briiche im Untergrund auftreten. Es st klar, dass
sich unter solchen Verhiltnissen andere Resultate ergeben, als sie
aul Grund der nachiclgend entwickelten Thearie zu erwarien sing,
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