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nicht, weist aber darauf hin, duss die Anderung gegeniiber bercits
bestehenden und erprobter. Verhdltnissen nur 2ering ist.

Tabelle & orentiert iiber die Transportmittel und die geschiitzie
Menge fiir Anlieferung und Abtransport beim Hochhaus, Eine Ana-
lyse dieser Zahlen erg bt, dass fiir rund 45 %, das heisst fiir die in der
Tabelle mit *) bezeichnete Belegschalt, keine Transport- oder Parkier-
probleme erwachsen. Fiir die Busbeniwer stehen die offentlichen
Verkehrsbetriebe fiir Spitzeneinsatz zur Verfiigung. An der Neu-
wizscnstrasse sind neue Haltestellen geplant, welche eine reibungslose
Bereitstellung sowie einen flllssigen Zu- und Abfiuss gewdhrleisten,
Es ist vorgesehen, Busse fir die Routen Wiilflingen, Oberwinterthur,
Sean und Resenberg cinzusetzen. Bild 43 gibt eine {1bersicht Giber die
Transporiverhiltnisse.

Diz Fakrrad- und Motorradunterstiinde liegen, wie bis anhin, auf
dem Dreiecksareal zwischen Ziircher-, Schiltzen- und Neawiesen-
strasse, Dort sind auch bestehende Autoabstellplitze angeordnet.
Zusitzlich wurden awl dem Hochhausarcal weitere 2040 Parkplatze
eeschaffen, ndmlich 160 in unterirdischen Autoeinstellhallen und 40
auf ebener Erde { Besucher nicht inbegriffen).

Kurz vor Eintritt in das Hochhaus gliedern sich die Verkehrs-
strome im wesentlichen in einen Fussgiingerstrom vom Dreiecksareal,
welcher die neue Unterfithrung der Neuwiesenstrasse zum Hochhaus
beniitzt und damit im ersien Untergeschoss cintrilft. Dazu kommt,
chenfalls im ersten Untergeschoss, der Sirom der Parkplatzaentiiczer
inder Auloeinstellhalle. Daneben laufen der kleine Strom der Parkierer
voim zweiten Untergeschoss und der ebenerdig eintraffende Anteil von
Fussgingern, Bahnbeniitzern und Autofahrern mut Parkplatz aul dem
Hochhaugarsal,

Diz zu erwartence Ankunft im Hochhaus betrdgt im 2. Unter-
geschoss 85 Persomen, im 1. Untergeschoss 465 Personen und im
Erdgeschoss 490 Personen, Auf diese Frequenzen waren die Transport-
mittel im Gebiude abzustimmen.

XMl Ausfithrung
1. Termine
Vian W. Gehrig, dipl. Arch., Abt. Werkan'ager bei Gebr. Sulzer AG,

Terminlich betrachiet zerfdllt die Baugeschichte in Folgende
Stadien:

Planung Ausfithring Belegung
Ciesami-Arealiiber-

bapungsstudien Bauplawinstallaticn Belegungs-
Hochhausplanunz Erdarbeiten studien
Luftschutzbauten Fundamante Reinimung
Autoeinstellhalle Rohbau Bezug
Energiezentrale Installationen

Ritckkithlanlage Aunzhau

Wahrend diese Elemente gleichsam als Bekannte mit einiger
Genauigkeit in einen Terminplan cingesstzt werden kénnen, stehen
ihnen jeweils verschicdene Unbekannte gegeniiber, welche elastische
Verschicbungen bedingen. Dazu gehdren vor allem das Bewilligungs-
verfahren, Klimaeinflisse, Winterunterbrilche, ferner Persenalfluk-
tuation, Lieferfristen bei [remden wie auch im eigenen Unter-
nehmen: und schliesslich Personal- und Organisationsfragen, welche
dic Belegungsstudien beecinfussen. Die durch Klima und Jahreszeiten
bedingten Unbekannten wurden mit dem verfiigharen Mitteln der
modernen Technik nach Miglichkei: in Bekannte umgewandelt. Mit
grossem Erfolg gelangten vor allem die Massnahmen zur Verkilrzung
der Winterunterbriiche zur Arwendung Sie bezogen sich auf die
{Iberdachung empfindlicher Teile, das Ahschliessen temporiirer
Ciffnungen, Hinschalung urd Verkleidung empfindlicher Bauteils und
Riume, Wirmen der Baustoffe und des Gebindes, die Verwendung
von Zusatzmitteln zur Erzeugung von Wirme und/oder zur Herab-
setzung des Gefrierpunkies, die Verwendung von klimaunempfind-
lichen Materialien und auf die regelmissige Uberprilfung der Quali-
titsbedingur.gen sowie der Baustoffe (Betonproben).

Personalprobleme befanden sich wihrend der Bauzeit des Hoch-
hauses in der schwierigsten Phase, wobei die Grosse des Bauobjektes
und dic Komplexitit der Koordinationsprobleme die Einfliisse noch
werttragender fithlbar werden liessen.

Eine zusitzliche Erschwerung der Lieferprobleme entstand noch
durch die wihrend der Rohbauperiode erzielter Termingewinne.
Digser Uimstand swang zu einer Vorverschiebung der zum Teil berzits
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bl Warentranspors

Dicser st grundsitzlich vom Erdgeschossniveau ferngehalten
worden, Die Rampe zur Autoeinstellhalle ist auch filr Licferungs-
wagen benitzbar, Im ersten Untergeschoss besteht eine Verbindung
zum Hochhaus. Aul diesem Weg peschieht der Transport von Mobiliar,
Drrucksachen, Lochkarien, Reinigungsmaterial, Allpapier, Kehrricht
usw, Fir Postlieferungen, Zeichnungstransporte im internen Verkehr
rwischen den verschiedenen Biirogebduden und den Archiven steht
die Aktenfirderaniage zur Verfliigung.
¢) Umgebung

In der Gestaltung der Umgebung dominierte der Wille, das Sulzar-
Verwaltungszentrum riumlich zusammenzufiassen und in gegenseitige
Berichung zu bringen. Verkehrsmiiss g ist dies durch den Bau unter-
irdischer Personenkandile und Transportbahnen bereits weitgehend
geschehan, Sowohl durch geeigrete girtnerische Mittel und Anlagen
sowie auch durch die Wahl der Belige soll diese Absichi auch in der
Gestaltung der Arealoberfiiche zum Ausdruck kommen. Durch die
Verbindung soll auch ecine erhohie Spannung im Wechselrhythmus
der Hoch- und Flachbauten zueinander geschaffen werden.

Als zweltes wesentliches Motiv in der Umgebungsgestaltung tritt
die Einbezichung in die vorhandene Umgebung, dic Ausniitzang des
giinstigen Umstandes, dass grosse Freiflichen unmittelbar angrenzen.
Der Griingirtel des Eulachgrabens soll weitérgefiihrt werden und
sich in das Areal der Birobauten einbinden. Die Weite der Schiitzen-
wiese soll ohne Unterbrechung, soweit dies méglick ist, in das Areal
hirgingezogen werden. Leider ist durch den Rampenbau beim Sport-
platz in gewissem Sinne ein Riegel geschoben worden Ausserdem
schneidet die Meuwiesenstrazse quer zwischen den GrundstiicksfAichen
hirdurch. Diese Gegebenheiten steliten sich dem Planer ls Enschwer-
nisse in den Weg, Doch wurden alle Mbglichkeiten geniitzt, um den-
noch eine visuelle Bezichung herzustellen.
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vertraglich festgesetzien Ausbau- und Instalationstermine. Durch
vorausschauende Planung und konstante Uberprisfung der kritischen
Termine konnte eine fliissige Abwicklung gewdhrleistet werdzsn.
Anerkannt sei, dass Unternehmer und Licferanten grosstes Yerstind-
nis bekundeten und wirksame Unterstiitzung lizhen.

¥Yor allem fiir das frithzeitige Erkennen kritischer Engpisse Dat
sich dic Versendung des Netzplanes als sehr niltzlich erwiesen. Die
Metzplanmethode wurde nicht nur fiir den Hochhaus-Meubau ange-
wendet, sondern auch auf die wichtigeren Umstellungen in den Gbrigen
Biirogebiuden ausgedehnt.

Uber den terminlichen Ablauf des gesamten Bauvorhabens
origntiert Bild 44. Die Belegungsstudien haben sich terminlich auf die
Abwicklung des Programmes ausgewirkt, weil ihnen keine slarre
Einheit zugrunde lag. Dic Wechselbezichungen sind mannigfaltig und
fortwihrenden Anderungen und Verschicbungen unterworfen. Dicses
Merkmal wird sich freilich auch in dzr Zukunft immer wieder zeigen
und vedangt eine maximale Flexibilitit in der Raumaufteilung. Den
ersten Belegungsvorschlgen fiel die Aufgabe zu, die am langsien
gilltige Anordnung zu finden und frihzeitige Umstellungen zu ver-
hindern, Dass diese Planungsaufgabe bis zom allerletzten Moment
immer wieder moduliert wurde, mag jedem verstindlich sein, der sich
einmal nur entfernt vor eine iihnliche Aufgabe gestellt sah.

Am Rande sei nur vermerk?, dass sich die Belegungsfragen nicht
mit dem Kubus des Hochhauses einrahmen lassen. Paralel zum
Berug des Neubaues geht selbstverstindlich auch diz Umgruppiering
in den bestchendzn Gebduden mit dem Ziel ziner organischen Zu-
ordnung vor sich. Die Folge davon ist, dass fiir den Berug der rund
1300 Arbeitsplitze im Hochhaus etwa 3000 Menschen ihren Arbets-
platz wechseln.

2. Di¢ Bavarbeiten
Von A. Hotz, in Firma Ed. Ziblin & Cie. AG, Zirich

Micht nur Architekten und Ingenieurs sehen sich bel der Errich-
tung cines Hochhauses vor mannigfache Probleme gestellt, sondern
anch der ausfiihrende Unternghmer muss sich von Anfang an klar
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sgin, dass sich bei cinem solchen Bau viele organisatorische und bau-
technische Fragen stellen, die sich bei cinem normalen: mehnge-
schossigen Bauwark in der (blichen Héhe niemals ergeben. Vor-
herrschend bei einem Hochhaus ist die stetige Wiederholong der
gleicher. Bauvelemente. Ein Hochhaus weist schon aus Griinden
der Verzinfachung der betricblichen [nnenorganisation mit Sicherheit
eine Anzahl Stockwerke gleichen Grundrisses und gleicher Hohe auf.
Im Zeitalter der Vorfabrikation wird sich daher der Unternehmer die
Frage vorlegen, welche Elemente sich am meisten wiederholen wnd
aul welkche Art und Weise diese Wiederholung bautechnisch und
organisatorisch am besten auspenutzt werden kana. Dabei braucht
nicht unbedingt das System der Vorfabrikation fertiger Beton- oder
ihnlicher Elemente im Vordergrund zu stehen. Vorfabrikation kann
sich auch auf die stetige Wiederholung der gleichen Schalung fir die
Beconierung gleicher HBauteile beziehen, wobei es it Hinblick auf die
Qualitdt des fertigen Bauwerkes glewchgiiltig ist, ob diese Elemente
an Ort und Stelle oder in unmittelbarer Mihe des Bauplatzes betoniert
werden. Alle diese: Fragen sind nicht nur vom bautechnischen, sondern
auch vom organisatorischen und wirtschaftlichen Standpunkt aus zu
untersuchen. Beim Sulzer-Hochhaus stellten sie sich schon bei der
Kalkulation der Offerten. Zudem russtz der Unternehmer unter-
suchen, ob bei der von thm pewiihlien Bauweise ein Gerist aul die
volle Hohe notwendig sei, oder ob, unter Berlicksichtigung der bau-
polizedlichen Yorschriften, dieses verkleinert oder ganz weggelassen
werden konnte.

Als vorteilhafteste Lisung ergab das genaue Studium: Beto-
nierung der haupisichlichsten, sich stels wisderholenden Elemente an
Ort und Stelle mit vorfabrizierten, wiederverwendbaren Schelungsn,
ferner Vorfabrikation ciniger Elemente kleineren Ausmasses in un-
mittelbarer Nihe der Baustelle und Verwendung eines drei Stockwerke
hohen Gerlistes, das, dhnlich wie ein Kletterkran, entsprechend dam
Baufortschritt am Gebiiude verankert, und nach oben und unren
verschoben werden kann, Dabei war als Bedingung das Gertist so zu
konstruieren, dass es ohne jede Verankerung mundestens um ecine
Stockwerkshbhe frei in die Hohe ragie. Dicse Bedingung war insbe-
sondere auch bam Anbrnngen der Fassadenverkleidung einzuhal-
ten. Durch die Wahl ¢ines beweglichen Gerlistes in der Hohe von drei
Stockwerken liessen sich die Gerlistkosten gegenilber denen eines
VYollgeriistes auf die ganze Hohe des Gebdudes bedeutend ermassigen.

Mach Festlegung dieser Bauweiss wurde mit der BavausSiihrung
begonnen. Der Fundamentaushub der Baugrube bis in eine Tiefe von
15 m und in einem Ausmass von rund 35 =35 m, der Aushub fiir das
Fundament der Garage mit einer Grundfliche von rund 2750 m?* und
einer Tiafe von 10 m sowie flir den Luftschutzbanker mit einer Fliche
von 700 m* und cineér Tiefe von ebenfalls 10 m erfolgle entsprechend
dem Bauvorgang mit einem 2-m*-Loffelbagger in mehreren Etappen.
Das Hochhaus hat drei Kellergeschosse sowie ein Fundamentgeschoss,
das heisst, diz Fundamentplatte ist teilweise hohl, 5o dass effektiv der
Aushub auf 15 m Tiefe fur vier Kellergeschosse durchgeliihet werden
musste. Der Aushub der Baugrobe geschah im Schutze einer 30 cm
starken Riblwand. Deren Doppel-T-Profile wurden mit zwei Frei-
fallcammen gerammt, Teilweise war die Baugrube abgeboscht, Das
ausgchobene Material wurde zum Wicdercinfiillen in einer Baugrube
in Oberwinterthur deponiert.

Die Bavarbeiten begannen im Juli 1962, Nach Beendigung des
Aushubes wurde unvérziiglich die Betonierung dec Kellergeschosse
und anschliessenc des Hochbaues in Angriffl gencmmen unter an-
finglichar Verwendung von Transportbeton. Nach Inbetricbnahme
der cigenen Betonmischanlage mit ¢inem Zwangsmischer mit Hori-
zontaltrommel von 750 1 Inhalt erfolgte die Vecsorgung der Baustelle
gtets mit Orsbeton unter Berug des Kiesmaterials aus einer Gribe
bei Kindhausen. Ublicherweise betrug die Zementdosierung fiir das
Hochhaus B 300 bew. 350 fir die Fassadenpfeiler, fiir den Bunker
P 300 bis 350, Simtlicher Beton wurde mit Hochfregquenz-Vibratoren
vibziert, nimlich 2500 m® fiir das Hochhaus, 4500 m* fiir dis Auto-
einstellhalle und 5200 m? fir den Bunker, mgpesamt also 24200 m?
Beton.

Da das Hochhaus im Kiesgrund fundierct ist, erlibrigte sich ¢ine
besondere Isolierung der Kellergeschosse, Der Betongualitit in dieser
Gebdudetiefe wurde jedoch erhobte Aufmerksambkeit geschenkt. Einzig
ein Schwarzanstrich aul den Aussenflichen der Funcamente, baw. der
Keller gewihrieistel eine gewisse Erhhung der Eigendichtigeit des
Kellerbetons.

Fiir die Betonierung der 18 bis 22 cm starken Decken standen im
Sinne der Verwendung einer vorfabrizierten, daher schr stabil und
genal  gearbeiteten  Schalung Elemente fiir vier Decken rur Ver-

a0

fligung. Diese wurden takemiissig siets wiederverwendet. Das Be-
tonieren der Pleiler erfolgte ebenfalls mil wiederverwendbaren, spezizil
konstruierten Schalungen. Auch dic urspriinglich als Vorfabrikations-
Elemente gedachizn Bristungen unter den Fenstern wurden an Ort
und Stelle betoniert, da vorgefertigie Elemente vor allem bei den
Schweissarbeiten grosse Schwierigkeiten bereitet hétten. Einzig die
nicattragenden, schmalen Zwischensiulen zwischen den Fenstarn wie
auch die schmalea, hochkant gestellten Triger, dic in der Decken-
schelung eingehdngt und mit dem Crisbeton der Decken durch heraus-
stehende Rundeisen verbunden wurden, sind vorfabriziert worden.
Die nichitragenden, in der Decke eingehiingten schmaler. Triger hil-
detan mut dieser eme Art Kassettendecke, &n welcher sich die gelochie
Decke aufhingen liess,

Der Baufortschritt gliederte sich hauptsichlich in die Betonieruag
folgender drei Hauptbauteile: Hochziehen des Kerns mit zwei kom-
pletten, sehr stabilen verschraubbaren Schalungen: Belonigren der
Decken und Saulzn sowie der Brilstungsplatten; Montage der vor-
fabrizierten schmalen Zwischenadiulen nach Rohbauvollendung. In
den Hauptsiulen wurdzn jeweils die Ankereisen fiir die Konsclen des
beweglichen, drei Stockwerke hohen Gerlistes einbetoniert Jedes
Gerlistelement aus Rihren hatte =ine Linge von rund 11 m uné wurde
mit Wandwinden einz¢ln gehoben, bew, bei der Montage der Fassa-
denverkleidung stockwerkweise pesenkt.,

Fiir den senkrechten Transport aller Bauteile wie Schalungen,
vorfabrizierte Elemente usw. sowie dis Betons waren zwel Krane ein-
gesetzl. Ein Wolff-Kran in Standardausfihrung, mit einer Leistuag
von 1,5 t auf 22 m Ausiadung und mit einer Hihe von rand 30 bis
40 m diente flir die Bauarbeiten in den unteren Stockwerken sowic fiir
den Bunker und flir die Garage. Fiir die oberen Stockwerke war ein
Weitz-Kran von 2 t Leistung auf 36 m Ausladung singesetzt. Dieser
Kran wurde jaweils dem Baufortschritt entsprechend um Elemente von
7 m Linge erhoht bis zu einer Totalhihe von 119 m. In Abstindsn
von 14 m wurde aus Stabilititsgriinden der Weitz-Kran am Hochhaus
verankert.

Dank der vorziiglichen Organisation der Bausielle, auf welcher
im Mittel 60, im Maximum 90 Arbeiter eingeselzt waren, waren die
Rohbauvarbeiten schon im Juli 1964 beendet, was gegeniiber dem
Bauprogramm einen Vorsprung um 5 Monate éergab. Ab August 1954
wurde mit der Verkleidung der Fassaden begonnen und gleichzeilig
die in den unteren Stockwerx<en schon wihrend der Bauarbeiten ange-
fangenen Innznausbauarbeiten weitergefiihrt.

Dieses Hochhaus dokumentiert als sprechendes Beispiel die
Berechtigung der klassischan Hauweise. Nicht die Vorfabrikation
& tout prix bringt Kosten- und Zestgewinne, sondern die wohliiberlegie
Baustellenorganisation und die vernfinftipe Anwendung aller heute
dem Bauunternchmer zur Verfigung stchenden Moghchkeiten. Selbst-
verstandlich miissen auch Bauherr und Architekt vom Bauunternehmer
voreeschlagene, zu einer kostenmindernden Beschleunigung des Bawes
fihrende Massnahmien unterstiitzen und fir eine Koordinierte Zu-
sammenarbeil zwischen Projekiverfesser und ausfilhrendem  Bau-
unternekmer einstehan.

Nekrologe

+ Werner Real, dipl. Arch.. Dr. s techn., SIA, GEP, ist am
19, Sept. 1966, kurz nach scinem 53. Geburtstzg, mitten in rastloser
Tatigkei: durch ecinen Herzschlag verschieden, nachdem er bereits
zwei Jahre zuvor einen Herzinfarkt erlittzn hatte — menschlich ge-
sprochen allzu frih fiir seine Familie, wie auch fiir das Bauami
Winterthur,

Als jlingstes von vier Kindesn kam er am 8. Sept. 1913 zur WelL,
Seine Schulzeit verbrachte er in Ziirich und spater in Trogen, wo er
im Jahre 1929 Edith Erb, seine spilere Gattin, kennen lernte, Den
Bund der Ehe schiossen sie am: 1. Oktobar 1938, nachdem 'Werner
Real ein Jahr zuvor, nach erfolgreichem Studium an der Architektur-
schule der ETH, bei Prof. Salvisberg das Diplom als Architekt er-
worben hatte, Vorerst fand er Arbeit in einem fiir die Landesavs-
steliung 1939 beschifiigten Architckiurbiiro. Die weitere berufliche
Betitigung bzi verschicdenen Architekten wurde durch den Aktiy-
dienst éfters unterbrochen. Auch hatie er Gelegenheit, sich als selb-
stiindiger Architekt zu bewihren, bis im Jahre 1943 beim Bebauungs-
und Quartierplanbiivo der Stade Ziirich eine Aufgabe ar ihn heran-
trat. die seinen weiteren beruflichen Weg bestimmee. Bis 1951 war
er als Adjunkt bei diesem Amt tatig,

Die Freizeit, die ihm blieh, nutzte Werner Real zur Ausarbeitung
einer Doktordisseriation, die im Jahre 1950 yon den Professoren
« 1. Hovembar 1966
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