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ctwa 120 l{min. Diese Wassermengen werden in einer Pumpaniage
unter Druck gesetst, die aus einer Arbeitspumpe, ciner Reservepumpe
gleicher Leistung und zwei Druckkesseln von je 5000 | Inhalt besteht:
dabei sind die Druckkessel fiir den Anschiuss eines weiteran Biiroge-
biuces von gleicher Grésse bemessen. Die Betrichsdaten der Pumipen
sind |

maximale Forderhihe mws i 70

Zulertungsdruck mWs H £l
Enddruck mW8 110 130
Firdermenge Iimin 360 240

Der Enddruck der Pumpen sntspricht zugleich dem Ein- bew.
Ausschaltdrock der Anlage. Die Druckdifferenz von 20 mWs ergibt
bei einer Vorverdichtung der Druckkessel auf 10 ati einen Nutz-
inhalt von je 550 1 Wasser.

&) Warmvasser

Den  heutigen  Ansprichen entspreckend erholten  sdmtliche
Waschtische und Putzausgiisse Warmwasser. Dieses wird im Somme-
durch: Elektrowiirme, wihrend der Heizperiode durch Heisswasser-
heizung ecreugt und in drei Boilern von je 2500 | Inhalt mit einer
Temperatur von rd. 65 “C gespeichert. Durch zentralz Mischwasser-
regulierungen verringert sich die Warmwassertemperatur auf rd. 45 °C,
was fiir die Bediirfnisse eines Blirohauses durchaus gendg, die
Wirmeverluste in den Rohrleitungen jedoch erheblich vermindert.
Die Verteilung des Warmwassers erfolgt analog der Kaltwasser-
vérsorgung ebenfalls in drei Drucksiulen.

Z. Ablaufinstallationen

Zur Entwisserung des Gebdudes dienen rwei getrennte Systeme,
Bild 36, Das Regenvasser wird in vier Falleitungen gesammelt und

X. Transportanlagen
1. Aufziige
¥an R. Wirz, in Firma Schindler & Cie: AG, Ebikon

al Gesichispunkie

An die Aufziige eines Hochhauses werden Anforderungen gestellt,
die sich wesentlich von den normalen unterscheiden, handelt es sich
doch darum, nicht nur eine Belegschaft von 1300 Personen viermal
pro. Tag zu fhren Arbeitsplitzen und zuriick zu beférdern, sondern
auch den gesamten iternen YVerkehr innechalb der 22 Stockwerke zu
bewdltigen, Dazu kommen stossweise Beanspruchungen, wie zum
Beispizl zu Beginn und Ende von Konferenzea, wobei afle Tzilnehmer
zr gleichen Zeit ankommen und wegfahren wollen,

Drie Aufziige haben cine gesamte Forderhdhe von rund 90 m zn
bewiltigen. Flichenmissig beanspruchen sic etwa 4% des Normal-
geschosses auf jedem Stockwerk, Studien an amerikanischen und
europdischen Hochhiusern fithrien zur Wahl von sechs Personenauf-
ziigen: drei auf jeder Seite des Hauskerns, mit einer dazwischenliegen-
den freien Fliche von 2,9 m Tiefe zur Aufnahme wartender Personer.
Lm eine befriedigende Leistungsfihigkeit 2u erreichen, wurde dic
verhiiltnismissig hohe Fahrgeschwindigkeit von 3,5 mya gewdhlt. Ein
solcher Aufrug wiirde alse eine Hohendiffererz von 300 m, fiir die ein
Tourist bei Daverleistung cine Stunde bendtigt, in 114 min zuriick-
legen. Sorgfiltig wurde auch die Transportzeit fiir die gesamte Beleg-
schaft berechnet; sie etrdgt rund |8 min; dabei sind Beschleunigung,
Verzogerung, sdmitliche Mebenzeiten, wie Tiroffnen, beriicksichtigt,
ferner auch die Tatsache, dass viele Personen in den unteren Stock-
werken die Treppen beniitzen werden.

Diie Aufriige sind mit Ward-Leonard-Antrieh mit stufen’oser und
stossfreier Gleschwindigheitsregulierung wihrend der panezen Fahrt
und mit elektronischer Stcuering ansgeriistet. Diese Antriebsart hat
den Vorteil, dass Beschleunigung und Verzogerung jederzeit gedndert
werden kinnen, Der Ward-Leonard-Antrieb erfordert drei Maschinen
fiir jeden Aufrug: Drehstrommotor, Gleichstromgenerator und Auf-
Fugsmotor, der mit cem erzeugien Gleichstrom betrieben wird. Die
Fliche des im 23. und 24, Stockwerk gelagenen Maschinenraums be-
triigt 60 m?, die Raumhohe 8 m,

Die Steuernag der Aufziige erfolgt automatisch durch Gruppen-
steuerung unter selbstdndiger Einstellung der hauptsachlichsten Yer-
kehrsarten: Auf- und Ab-Stossverkehr, Auf- und Ab-Zwischenstock-
verkehr und Nachtverkehr,

Jeder Aussenruf wird automatisch dem Aufzug zugewiesen, dessen
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direkt in die Eulach geleitet. Die von den sanitiren Einrichtengen
anfallenden Scfimurzwisser werden in drei Falleitungen zusammen-
gezogen und durch eine an der Ecke des ersten Untecgeschosses lig-
gende Sammelleiturg in die stddtsche Kanalisacion abgefithrt. Fiir
alle aus den drei Untergeschessen anfallenden Schmutzwilsser wirde
im dritten Untergeschoss eine Sammelgrubs erstellt. Die Abwisser
aus den Auto-Einsteliriumen durchlaufen einen Sandfang und einen
Benzinabscheider, bavor sie in die Sammelgrube abficssen. Der Ent-
wiisserung dieser Grube dienen zwei automatisch sehaliende Schmutz-
wasserpumpen mit Druckleitungzn bis in die Sammelleitung im ersten
Untergeschoss. Zur Schaffung einwandfreier Ablaufverhaltnisse ist
parallel zur Hauptfalleitung der WC-Anlagen eine Entliiftungsle tung
gefiibrl mit Anschluss einer Eadstrangentiiiftung in jeder Etage.

3. Feuerlischvorrichtungen

In den Treppenhdusern ist je cine Feuerloschleitung vorhanden,
mit Anschlusstelle in jedem Stockwerk. Diese Leitungen filhren zu
awei qusserhalb des Gebidudes liegenden Anschlusstellen fiir die Mator-
spritzen der Feuerwehr. Die Autoeinstellriiume verfiigen iiber eine
vollautomatische Sprinkleraniage. Die in ecinem Raster von 12 m?
iiber die ganze Decke verteillen Sprinklerdiisen offnen sich automa-
tisch bei e ner Temperatur von 60 °C unter gleichzeitiger Ausltsung
ces Brandalarms durch die Zentralstation.

4, Isolationen

Grossce Sorgfale wurde der Rohrleitungsisolation geschenkt, be-
sonders hinsichtlich der Gerfiuschdimpfung, Simtliche Leitungen sind
durchpehend mit Kork oder Mineralwolle gegen Kondenswasser-
bBildung, Wirmeverluste und Gerduschabgabe isoliert. Des weiteren
wurden alle Rohrbefestiguingen durch geeigrete Einlagen gegen Ge-
riuschiibertragung auf den Baukérper abisoliert,

Dx 627,876 624.026.6

Kabine am schnellsten diesem Ruf {olgen kann, Im Auf-Stossversehr
werden die Kabinen gruppiert, wodurch sich die Leistungsfahigkeit
erhidht, Eine Vorwahl-Eimrichtung ermoglicht i Ab-Stossverschr
eine regelnissige Bedienung der unteren Stockwerke. Dadurch wird
cine villige Gleichberechtigung aller Stockwerke erreicht. Im Auf-
Ab-Zwischenstockverkehr verlnssen dic Kabinen das Erdgeschoss in
elektronisch regulierten Intervallen. Im MNachtverkehr steht eine
Kabinz zur Bedienung der eintreffenden Rufe bereit, Die iibrigen
Aufziige selzen sich im Bedarfsfalle automiatisch in Betrieh. Die
Wartereit vom Weglahren einer Kabine in ¢iner Elage bis zum er-
neverten Anbalten einer anderen Kabine in der gleichen Etage betréigt
im ungimstigsien Fal' 235 s

Die Tlren in den Schichien sowie die Abschlusstilren der Kabinen
funktionicren vollautomartisch. Es gibt keine von Hand EBetditigten
Tiren. An den Lifttiiren vorhandene Photozellen und Sicherheits-
kontaktleisten schiitzen dic Liftbeniitzer.

Sdmeliche Personenaufziige sind an cine Notsteuerung ange-
schlossen. Mit einer Rilckrafeinrichtung kénnen die einzelnen Kabinen
wahlweise ins Erdgeschoss zuriickgerufer. und dort blockiert werden.
Diese Emrichturg ist flir den Fall cines Stromunierbruchs oder an-
derer StGrungen vorgesehen, damit in den Kabinen keinesfalls Per-
sonen eingeschlossen bleiben.

b} Betriehsdaten der rechs Personenenzipe

Forderlast pro Kabins 350 kg
Entsprechende Anzahl Personen pro Kabine 18

Mutzbare Kabinenbreite 1.9 m
Mutzbare Kabinentiefe 1.6 m
Mutzbare Kabinenhohe 235 m
Fahrgeschw ndigkeit 35 mis
Anzahl der Haltestellen iiber Erdboden 24
Anzahl der Haltestellen unter Erdboden 3
Forderhéhe von der untersten bis zur

obersten Haltesielle £8,33 m

¢} Elekirizche Tnstallationen

Diz Personenliftz sind mit einer Sperial-Kollektiv-Selekziv-
Gruppensteucrung  ausgeristet. Der Antriek erfolgt iiber Ward-
Leonard-Gruppen niit einer Antrichsleistung von je 58 PS. Im Kzrn
10, November 1286
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des 23, Stockwerkes sind die Leonard-Umformergruppen und im
24, Geschoss die Liltmotoren und die Stevereinrichtungen untergs-
bracht. Die Energieversorgung erfolgt iiber zwel Steigleitungen fiir je
drei Antriebe. Aus Sicherheitsgrilnden werden diese Leilungen in ge-
trennten Steigschichten gefithrt. Der behérdlichen Vomschrilt ent-
sprechend kinnen die Aufziipe im Brandfalle mit Hilfe eines Mot-
stroversorgung in das Erdgeschoss gefliket werden. Dic Notstrom-
versorgung ist derart bemessen, dass cin Aufzug in Betrizb gohalten
werden kann. Die hierfiir erforderlichen Umschalleinrichtungen wur-
den in der Hauptverteilanlage installiert.

Fiir den Fall einer Blockicrurg zwischen den Stockwerken infolge
eines Storung in der Automatik ist in jedem Aufrug einc Alarmtaste
eingebaut, die beim Tag- bew,. Nachtportier ein Alarmsignal auslost.,
Uber eine Sprechverbindung kann man die im Lift eingeschlossenen
Personen liber die Behebung der Storung orientieren. Disse Sprech-
verbindung leistet auch guie Dienste sowohl beim Einstellen der Aul-
zlige wic bei Revisionsazbeiten,

Meben den Personenliften ist im siidlichen Treppenhaus noch ein
ebenfalls mit einer Kollektiv-Selektivsteverung und Ward-Leonard-
Antrieb cusgeriisteler Waren- bzw. Feuerwehelift vorhanden mit An-
schluss an das Notstromnetz

Die Ubersichistafel fiir die Aufziige, von der aus auwch die
verschiedanen Betriebsarten gewithlt werden kdnnen, wurde in dem im
Erdgeschoss galegenen Plortnerraum aufgestellt. Signallimpchen zei-
gen auf dieser die jeweiligen Standorte der Liftkabinen an.

2. Transportstudien fiir den Aktentransport
Von C. Vogel, Abt. Werkanlagen bei Gebr, Sulzer, AG, Winterthur

In Grossunternehmen mit ausgedehntem Werkgelande stellt die
Yerteilung von Schriftstiicken aller Art zwischen den einzelnen Ab-
teilungen infolge der riumlichen Ausdchnuag bereits erhebliche Pro-
bleme, Die hiufigste Verteilmethode innerhalb cines Betricbes Festekl
in deren fberbringung durch Boten Dabei werden Fussmirsche
zurtickgelegt, die im Laufe der Jahre Distanzen erreichen, welche den
Erdumfar.g iiberireffen. Ob man nur horizontale Wege zuriicklegt oder
die 7 befdrdernden Akten durch Treppensteigen in mehrere Stock-
werke verteilt, stets sind erhebliche physische Erifts aulzuwender.

1) Postorganizalion

Dras durchschnittlich von einem Boten mitgetragene Aktengewicht
[Brigfe, Telegramme, Unterscariftenmappen, Bicher, Ordner, Schnell-
hefter, Kleinstpakete usw.) betrdgt rund 15 kg Um die Laufwess
miéglichst kurz zu halten, sind die Werkanlagen in verschiedene Post-
kreise cingeteilt mit je einer Postvericilstelle, von welcher die Posthoten
in cil- bis zweistindigem Turnus Verteilung und Einsammeln der
Post in den cinzelnen Biiros vornehmen. Diese Vericilstellen werden
n zeitlichen Abstinden von 50 min durch einen Lieferwagen bedient,
der eine Rundfihrt nach Fahrplan fihr. In die Rundfahrt einbezogen
3t der Zustell- und Abholdienst von Briefschaften der PTT sowie dic
Verbindung der Werke Oberwinterthur und Winterthur, Bie tigliche
Fahrlgistung betrdgt 100 km, I Werk Winterthur allein wurden
bereits im Jahre 1957 durchschnittlich pro Tag 24000 Sendungen mit
einem Gesamtgewicht von rund 2000 kg transportiert, Dies entspricht
dem Postverkehr einer grosseren Ortschaft, wie zum Beispie! Dithendorf
oder Uster.

b Aktentransport

Der aligemeine Grundsatz im Glterumschlag «mit maglichs:
geringem Aufwand, moglichs: viel und moglichst rasch zu transpor-
tigrens gilc auch fir die Postbeforderung. Dabei ist dem Faktor raseh
besondere Beachtung zu schenken.

Im Hochhaus stand zum vernherein fest, dess das Problem der
Fostzustellung nicht inperhalb der Stockwerke auf herizontaler
Ehene, von Biiro zu Bilre lag, sondern in der vertikalen Férderung
des Postgutes. In den letzten Jahren wurden in Europa verschiedens
Vertikalférderanlagen entwickelt, die sich durch ihren hohen Auto-
mabisierungsgrad auszeichner und menschliche Arbeitskraft weit-
gehend ausschalten. Bereits bei der Planung wurde ein Aktenférderer
mit automatischer Be- und Entladung in den einzelnen Stockwerken
vorgeseher. In der Folge fihrien die Detailstudien zu einem Pater-
roster mit Kunststoffbehiillern in den Abmessungen von 474 = 324
« 173 mm.

Fiir die Wahl der Behiltergrisse war das grissengebundenc
Fordergut massgebend. Zum Beissiel: Unterscheiftenmappen, Pult-
und Briefordner, Zeichnungen und beschnitiene Bogen bis maximal
DIM'A 3. Grissere Zeichnungen bis DIN A0 werden gerellt und
stehend transportiert, Hierfir dient cin besonderer Behileereinsatz,
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Abirilunpen
Schema des zu erwartenden stdndlichen Akten-
umlaules der Vertikal-Aktentiransportantage

Bild 37,

welcher die Zeichnungsrollen in vertikaler Stellung festhilt. Am Be-
adlterrand st 2ine Zielnockenleiste angebaut. Die Zielstation, bzw.
das Stockwerk kann durch Herausklappen des entsprechend geseich-
neten Zielnockens vor dem Versand eingestellt werden.

¢) Fordevleistung

Als Grundlage fir die Bemessung des Paternoslers musste die
erforderliche Forderleistung srmittelt werden, das heisst, die mut-
masslich 2u transportierende Post pro Zeiteinheit. Dieser Faktor ist
jedoch insofern von der Hochhausbelegung abhingip, als fiir kauf-
minnische oder technische Abteilungen sowohl in der Quantitét als
auch in Art und Grosse des Fordergutes wesertliche Unterschiede
bestehen konnen. Wihrend es sich bei den technischen Abteillungen
nebst Briefen vermehrt um sperrige Giiter, das heisst Zeichningen
veérschiedener Formate handelt, sind es bei den kaufmdnnizcher Ab-
teillungen Briefe, Mappen und Aktentaschen, die befdrdert werden
miissen. Zu crmitteln war die anfallende Post pro Mann und Tag.

Bei der Belegung mit 1300 Personen wurde Filr ¢ine Maherungs-
rechnung dic Annahme getroffen, dass 60 % technische und 407%; kauf-
minnische Arbeitsplitee vorzusehen seien. Da keine Zahlen iibes den
Postumlauf pro Person vorlagen, filhmte das Transperistudienbiiro
withrend langerer Zeit Erhebungen in verschiedenen Abteilungen
durch. Mit Hilfe besonders angefertigier Formulare swurde an ver-
schiedenen Fixpunkien Anzahl, Art und Laafrichtung der Post dowie
die absendende und empfangende Abteilung notiert. Die Ausweriung
der Erhebung lieferte Zahlen, welche die Grundiage fir die Berech-
nung der erforderlichen Forderleistung bildete, Bild 37. Dabei war zu
beriicisichtigen, dass nicht einzelns Akten, sondern mehrere Stiicke
rmiteinander zu transportieren sind. Der ermittelta mutmassliche Be-
Eilterumlaui betrigt 200 Stiick [h.

Zur Bewilltigung von Transportspitzen, wic sie beim Postverkehr
periodisch auftreten, wurde gine zusdtzliche Leisturgsreserve von
anniihernd 100%; einkalkuliert. Fiir den schnzllen Transport kleinster
Bricfschaften inmerhalb des Hochhauses wurde auch die Frage einer
Rohrpostaalage gepriift. Eine solche erwies sich aber nur dann als
wirtschaftlich vertretbar, wenn die umliegenden Biirogebiude eben-
falls an das System angeschlossen wiirden. Leider beschrinkt dic
Grisse der Rohrpostbiichsen das Fordergut, so dass sich beispiels-
weise Briefe und Zeichnunger nur in gerolltem Zustznde transpor-
tieren lassen, was sich als nachteilig avswirkt, Durch entsprechende
bauliche Dispos:tionen wirden alle Vorkehrungen getrofen, uim spater
dennoch eine Rohrpostanlage cinrichten zu kiinnen,

) Akeenzufiifrung ind -abfransport
Ineiner Diztanz von etwa 100 m vom Hochhaus steht ein weiteres
grisseres Hilro- bew, Verwaltungsgebiude 7. Dieses wird in Zukunft
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Bild-38. Elskirotraktoren mit Gehdnge der
Horizontal-Akientranspartantage

Bild 39.

senen Apparaiekssion

neben ciner Konstruktionsabreilung noch das Finamz- und Rech-
nungswesen, den zentralen Einkauof, dic Heliographie, die externe
HBriefspedition sowie die Fernschreibzent-ale mit einer Belegschaft von
insgesamt rund 1200 Angesiellten beherbergen. Erfahrungsgemniiss
besteht zwischen dem Hochhaus und diesem Gebéude der grisste
Aktenverkehr mit einem Transportvolumen von 600 kg/h, Zwischen
diesen Gebduden liegt die stark befahrene Neuwiesenstrasse, welche
fiar ginen oberirdischen Pendelverkehr ein dauerndes Hindernis dar-
stellt, MNaheliegend war deshalb die Anlage eines gefahriosen, sickeren
und miglichst direkien unterirdiscien Weges. Neben der Persanen-
unterflihrung musste auch ein Kanal fiir die Energieleitungen vorge-
sehen werden, Parallel daznerfolgte der Einbaueiner Akten-Harzontal-
forderanlage. Eine Wirtschaftlichkeitsrechnung ergab, dass die Mehr-
kosten einer mechanischen, halbautomatischen Forderanlage gegeniiber
dem Aktentransport zu Fuss oder per Auto eine Abschreibung des zu
investierenden Eapitals in wensgen Jahren erlaubt

Vorgesehen wurde eine Héngebahn, die sowohl waagrecht wie
senkrecht in emem Ringverkehr verlduft Der Bahn entlang laufen im
Einrichtungsverkehr vorldufig drei Traktoren mit Gehdnge, von denen
sich jedes mit &0 kg Post beladen lisst, Vorldufig sind drei Stationen
eingerichrel. Das Kommando (U die einzelnen Stationen wird jeweils
am Traktor durch Tasten eingsstellt. Der Aktlentransport exfolgl mit
den geeichen Behiltern, wie sie [Gir dem Paternoster innechalb des
Hochhauses Verwendung finden. Der Lmlad der Behalter sowie die
Aussortierung der Post nach Stockwerken erfolgen in der Postver-
teilstelle des Hochhauses. Diese befinder sich im Erdgeschoss urd ist
durch die unterirdische Fordecanlage an den Ringverkehr des Post-
kurses angeschlossen, was eine rasche Postver sindung mit den lbrigen
Giebdiuden und Abtellungen ermaglicht.

el Abfranspart von Altpapier

Frither oder spiter werdea die meisten Akten wertlos und wan-
dern in den Papierkorb, oder man transportiert sie periodisch aus
dzn Acchiven direkt zur Papierverwertung, In den Werken Winterthur
wnd Oberwinterthur fallen jibhrelick rund 450 t Altpapier an. VYom
FHochhaus allein diirfte der jahrliche Anfall rund 50 t betragen. Ent-
sprechend der Anzahl der Mitarbéiter missen wichentlich rund
1100 Papierkirbe peleert werden. Zum Einsammeln des Papiers
zirkuliert ein Plattformwagen mit Spezialaufbau. Die vollen Behalter
gelangen in den cinzelnen Stockwerken mil dem Lift in das erste
Uniergeschoss, wo das Papier in gine horizontale Ballenpresse ab-
gelassen wird, welche dieses unter einent Druck von 12 t zusammen-
presst. Wihrend einer kurzen, durch ein Zeltrélais pesteuerten Zeil-
spanne bleibt das Papier unter Drick; anschiiessend geht die Press-
platie automatisch wieder in die Ausgangsstellung zuriick, Wahrend
diesem selbsttdtigen Arbeitsprozess kann sich der Arbeiter bereits
wieder auf die néchste Sammeltour begeben. Die fertige, 100 kg schwere
Papierballe wird mit Drihten durch einen elektrischan Bindeauto-
maten gebunden und anschliessend aufl eine Palette ausgestossen, Von
hier erfolgl der Verlad mit Hille eines Aufzuges und eines Ballen-
greifers auf den Lastwagen des Altstolfhiindlers. Durch die Mechani-
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tation der Horizoniai-Akfentransport-
anlege mit geblifnetem Schalter und geschios-

Bild 40, Stationssteverung zur Harizontal-Akten-
trangporianiage. Links oben Tiranirled, rochis
ohen Symaticelemente, rechis wunton Schiize,
Sicherungen und Trafa

sierung der einzelnen Manipulalionen kann das Altsapier in xilrzester
Zeit und filr das Hochhaus durch nur einen Mann abtrarsportiert
werden.

3. Horizonial- und Vertikel-Aklentransportanlage

Von H. Mom und H. Ulmer, AbE Warkanlages bei Gebr. Sulzer, AG,
Winterthur

al Hovizomtal-A&k renransrortanlage

Fiir den Transport von Akten und Zeichnungzn wurde zwischen
Hochhaus und Birogebidude 7 cine 400 m lange Transportanlage
erstellt, die aus giner endlosen, sowahl waagrecht als auch senkrecht
transporticienden Kmeis-Hingebahn besteht. Auf dieser Bahn laufen
im Einrichtungiverkehr dreir Elektro-Traktoren mit Gehiingen, in
denen sich die gleichen Behilter wie im Aktenpaternoster des: Hoch-
hauses transportieren lassen, Bild 38,

Vorldufig sind zwei Stationen im Biirogebiude und eine im Hoch-
haus vorgesehen, Bild 39, Beim Eintreffen eines Traktors an einer Sta-
tion lewchtet eine rote Lampe auf, Gleichzeitig ertont ein Sammlon.
Geht der Bedienungemann au® die vertikale Schiebetlir der Station
i, 50 betritt er ein bewegliches Podest. Darauf dffnet sich automa-
tisch die Schicbetiir, um solange offen zu bleiben, als das Podest
belastet ist. Das Gehdnge lisst sich nun ent- und beladen. Nach erfolg-
ter Beladung erhiilt der Traktor iiber eina der 10 vorgesehenen Tasten
das Kommando, und zwar kinren mehrere Kommandos fiir die cinezel-
nen Stationen gegeben werden. Anschliessend wird auf der Stations-
Kommandotafel der Druckknopl «Fahrio betitigr. Die Schiebetiic
schiliesst sich selbsttatig und der Traktor setzt sich in Bewegung zo der
ersten vorgewithiten Station. Verldsst der Bedienungsmann das Podest,
ohne den Druckknopl «Fahrts betfitigt zu haben, so schlesst sich
automatisch die Tire nach 305 und der Traktor fahrt weg. Hat er
kein Zielkommendo erhalten, so Bleibt er hinter der geschlossenen
Titre stehen. Wahrend dessen Dausr leachtet die rote Lampe auf,
jedoch ohne Eribnen des Summions. Falls er den Weg eires nach-
kommenden Traktors Blockiert, bekommt er zar Freilegung des Weges
vom nachfolgenden Traktor das Kommando «Weiterfahrent.

Jede Strecke ist in mehrere Blockstrecken unterteilt, so -dass
hintereinander fahrende Traktoren micht kollidieren konnen. Der
Aufban des gesamten Sleuerungssystems verunmoghchl eine Blockie-
rung und Eorrigiert automatisch ein Unterlassen von Handgriffen.

Eine Ausweichbahn mit Drehweiche ermiglicht bei Storungen
cinzelee Traktoren aus dem Kreisverkehr herauszpunchmen, Die
Steuerung dér Traktoren und der Stationen ist voncinander unab-
hingig, 50 dass ¢s sodter ohne weiterss moglich ist, die Anlage zu
vergrossern. Hierfiir werden auzomatische Weichen in den bisherigen
Ringlauf eingebaunt.

Die Fahrbahn besteht aus DIN-Profil T 14. Die Lingsfahrt erfolgt
iiber ein Reibrad, Kurven und senkrechtz Richtung sind nur mit der
kleinen Geschwindigkeit befahrbar. Die Geschwindigkeiten betregen
%0 und 12 m/min, Deren Regulierung crfolet mittels zweier Kurz-
schlussliufer-Motoren und Planetengetrizhe.
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Bild 41 (links)

anlage,
hauses montior

Die Gehinge sind so ausgebildet, dass maximal vier volle oder
neun lesre Behilter aufgenommen werden kinnen. Auf dem Zug
befindet sich das gesamte Tastensysiem fiir die Vorwahl der Stationen
sowie die erforderlichen elekirischen Apparate, Dic Kommandofiber-
tragung zwischen Traktor und Schizne erfolgt mittels Photozellzn,

Jede Station hat eine eigene Symatic-Steverung, Bild 40, und
steht durch ein Signal- und gin Kraftkabel mit der in Bahnmitte ange-
ordneten Zentrale in Verbindung, In diessr befindet sich die Strom-
verieilung mit Hauptschalier, Sicheruneen, Transformator, Ein-
spetsung, Drehweichensteuerung usw,

e Stromabaahme der Traktoren erfolgt itber sechs, im T-Triiger
der Hingebahn isoliert angeordreten Stromschienen, Diese sind offen
montiert und kinnen vom Kanzlboden aus beriihrt werden, weshalb
dic Betrichsspannung 3«42V, 50 Hz betrigt. Dic drei anderen
Stromschienen dienen der Ubertragung: der Steuersighale, In den
Beladestationen wird die Zielbezeichnurg filr eine oder mehrere
Statioren direkt em Traktor durch Klinken eingestellt, die auch bei
Stromunterbruch gespeichert bleiben. Fiir eine zweite Elappe ist
der Anschluss der an der Zirchersirasse galegenen Birogebdide vor-
geschen. Zu diesemn Zweck muss eine Direhscheibe in die Hilcgebahn
eingebaut werden. Deren Richiungssteusrung erfolgt automatisch
beim Anfahren der Weiche durch dic eingestellten, durch Photozellen
abpetasizien Zielklinken, Nach erfolgter Durchfahm bewegt sich die
Drehscheibe wieder in die Normalstellung zuriick.

bl Senkrecht-Aktentransportaniage
Fir den Vertikaltransport von Akten, Paketen und Zeichnungs-

X|. Fassaden-Reinigungsanlage
Von H. Mom und H. Ulmer, Abt. Werkanlagen bei Gebr, Sulzer AG,

Fiir die Reinigung der Auszenfenster und der Gebiiudelassaden
wurde auf dem Flachdach des Hochhauses cine Reinigungsanlage
angebracht, Bild 42, Diese besteht aus einem Fahrgestell mit dreh-
barem Oberteil und zwei Auslegern, an denen an Drahtseilen cine
Arbeitsbiihne aufgehingt ist. Die Anlage ldsst sich am Dachrand auf
Schienen verfahren. Die auf dem Flachdach auf Betonschwellzn
verankerten und nicht mit der Dachhaut verbundenen Schienen
bestehen aus verzinkten DIN-Profilen. Die Standsicherheir der Ma-
schinen 5t so gross, dess die normale Bel-iebsbelasiung ohne Kipp-
gefehr aufgerommen werden kann. In abnormalen Fillen kenn die
Schienenanlage durch das Eigengewicht der Schienea und Schwellzn
iiber Gegendruckrollen ein zusiizliches Moment aufnchmen

Das untere Fehrwerk setzt sich aus eimem Profilvabmen mt dreh-
bar gelagérten Radkisten rusammen, so dass sich die Kurven in den
Gebdudeecken leicht befahren lassen. Der elekirische Fahrantrish
ermoglicht eine Fehrgeschwindighkeil von etwa 10 m/min, Das Dreh-
werx mit einer Direhgeschwindigkeit von 1 U/min besteht aus einem
innen verzahnten, elektrisch angetricbencn Kugeldrehrivcg, auf dem
das eigentliche Hubwerk gelagert ist. Dieses umfasst sowoal eine
Trag- wie eine formschitissiz gekuppelie Fangseiltrommel, zusammen
angetrieben mit eicem Kursschlussmotor, Aul den gerillien Trommeln
werden dic S-mm-Seile mittels Seilwickelap parat in einer Lage aufge-
wickelt, INie Bithne hingt sn den beiden Tragseilen, wihrend die
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Blid 42 (rechis), Faszsadenreinigungs-
aul dem Dach des Hoch-

rollen worde #in Behilter-Umlauizug mit 25 Stazionen montiert. Diese
vollautomatizche Anlage bestehi aus einem senkrechten Schacht in
Stahlkonstruktion, worin eine endlose Kette mit 50 angeschraubten
unid gefuhrten Laderechen lduft. Wiihrend die Antrichsmaschine iiber
dem Schacht steht, wird die Ketle von einer unten im Schacht mon-
tierten Spannstation gespannt. Die Umlav’geschwindigkeit de- Ketie
betrdgt 0,38 m/s. Die Rechen werden in der Aufwirtsfahrt beladen und
in der Abwirtsfahrt entladen. Das Einstellen der Zicletage geschicht
mittels aufklippbaren Mockan diekt am Behilier von 500 = 350 < 175
mm. und 15 kg Tragkraft. Sobald ein leerer Rechen ankommt, wird
der auf dic Belade-Rollenbahn pesetzte Behdlter automatisch in den
Aufzug eingefahren und vom Rechen mitgenommen, Bilé 41. An der
Zieletage angzlangt, fihrt der Behilter automatisch aus, um alsdann
aul der Entladerollenbahn weiterzulaufen, Seine Ankunft wird sowohl
akustisch als auch optisch angezeigt. Eine im Erdgeschoss montierte
Rollenbahnanlage ermwiglicht ein direkies Umladen der Behfilier
#wischen dem Horizontal- und Vertikalfordere-,

Die zur Station gehtrenden elekirischen Apparate wurden in
eingm  Kasten in jedem Stockwerk uncergebrackt, Die zentrale
Stewerung befindet sich im Parterre, wo sowoh] die Belegung cer ver-
schigdenzn Stationen sowie Storungen angezeigt werden. Kontroll-
und Sicherheitsschalter bewirken bei Unregelmissigheil ein sofortiges
Stillsetzen des Aufruges. Jedes Stockwerk ist auch mit einery Not-
halteknopf versehen, curch dessen Betdtigung sich im Notfall die
Anlage ¢benfalls stillseczen [asst, Die Inbetriebsetzung kaan nur vom
Erdgeschoss aus erfolgen.
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beiden erst beim Reissen der Tragseile in Tatigkeit tretenden Fang-
seile durch Federn vorgespannt sind, Der Antriebsmotor (st m.t einzr
elektrisch betfitigten Lamelkenbremse ausgeriister. Zusditrlich wurde
eine direkt auf die Tragsailirommel wirkende, bei Scromausfall oder
iiberhhier Senkgeschwindigheit sich auslésende Doppelbacken-
bremss mit Eldrobremsdriicker eingebaut,

LUm beim stromiosen Absenken der Arbeitzbiibne von Hand die
Senkgeschwindigkeit nicht zu hoch ensteien zu lassen, wurde die
Tragseiltrommel zusdtziich mit e ner Flish<raftbremse versehen. Die
normale Hub- und Senkgeschwindigheit betriigt 18 m/min.

Am Hubwerkrahmen sind zwei kastenformige Ausleger montiest,
[Diese ruhen auf horizontalen Achsen und lassen sich im wnbelasteten
Zustand manuell m zweir Arbeitspositionen verstellen, Bei Nichtbe-
nutzung der Anlage kann man die Ausleger in die horizontale Lage
zuricklegen. Als Uberlastsicherungen wurden im oberen, gelenkigen
Teil der Ausbeger Vibrometer cingebaut, Um die Anlage auch bai
tiefen Temperaturen beniitzen o kénnen, verwendelte man als Materal
fur dig tragenden Teilz der Stahlkonstruktion alterungsbhestfindige
Feinkornstihiz,

Die Abmessungen der in Leichtmelallbauweise  ausgefihrien
Arbeitsbiihne betragen 2.8 <0,7 = 1,2 m; bei ciner Nutzlast von
250 kg. Ausgerustel ist die Bihne mit vier, aus glastaserverstiirkiem
Polvester angefertipten Wasserbehilliern. Zur Verhiitung eines Pen-
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