Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 84 (1966)

Heft: 44

Artikel: Bettenhochaus und Wirtschaftstrakt des Stadtspitals Triemli in Zlrich
Autor: [s.n]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-69016

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 28.01.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-69016
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

10°= 2 Adern aufgespleisst und in die in dett Decken verlegten Thermo-
plastrohre eingezogen. Je Fensterircnt wurde im Fenstertrasse ein
Verteilstrips montiert, in welchem diese Kabel mit 15 Aderpaaren
eingelotet sind. Von diesen Strips aus sind die in den Fensterbrilstungen
installierten Anschlussdosen der Telephonapparate durch in Thermo-
plastrohre verlegtz Drithte verbunden. Fiir die 10 <2 Aderpaare ist
im Steigschacht ein Verteilstrips montiert, ab welchem die im Bereich
der Kermnwiinde befindlichen Telephoaapparate angeschlossen sind,
i) Uhrenanloge

Die Stenerurg des Werkuhrennetzes erfolgt von der im Ge-
biiude 7 untergebrachten Zeitzentrale aus. Dort sind zwei Mutteruhren
unc sechs Nebenuhrkreise vorhanden, die je 60 Uhren speisen konnen,
An cinem dieser Uhrkreise ist (ber ein separates Kabel das Hochhaus
angeschlossen. Zu diessm Zwecke wurde im Schwachstrom-Steigli-
tungsschacht eine zweipolige Leitung verlegt, mit der similiche Uhren
iiber Sicherungen verbunder: sind.
ol Feuwermeldeaniore

Der moglichst frithzeit.gen Alarmausldsurg bei Brandausbrush
dient eine Cerberas-Feuermeldeanlage. Die Rauchgasfithler sind in
die Deckenplatter der Biiros, entsprechend der Raumgriisse baw.
dem Wirkungsbereich der Fiihler eingebaut und pro. Geschogs zu
einer Gruppe zusammengefasst. Die Feuermeldezentrale befindet sich
im Portnerraum.

Bettenhochhaus und Wirtschaftstrakt des Stadtspitals Triemli in Ziirich

In der Gemeindeabstimmung vom 4. Dezember 1960 wurde fiic
die Vorlage zur Erstel.ung eines zweiten Stadespitals beim Triemli
ein Kredit von 125 Mio Fr. bewilligt. Das dieser Vorlage zugrunde-
licgende Projekt wurde von der Architektengerneinschaft Stadtspital
Triemli (ASTZ) ausgearbeitet, die sich aus den Preistrigern des im
Mai 1965 ausgeschrichenen @fentlizhen  Architekturwettbewerbes
(SBZ 1937, H 27, 5.433, H. 28, §. 446 und H. 30, §. 477) zusammen-
setzl. Diz Arbeitsgemeinschaft bestebt aus den Architekten Rudnlf
Joss ¥ und Helmr Rauber, Dr. Roland Roim, Relf Féissiz und Erwin
Miiller, Ernst Sehindler. Letzterer wurde als Obmann dicser Archi-
tektengemeinschall bestimmi.

Das Gesamiprojek: umfasst das Spitalgebiude mit Bettenhoch-
haus, Behand ungstrakt und Wintschaltsirakt, 3 Persona hiiuser, ein
Betrichsgebiude, die Schwesternschule sowie die Maternit® mit einemn
Schiulerinnenhaus. Nachdem die Stadtische Schwesternschule Triemli
im Juni 1964 iliren Betrieb aufgenommen hatte und die Rohsauten
des Betriehsgebidudes sowie des Behandlungstraktes bereits im Herbst
1965 fertig erstellt waren, sind die Bauarkeiten am Bettenhochhaus
und am Wirtschaltstrakt nun so weit fortgeschritten, dass die Aufricht-
béume fir diese Trakie kirzlich geseizt werden konnten. Mit dem
Inrenausbau hat man in den untaren Stockwerken bereits begonnen.

Seit Anfang 1566 wird mit Hilfe der Netzplantechnik der weitere
lermingemasse Verlauf der Bauarbeiten koordiniert, indem auch fiir
die bereits im Bau befindlichen Trakte sowie fiir noch nicht begonnene
Bauten Detailnetzpline erstellt wurdzn. Darnach werden die bau-
lichem Arbeiten fiir das Spitalgzbfude, dic Personalhiuser sowie
das Betriebsgebiiude bis Mitte 1958 fertig erstelll sein, so dass nach
deren Einrichtung Cas Spital - mit Ausnahme der Maternits — anfangs
1969 in Betrieh genemnien werden kann,

Zur Zeit sind die Rohbauten fiir das Beitenhochhaus und den
Wirtschaftstrakt fertiggestellt. Hierru Gie Buubescliriehe

{. Bercenhocifaus

Damit der Stadt Ziirich im Kriegsfall #in betriehssicheres Spital
zur Verfligang steht, wurde unter dem Bettenhochhaus das zweige-
schossige Nofspiral, welches vollkommen im Boden Hegt und eigene
Lu- und Ausginge besitzt, erstellt, Tm wesenilichen sind darin folgende
Riume und Einrichtungen untergebracht: a) Notoperation miz Auf-
nahmeraum, Entgiftung, Triage, Operationsraum, Rontgentaum,
Steril isationsraum, Gipsraum, Laboratorium und Blutvarral, Ape-
theke, Raum fiir Frischoperierte, Leichenraym und Aborte: b) 17 Bet-
tenriume fiir Patienten mit je 24 Beutstellen: cf Nebenrume wic
Statfonszimmer, Ausglisse, Aborte, Patienien-Effekien, Geriite und
Lager sowie ein Sauerstofflager: d) Beltenriume fur Personal sowie
Aufenthalis- und Waschraum mil Abcrien: ) Wirtschaftsriume fiir
Waschovarriite, Kiiche, Kiichenverrite, Wiischerei, Kelricht, Tech-
nischer Raum sowiz Bettenlift; £) Notstromantage fiir das Nowspital
wie cueh fur die Gbrigen Baaten ohne Maiernité. Das Notspital ist
in einer vollireffersicheren Eisenbetonkenstruktion  ausgefithr: und
wird mit allen notwendigen Sicherhedlseinrichtungen ausges:atici.
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dl Persenennichanlage

Von der Installation einer Personensuchanlage wurde vorderhand
Abstand genommen, jedoch die Leitungstrassen vorgeseben, um baj
spiterem Bedarf die Moglichkeit der Machinstzllation nicht verbaut
#u haben,

Sdmtliche Schwachstrom-Installationen  wie Laufmédchenruf,
Gegensprechanlagen, Raumtemperaturmessung, Telephon-  und
Uhrenleitungen sind in den einzelnen Schwachstrom-Stockwerkver-
teilern zusammengefasst. Diese Konzentration erleichtert die Ubzrsicht
iiber dic  Schwachstrom-Installationen; zudem lassen sich die bei
Anderungen in der Biirobelegung erforderlichen Rangierarbeiten an
zéntraler Stelle gut zugiinglich ausfiihren.

&) Umpebungsinsiellationen

Fiir die Eingangspartie, Strassen und Parkplilitze war eine Aussen-
beleuchtung zu installiecen, Bild 14, Zu den Umgzebungsinstallationen
gehirt auch die Ein- und Ausfahrisignalisisrung filr cie in den beiden
Geschossen der unterirdischen Garagen stationierten 150 Personen-
wagen. Bei Arbeitsbeginn sind beide Einfahrtsrampen fiir die Einfah-t
und bei Arbeitsschluss Mir die Ausfahet reserviert, In den Zwischen-
zeiten herrschi Einspurvarkehr, Die Stenerung erfolgt vom Plortserpult
aus, von dem aus iiber cine Fernseheinrichtung der Eingangsvarkehr
oplisch Giberwacht werden kann,

Schlfuss foler

D 72551

Uber dem Notspital befindet sich das Fetremhochiaus mit einem
Untergeschoss und 21 Obergeschossen, In diesem Hochhaps kinnen
insgesamt 690 Patienten in Einer-, Zweier- und Viererzimmern unter-
gebracht werden. Nebst den Krankenzimmern sind in diesem Gebiude-
teil noch folgende Riumlichkeiten enthalten: a) Untergeschoss:
Zentralmagazin, Schmutzwischeraum, Kehrichiraum, Garage, zer-
trale- Anlieferung sowie ein Coiffeursalon filr Patienten: b) Erdge-
schoss: Haupteingang mit Eingangshalle und Café, sowie Bliros der
Verwaltung; <) 1. Obergeschoss: Riume fir Chcfirzie und Spezia-
listen, Arztebibliothek, Zentralsterilisation: d) 2. und 2, Obergeschoss:
Riume fiir Assistenten und Pikelischwestarn; e} 4. bis 19. Oberge-
schoss: Krankenzimmer sowie Mebenriiume; ) 20. Obergeschoss:
Beschiftigungstherapie und technische Riume, Der Rohbau ist i
Allbeton-Konstruktion ausgefiihrt und mit vorfabrizierten Fassaden-
platten aus Boton verkleidet worden. Der ganze Gebiudekomplex
Motspital!Bettenhochhans steht auf rund 170 Pfiblen von  durch-
schnittlich je 33 m Liinge. Beginn der Rohbauwten: Notspital April 1963,
Bettenhochhaus Juli 1964, Bauunternehmer fiir den Rokbau:
AG Hch. Hatt-Haller, Ziirich.

2. Wirrsehaftstraks

Der an das Bettenhochhaus angebaute Wirtschaltsirakt besteht
aus vier Stockwerken, die im wesentlicken folgende Riume enthalien
a) 2. Untergeschoss: Diese Etage besteht avs ciner teilweisen Unter-
kellerung des Wirtschaftsiraktes und dient ausschliesslich als reines
Installativnsgeschoss; b) 1. Untergeschoss: Allgemeine Lagerriume,

Das Zurcher Stadispiial Treiemli im Aohbau, Wirtschaftsirakt (im Vorder
grund] wnd Betienhozhhsus, dessen Breilseite nach Siden orientiert st




Ekoncmat, 2in Teil des Zentralmagarins, Faum fiir Packmaterial,
Maschinenriume; c) Erdgeschoss: Spitathauptkiiche und Lagerriume,
Riiros der Spitalverwaltung; d) 1. Obergeschioss: Riume der Physi-
kalischen Therapic scwic Selbstbedienungsrestaurant fiir das Personal,

ferner in einem Seitentrakt Unterrichtsriume sowie die Kapelle, biw.
der Festsaal, Der Wirtschaftstrakt ist in konventioneller Bauweise in
Eisenbatonkonstzuktion ausgefithrt, Rohbaubegine April 1955, Bau-
unternchmer fir den Rohbau; Figgi & Hafter AG, Ziinch.

Uber Kranschienenbefestigungen bei Kranbahnen fiir schnellaufende schwere Krane

Von Dr.-Ing. G. Limpert, Brugg

DR 621.874:621.771.262.6

Referat, gehalten anidss’ich der gemeinsamen Sitzung des Deuischen Ausschusses lir Stahlbau und der Technischen Kommission der
Schweizar Stahlbauvereinigung am 15. und 16, Juni 1964 in Bad Schachen bei Lindau

Als in den Jahren 1955 und 1956 die da-
maligen, flir Schweizer Verhdltnisse unge-
wihnlich grossen MNeubauien von den Firmen
Ceebridder Sulrer AG Winterthur und Brown,
Boveri & Cie AG Baden geplant und pro-
jektiert wurden, stellte der hohe Entwick-
lungsstand des Eranbaves die Konstrukteure
der Kranfahrbahnen vor einige unerwartete
Probleme. Die Zusammenarbeit zwischen
Bauherren, Kraalieferanten und Stahlbauvern
bagann erfreulicherweize gwar in einem sehr
frithen Stadium der Projekticrung, Aber die
vorgesehenen Krantypen mussizn viel grossere
Laster. bewegen - eine Entwicklung, die auch
hzute noch zu stindiger Verstirkung vor-
handeaer Kranbahnen in dhnlichen Fabriken
fiihrt, Uberraschenderweise waren die Rad-
durchmesser klziner ond damit die spezi-
fischen Raddricke grosser gewornden, und
apsserdem fuhren die Krane schneller als
frither. Uber die dadurch gewonneneén Er-
fahrungen hinsichtlich dzr Befestigung der
Kranschienen soll hier kurz berichtet werden.
Fine Betrachlung dieses Proslemes, insbe-
besondere bei schnellfahrenden Kranen gros-
ser Mutzlast, kann vielleicht auch fiir die
augenblicklich in Diskussion stehenden neven
Krankahnrormen von MNutzen sein.

In der grossen Lirgshalle der neuen
Grau- und Stahlgiesserel Sulzer) in Ober-
winterthur wurden zwei 100-t-Krare der Be-
rechnung ragrunde gelegt. Ausgefihrt worden
jedoch nur 80-t-Krane] ausserdem wurden
noch mehrere S0-1-Kran2 auf der gleichen
Kranbahn vorgesehen (Tabelle 1. In den
danebzn lisgenden Hallen laufen 60-1- und

1 Aysfihrliche Damstellung siche SBZ 1962,
H. 5, 5. 7L Kranc H. 10, 5. 5. 157 und H. 11,
5.1

Taballe 1, Sulzer, Oberwintérthur. Krane in
der Grau- und Stahlgiessersi und neuen
Schmiede, Uabersicht

Trag- L. Rad- Kran-

kraft Raddruck | durchmesser | Tahren

t 5 mim mjmin
(riesserel

£ 335 d = BOO BS/S

&) 35 3= 800 BE 46,4

40 35 2= 00 103,/56/5

Schmiede

6 41 3= ROO 8579

40 40 3 =800 859

Bild 1, Englische Kranschienenbefestigung, 1:5

40-t-Krane, Alle Rider dicser Krane weisen
einen Durchmesser von nor 300 mm auf, die
Fahrgeschwindighkeit betriigt 85 m pro Minute,
beim 40-1-Eran sogar 105 m pro Minute

Eine Forderung des Bauherrn war klar
und eindeutig: Die Schienen mussten in An-
betracht des schweren Giessereibetriebes aus-
wechsslbar sein und deshalb irgendwie ange-
klemmt werden. Wirtschaftlichkeitsbetrach-
tungen fithrien seinerzeit dazu, fir die
Klemmschrauben keing  Durchgangslicher
vorzusehen und damit den Lochabzug bei der
Berechnung des Kranbahntrigers sinzuspa-
rent. Als Klemmschrauben wunden nach dem
Pzco-Prinzip aulgeschweisste Bolzen in Aus-
sicht genommen; von dieser Art der Belesti-
pung lagen damals gerade aus England giin-
stige Eerichte vor (Bild 1). Eine Besichtigung
mehrecer solcher ausgeflihrten Kranbahnen
ir. England und einiger auf anderem Prinzip
beruhenden deu:schen Ausfithrungen fiihrien
dazu, im varliegenden Fall die englische Kon-
zeption als Vorbild zu nehmen.

Der Besuch in England ergab den Ein-
druck, dass dorl, obegleich keire Normen fiir
Kranbahnen wvorhanden waren, vielleicht
gerade deshalb Details wie die Schienenbe-
festigung sehr sorgléltig studiert wurden, Die
Berechnungen stiitztzn sich auf viel detail-
lizrtere Angaben des Kranlieferanten als dies
seinerzeit in der Schweiz und wohl ‘auch in
Deutschland der Fall war. In Deutschland
entstand der Eindruck, dass man der Schie-
nenbelestipung keinz  besondere  Aufmerk-
samkeit schenkte, vor allam auch dem spe-
ziellen Problem des Schleissbleches: Wann
ist dieses notwendig, sall dese Unterlage
elastisch sein, aus Gummi oder Kunsistoff
bestehen, oder kann man ein Stahlblech dafiir
vorsehen?

Tn England hatte, wie damals mitgsteill
wurde, die elastische Untarlags, die Schleiss-
platte unte: dem Schienenfuss, nicht nur den
Zweck, Unebenheiten zwischen Triigerflansch
unid Schienan auszugleichen, sondern sie solite
auch die Belastung durch di= hohen Rad-
driicke verteilen. Bei direkter Auflagerung
waren in England Ermidungssisse in der Hals-
maht 2wischen Flansch und Sizg aufgetreten.
Es handelte sich hier allerdings um Korans mit
Tragfihigkeiten bis zu 325 t. Auch russische
Untersuchungen berichten Uher diese Er-
scheinung. Es zeigte sich jedoch, dass fiir
eine wie in England als Schleissplatte vorge-
sehene Gumminnterlage im vorliegenden Fall
die bereits bestellten Kranschienen zu schwach
waren. Die Vorversuche zur Ermittlung der
Bettungszitfer ergaben far die vorgegebene
Schiene so harte Unterlagen, dass schiiesslich
eine Schieissplatte aus Smhl gewdhlt wurde,
die jeweils in der Mitte durch eing kurze
Schweissung an. Trigerflansch befestigr wur-
die. Damit schien auch die elastische Klem-
mung der Schicnen tberfllissiz, da diese ja,

wie man damals glaukbte, in erster Linie durch
diz elastische Bectung der Schiena bedingt war.

Es wurde also eine starre Klemmung vor-
geschen (Bild 2) Die Klemmbolzen wurden
nich dem Peco-Verfahien angeschweisst
und nach dem Schweissen zur Erzielung cines
kerbmilden Ubesganges am Fuss abgedreht,
Apgserdem wurde zur Entlastung der aufge-
schweissten  Bolzen wvon seitlichen  Stossen
dic seitliche - Fithrung der Schiene getrennt
von der Klemmung angeordnet. Nach etwa
zwel Jahren zeigie es sich jedoch, dass trotz
dieser Trennung verschiedentlich Bolzen ab-
brachen. Es wurde offensichtlich, dass die
Aufschweissbolzen bei starres  Klemming
ungeeignel waren. Die inzwischen vorge-
nommene Abfinderung mit federnden Uniter-
lagsscheiben (Bild 33, die probehalber auf
ging lingera Strecke eingebaut wuorde, hat
sich bisher gut bewiihrt. Eine zweite, gleich-
zeitig probehalber vorgerommene Abdnde-
rung der Seitenlihrung scheint genau 5o gut
Z1 Sein

E: sei noch erwiihnt, dass die Schienen
auf die ganze Linge von [60 m gusammen-
geschweisst waren, Sie wurden etwa in der
Nitte, in der Nihe des Vertikalverbandes fest
auf dem Kranbahniriger verankert. An den
Eaden der Kranbahn sind Anschlige varge-
sehen, um auch im Fall eines Schienenrisses
ein Wandern der Schiene zu vermeiden. Die
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Bild 2, Kranschienonbsfestigung, Gisssersi

Sulyer, erste Ausfihrung, 1:6
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