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SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

5. Mai 1966

ORGAN DES SCHWEIZERISCHEN INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-VEREINS S.I.A. UND DER GESELLSCHAFT EHEMALIGER STUDIERENDER DER EIDGENGSSISCHEN TECHNISCHEN HOCHSCHULE 6.E.P.

60 Jahre Schweizer Stahlbau-Vereinigung

Im Herbst 1905 wurde der «Verband Schweizerischer Briicken-
und Eisenbau-Fabriken» gegriindet, der zu Beginn des darauffolgen-
den Jahres seine Tétigkeit aufnahm. Diesem Zusammenschluss lag die
weitsichtige Erkenntnis zu Grunde, dass der Selbstbehauptungswille
des einzelnen Unternehmens nicht ausreicht, um mit allen Problemen
und Aufgaben fertig zu werden, die sich einer Gemeinschaft gleich-
gelagerter Betriebe stellen.

Zu Beginn unseres Jahrhunderts hatte die Ausweitung der An-
wendungsgebiete des Stahlbaues zur Griindung neuer Firmen, wie
aber auch zum Ubergang von Schlosserwerkstitten zu Stahlbau-
Unternehmungen gefiihrt. Damit war eine wesentlich hdhere Leistungs-
fihigkeit des ganzen Berufszweiges verbunden. Die Nachfrage nach
Erzeugnissen des Stahlbaues hingegen blieb weit hinter der erhohten
Produktionskapazitdt zuriick. Die unausbleibliche Folge war ein ver-
starkter Konkurrenzkampf, ein Kampf aller gegen alle, der in
einen Preiszerfall ausmiindete und in der Folge unweigerlich zum
Niedergang der Stahlbau-Industrie hitte fithren miissen. In diese Zeit
allgemeiner Wirrnis fiel zusitzlich noch der Aufschwung der Eisen-
beton-Bauweise, die dem Stahl im Hochbau ein schwerer Konkurrent
wurde.

Die Schweizer Stahlbau-Vereinigung, urspriinglich ein «Kind der
Not», hat im Laufe ihrer 60jdhrigen Geschichte alle jene Héhen und
Tiefen erlebt, die auch einem menschlichen Leben eigen sind. Mehr-
mals drohte die Vereinigung in die Briiche zu gehen. Dann traten
wieder Perioden ein, in welchen sie allen dusseren und inneren Krisen
zu widerstehen vermochte. Riickblickend darf ihr das Zeugnis ausge-
stellt werden, dass sie, in einer stdndigen Turbulenz lebend, ihre Le-
bensféhigkeit zu beweisen gewusst und ihre Aufgabe, die wirtschaft-
liche und technische Forderung des Stahlbaues, erfolgreich geldst hat.

Der Stahlbau stellt keine Konsumgiiter her, sondern Anlagen,
die — nach menschlichen Begriffen — dem Dauergebrauch dienen. Der
Auftrag zu derartigen Investitionen bedarf bedeutender Kapitalien.
In der Beschéftigungslage des Stahlbaues resultieren deshalb alle jene
Einfliisse, die von der Seite des Kapitalmarktes her die Wirtschaft be-
einflussen. Und diese Einfliisse sind zahlreicher und wandelbarer Art.
In Zeiten nachlassender Wirtschaftsentwicklung — wie wir sie zur
Zeit erleben — nimmt die Neigung und vor allem die Moglichkeit zu
Investitionen ab, da die fliissigen Mittel knapp geworden sind oder
fehlen. Es ist deshalb nicht erstaunlich, dass der Stahlbau ein kon-
junkturelles Wellental sehr friihzeitig zu spiiren bekommt.

Vom kaufménnischen Ideal eines einigermassen stetigen und
sicheren Absatzes ist der Stahlbau weit entfernt, da er mehr oder
weniger dazu verurteilt ist, zwischen Zeiten der Uberbeschiftigung
und der Uberkapazitit zu pendeln. Dabei ist die Stahlbauweise ausge-
sprochen preisgiinstig. Seit mehr als zehn Jahren sind — vom heutigen
Zerfall der Preise abgesehen — die Handelspreise je Tonne fertiger
Stahlkonstruktion gleich geblieben.

Als vor 60 Jahren acht Stahlbau-Unternehmungen die Vereini-
gung griindeten, waren es in erster Linie wirtschaftliche Erwigungen

Stahlhochbau heute und morgen
Von C. F. Kollbrunner, Dr. sc. techn., Prasident der TKSSV
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gewesen, die diesen Schritt ausldsten. Nach relativ kurzer Zeit hatte
man aber erkannt, dass mit Massnahmen rein wirtschaftlicher Art
allein nicht auszukommen war. 1917 wurde die Technische Kommis-
sion gegriindet. Vom Verlauf der Wirtschaft losgeldst, ihr aber in
hohem Masse dienstbar, hat die Technische Kommission SSV eine
erfolgreiche wissenschaftliche und versuchstechnische Titigkeit ent-
faltet.

Eine Vereinigung von Unternehmungen ist mancherlei Anfech-
tungen ausgesetzt. Von aussen wird ihr meistens vorgeworfen, dass
sie lediglich den einen Zweck verfolge, die Preise iiber das zuléssige
Mass und iiber die Grenzen einer gesunden Kalkulation zu steigern.
Diesen Vorwiirfen kann entgegengehalten werden, dass die heutigen
Preise das Gegenteil beweisen. Zudem ist der Stahlbau bekanntlich
nicht die einzige Bauweise auf dieser Welt. Uberall begegnet er seinen
initiativen und kampflustigen Konkurrenten, dem Eisenbetonbau,
dem Spannbetonbau und dem Holzbau. Mit diesen Bauweisen hat
sich der Stahlbau im Konkurrenzkampf auseinander zu setzen, und
zwar sowohl in preislicher wie auch in technischer Hinsicht. Wenn
versucht wird, den Stahlbau aus den gegenwirtigen Niederungen un-
geziigelter Preisunterbietungen auf das Niveau eines fairen, korrekten
Wettbewerbes zu heben, so liegen derartige Massnahmen nur im
Interesse der ganzen Volkswirtschaft unseres Landes. Unauskdmm-
liche Preise miissen unweigerlich — auf ldngere Sicht betrachtet — das
Leistungsniveau herabsetzen.

Auch von innen ist eine Vereinigung von Anwiirfen nicht immer
ganz frei. Wenn der eigene Vorteil zum einzigen Masstab erhoben
wird, wenn das Gefiihl der Solidaritiit zu wiinschen iibrig ldsst oder
wenn eine zumutbare und billige Riicksichtnahme vermisst wird,
miussen Massnahmen ergriffen werden, welche entsprechende Kor-
rekturen gewdhrleisten. Auch fiir Schwierigkeiten und Riickschlige,
fiir die ein Zusammenhang mit ihrer Arbeit gar nicht besteht, wird ihr
der «schwarze Peter» nur zu gerne zugespielt.

Heute steht die Stahlbau-Industrie vor gleichen oder dhnlichen
Problemen wie zur Zeit, da die Vereinigung gegriindet wurde. Durch
die in den letzten zwanzig Jahren erfolgten Neubildungen von Stahl-
bau-Firmen ist eine ausgesprochene Uberkapazitit vorhanden; die
Nachfrage entspricht in keiner Hinsicht dem Angebot. Die Folge ist
ein sinnloser Konkurrenzkampf mit Preisentwicklungen, die nur zu
Verlustgeschiften fiihren.

In dem Zeitraum, den die Schweizer Stahlbau-Vereinigung
durchschritten hat, hat die Stahlbau-Industrie vor Schwierigkeiten ge-
standen, welche den heutigen ebenbiirtig sind. Aus der Tatsache, dass
die Vereinigung in der Vergangenheit solcher Zwangslagen Herr
wurde, kann Mut gefasst werden fiir die Zukunft. Allerdings sollte
sich nicht nur innerhalb, sondern auch ausserhalb der Vereinigung
die Einsicht durchsetzen, dass Aufgaben vorliegen, die der Einzelne
nicht mehr zu bewiltigen vermag und eine iiber dem téglichen Ge-
schehen stehende, ausgleichende Organisation nétiger ist denn je.

Max Baeschlin

DK 624.014.2.001.8

Frither wurden Stahlhochbauten so aus-
gefiihrt, dass die Stahlkonstruktion meist
hinter unzweckmdssigen Verkleidungen ver-
steckt wurde. Es sah aus, wie wenn man sich
geschamt hitte, den Baustoff Stahl zu zeigen.
Noch vor wenigen Jahren gab es fiir die Aus-
fiihrung von Stahlhochbauten nur zwei
dusserst verschiedene Wege: Entweder baute
man schwer, d. h. mit viel Stahlgewicht und
wenig Werkstattlohnen, oder leicht, d. h. mit
einem Minimum an Stahlgewicht, jedoch be-
deutend grosseren Werkstattlohnen. In jedem
Einzelfall musste gepriift werden, was Oko-
nomischer war: mehr Stahl zu verwenden,
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d. h. schwerere Profile zu gebrauchen, um da-
mit an Arbeitslohnen zu sparen, oder aber
das Konstruktionsgewicht tief zu halten, am
Stahl zu sparen und dafiir eine hohere Lohn-
summe fur die Fabrikation auszugeben.
Diese beiden Wege des schweren wie des
leichten Stahlbaues konnen auch heute und
in der Zukunft beschritten werden. Aller-
dings ist festzuhalten, dass die fortschritt-
lichen Ingenieure und vorausblickende Stahl-
baufirmen dank den neuesten Erkenntnissen,
Erfahrungen und Versuchen, dank Ratio-
nalisierung wie auch neuzeitlicher Anpassung
der Werkstétten an die heutigen Gegeben-

5. Mai 1966

heiten die Vorteile beider Wege vereinigen.
Heute kann sowohl leicht im Stahlgewicht
wie auch lohnsparend in der Herstellung pro-
jektiert, konstruiert und montiert werden.
Das rote Licht leuchtet jedoch dann auf, wenn
mit dem «Leichtbau» zu weit gegangen wird.
Es gibt hier immer noch gewisse Stabilitdts-
und Torsionsprobleme, deren Beherrschung
noch nicht Allgemeingut des durchschnittlich
gebildeten Ingenieurs ist.

Im Stahlhochbau haben die Schweissung
und die HV-Schrauben die Nietung verdrangt.
Die Schweissung ergibt neben der Material-
ersparnis einen direkteren und ungestorten
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Bild 1. Parkhaus Sihlquai, Ziirich: Vorfabriziertes, zerlegbares Provisorium
(Ing. M. R. Ro§, Ziirich)

Bild 2. Parkhaus Sihlquai, Zirich: Stahlstiitzen und vorfabrizierte Betonelemente

Fluss der inneren Krifte. Die HV-Schrauben
bedingen flachige Lastiiberleitungen mit ver-
bessertem Spannungsfluss gegeniiber ge-
wohnlichen Schrauben. Hier treten die klein-
sten Spannungsspitzen auf.

Der heute und in den nichsten Jahren
zur Durchfiihrung kommende Stahlhochbau
muss folgende Bedingungen erfiillen:

1. Entwurf, Planung: Leicht, jedoch mit
wenig Werkstattarbeit

2. Fabrikation: Lohnsparend, 6kono-
misch

3. Montage: Rasch

4. Unterhalt: Billig (kostenlos).

Zuklinftige Stahlhochbauten werden den
Stahl als Baustoff sowohl in den Fassaden
wie auch im Innern noch bedeutend mehr be-
tonen und zur Geltung bringen, als dies bis
jetzt geschehen ist. Dies kann auch dank den
neuzeitlichen Forschungen betreffend Feuer-
schutz geschehen; weiss man doch, dass bei
Brandbelastungen bis zu 20 kg/m? der Stahl
nicht verkleidet werden muss (bei modernen
Hochbauten betrégt die Brandbelastung meist
nur 8 bis 15 kg/m?).

Die heutige Generation der Architekten
weiss, dass sie mit Stahl #sthetisch, schon,
zweckmadssig, rasch und wirtschaftlich bauen
kann. Zudem erginzen sich Stahlskelett und
metallische Fassadenelemente vorziiglich. Bei-
des sind raumsparende Konstruktionen mit
gleicher Bearbeitungsgenauigkeit.

Dabei muss festgehalten werden, dass je
linger desto mehr im Hochbau die Stahl-
und Stahlbetonbauer zusammenarbeiten. Der
Stahl muss nicht unbedingt als tragendes
Gerippe alle Krifte aufnehmen. Das Stahl-
gerippe kann z. B. auch nur fiir die Auf-
nahme der senkrechten Lasten konstruiert
werden, wihrend die horizontalen Krifte
durch einen betonierten Kern (Treppenhaus,
Liftschacht) aufgenommen werden. Hier gibt
es noch viele Moglichkeiten der zweckméssi-
gen Zusammenarbeit zwischen Stahlbau- und
Stahlbeton-Ingenieur. Sofern diese Zusam-
menarbeit von Anfang an stattfindet, wird der
Bauherr auch das 6konomischste Gebiude
erhalten.

Adresse des Verfassers: Dr. C. F. Kollbrunner,
8702 Zollikon, Witellikerstrasse 50.

Wabentrdger — ein wirtschaftliches Tragelement des Stahlhochbaues DK 624.023.933

Von Konrad Huber, dipl. Bauing., Winterthur
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Die Anstrengungen, die Wirtschaftlich-
keit des Stahlbaus weiter zu steigern, konzen-
trieren sich im wesentlichen auf folgende
Probleme:

1. Verbesserung der Materialausniitzung und
damit Reduktion des Materialaufwandes
durch konstruktive Massnahmen :

— Ausniitzung eines Konstruktionsteils fiir
mehrere Funktionen (Wellblechdecken als
Schalung und Armierung; Verbund-
tréger).

— Tragende Bauteile, die gleichzeitig eine
raumabschliessende Aufgabe erfiillen
(Dach- und Wandbleche, Shedrinnen).

— Leichtprofile aus abgekanteten Blechtei-
len als Fachwerktriger oder Wabentra-
ger.

Bild 1. Automatische Schneidbrennanlage fiir
Wabentréger (Werkaufnahme Geilinger & Co.)
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2. Verminderung des Arbeitsaufwandes fiir Im modernen Stahlhochbau mit allen 3. Bemessung
technisches Biiro, Fabrikation und Montage: Installationsproblemen werden vom Kon- Durch die Reduktion des Stegquer-

— Konstruktions-Hilfsmittel (statische Ta-
bellen, Diagramme).

— Normalisierung [1] (gleiche konstruktive
Details).

— verbesserte Fertigungsmethoden (auto-
matische Sdge- und Bohreinrichtungen,
Schweissautomaten, automatische Reini-
gungs- und Anstrichsanlagen) [2].

3. Anwendung von Stihlen hiherer Festig-
keit.

Diese Bemiihungen, die hier nur stich-
wortartig angegeben sind, bilden zum Teil
Gegensitze; die Wirtschaftlichkeit einer
Neuentwicklung und einer konstruktiven
Losung kann erst bei einer Wiirdigung aller
Kosteneinfliisse beurteilt werden.

1. Besonderheiten des Wabentrigers

An sich ist die Idee, einen Triger durch
sdgeartig gefiihrten Lidngsschnitt zu trennen
und die beiden Teile nachher mit einer ver-
grosserten Konstruktionshohe versetzt wieder
zusammenzuschweissen und damit die Trag-
fahigkeit zu steigern, nicht neu. So wurde
zum Beispiel 1941 ein deutsches Reichspatent
fiir den Verbund-Wabentriger angemeldet,
jedoch nicht erteilt, da diese Konstruktions-
idee bereits frither bekannt war [3]. Erst die
neueren Erkenntnisse iiber das statische Ver-
halten und die Einfiihrung halbautomatischer
Fertigungsmethoden haben den Wabentriger
zu einem wirtschaftlichen Konstruktions-
element werden lassen (Bild 1), denn nur so
bleibt der Bearbeitungs- und Fabrikations-
aufwand trotz gesteigerter Lohnkosten kleiner
als die Einsparungen an Material.

Bild 2.

strukteur mehr und mehr Tragelemente ge-
fordert, in denen die Leitungsfiihrung unge-
hindert erfolgen kann. Der Wabentriger
kommt diesen Wiinschen besonders entgegen
und wird deshalb aus konstruktiven Griinden
auch in Féllen zur Anwendung gelangen, bei
denen auch andere Tragsysteme (Vollwand-
trdger oder -unterziige) wirtschaftlich wiren.

2. Fabrikation

Das Auftrennen der Walzprofile, der
Zusammenbau und das Zusammenschweissen
der beiden Profilhilften erfolgt durch halb-
automatische oder automatische Verfahren
und mit Hilfe von Lehren. Wesentlich dafiir
ist, dass die «Riistkosten» (Vorbereitungs-
arbeiten vor Beginn einer Fabrikation) fiir
Maschinen und Vorrichtungen gegeniiber den
Fertigungskosten nicht dominieren, d. h.
dass eine minimale Stiickzahl gleicher Tréiger-
art zur Ausfihrung gelangt. Diese Zahl ist
dabei von der Profilgrosse abhdngig. Die
Wabenteilung muss den konstruktiven Be-
sonderheiten des ganzen Bauwerks angepasst
werden konnen. Insbesondere sind Anschliisse
von Quertragern oder Deckendurchbriichen
auf den Stiitzen- und Trégerraster abzustim-
men und innerhalb enger Grenzen gegeben
(Bild 8). Die Tragerhohe bestimmt sich nor-
malerweise aus dem Tragerprofil und betrigt
das 1,5fache der Ausgangs-Profilhdhe. Da
die beiden einzelnen Trédgerhalften vor dem
Zusammenschweissen eine geringe Steifigkeit
besitzen, werden im allgemeinen die Trager-
Uberhohungen vor dem Zusammenschweissen
direkt ermittelt und entsprechend beriick-
sichtigt.

schnittes auf einen Drittel wird der Einfluss der
Schubspannungen fiir die Bemessung und
Durchbiegung wesentlich. Durch besondere
EMPA-Versuche (Bild 2) konnte ein ent-
sprechendes, sicheres und vorteilhaftes Be-
messungsverfahren fiir die einfachen Waben-
trager und die Verbund-Wabentriger ent-
wickelt werden. Bei durchlaufenden Trigern,
bei denen die maximalen Beanspruchungen
durch die Biegemomente und die Querkrifte
im gleichen Querschnitt auftreten, sind be-
sondere Berechnungen iiber das Zusammen-
wirken der beiden Beanspruchungen not-
wendig.

4. Wirtschaftlichkeit

4.1 Gewichtsvergleiche zwischen Vollwand-
tragern und Wabentragern

Die Kurven (Bilder 3 und 4) beziehen
sich auf Wabentrager mit einer Trdgerhohe
vom 1,5fachen der entsprechenden Profil-
hohe, wobei die zugehdrigen Profilwerte aus-
gemittelt wurden. Es zeigt sich, dass ein
Wabentrager bei gleicher Steifigkeit J»
(Bild 3) 70 % des Gewichtes eines Vollwand-
tragers besitzt und dass bei gleicher Trag-
fahigkeit W, (Bild 4) das mittlere Trager-
gewicht 77 9% des Vollwandtridgers ausmacht.

4.2 Kostenvergleiche

Diese Gewichtsersparnis muss nun min-
destens die Kosten fur die Fabrikation
decken, falls der Wabentrdger gegeniiber
einem entsprechenden Vollwandtrager billiger
zu stehen kommen soll. In Bild 5 sind die
relativen Kosten pro Meter Tragerlange in
Abhédngigkeit der Steifigkeit J» mit ent-

Untersuchung eines Verbundwabentrdgers an der EMPA, Dibendorf. Tragerspannweite 8,80 m, Nutzlast 3,1 t/m’
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sprechenden PE-Profilen verglichen. Der
Preisvergleich bezieht sich auf das reine
Trégerprofil, inkl. Abldngen und Uberhohen,
mit Sandstrahlreinigung und einmaligem
Grundanstrich in Zinkstaubfarbe, jedoch
ohne weitere Bearbeitungen fiir Trigeran-
schluisse usw. Er zeigt, dass sich vor allem

Bild 9.
Rieter AG, Winterthur

Bild 10.

Wabentréger als Dachpfetten und Verbund-Deckentréger,

Bild 8 (nebenstehend).

= Wabenteilung
“

die grosseren Profile (ab WPE 240) als
Wabentréiger eignen.
4.3 Einfluss der Stiickzahl

Wegen der speziell notwendigen Ein-
richtekosten hat die Stiickzahl (pro Profil und
Lénge) einen erheblichen Einfluss auf die ge-
samten Fabrikationskosten. In Bild 6 ist der

Erweiterung der Giesserei, Firma

Wabentrager als Verbund-Deckentrager. Ausfiilhrung der Decken mit Betonfertigplatten und

Ortsbeton. Brauerei Haldengut, neues Flaschengeschéaft, Winterthur
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Bild 7. Magliche Bauformen des Verbund-Wabentragers

Wabentrager als Deckenunterziige. Die Oeffnungen
werden fiir die Durchfihrung von Beliiftungsleitungen ausgeniitzt, Die
ist auf den Gebauderaster abgestimmt,
Firma Gebrider Sulzer AG in Oberwinterthur

Biirogebéude der

Kostenaufwand fiir verschiedene Wabentri-
gerprofile im Vergleich mit entsprechenden
Vollwandtrdgern in Abhédngigkeit der Stiick-
zahl dargestellt.

5. Besonderheiten

5.1 Verbund-Wabentréiger

Die Material-Ausniitzung kann beim
Verbund-Wabentridger besonders gut den tat-
séchlichen Beanspruchungen angepasst wer-
den (Bild 2). Der Tréger ist im allgemeinen
so dimensioniert, dass er das Eigengewicht
der Betondecke (Fertigplatten oder Ortbeton)
als Stahltrdger aufnimmt, dass jedoch die
Nutzlasten dem Verbundquerschnitt mit ver-
starktem Unterflansch zugewiesen werden.
Bild 7 zeigt mogliche Bauformen.

5.2 Aufgestelzte Wabentriger

Durch Einschweissen eines Zwischen-
bleches kann die Tragerhohe nochmals ver-
grossert werden. Es wird damit eine weitere
Gewichtsersparnis erzielt; dagegen werden
die Kosten fiir die Schweissarbeiten vergros-
sert. Bei weitgespannten Tridgern oder bei
Tragern mit vorgeschriebener Bauhohe kann
diese Ausfithrung wirtschaftlich sein. Hin-
gegen ist der Aufnahme der Schubspannun-
gen besondere Beachtung zu schenken. Eben-
so ist das Kippen derart hoher Triager durch
einen besonderen Nachweis zu iiberpriifen.
Auch das Beulen der Stege kann bei hohen
Schubspannungen und diinnen Stegblechen
massgebend werden.
6. Anwendungsbeispiele:
— Gebr. Sulzer AG, Werk Oberwinterthur,
Biirogebdude (Bild 8): Wabentriger als
Deckenunterziige. Die Anschliisse der Dek-
kentréager beeinflussen die Wabenteilung. Hier
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Bild 6. Einfluss der Stlickzahl auf die Herstell-
kosten
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werden die Wabenlécher vor allem fiir die
Anordnung der Klimaanlagen und fiir die
Leitungsdurchfithrung ausgenutzt. Architekt
und Ingenieur: Gebriider Sulzer AG, Bau-
biiro.

Maschinenfabrik Rieter AG, Winterthur
(Bild 9): Wabentrdger als Dachpfetten und
Verbund-Deckentriger.

Dachtrager:

Spannweite 9,60 m
Tréagerabstand 2,60 m

Belastung 450 kg/m?
Verbundwabentriger fiir Zwischenboden:
Spannweite 9,60 m
Tréagerabstand 3,50 m
Deckennutzlast 1500 kg/m?

Architekt: A. Blatter, Winterthur; Ingenieur:
P. Pfeiffer, Winterthur.

Brauerei Haldengut AG, Winterthur
(Bild 10): Verbundwabentriager fiir Decken.

Nutzlast 2000 kg/m?
Spannweite 8,8 m
Trdgerabstand 1,45 m

Decke mit Fertigbetonplatten und Ort-
beton im Verbund. Total 480 Stiick.

Architekt: P. Stutz, Winterthur; Inge-
nieure: Widmer +Wéidensweiler, Winterthur.

Genossenschaft Migros St. Gallen, Be-
triebszentrale in Gossau (Bild 11): 288 Stiick
Wabentréger fiir Dachtréger.

Spannweite 12,8 m

Tréagerabstand 3,05 m

Totale Dachlast 340 kg/m?
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Bild 11.
zentrale in Gossau

Architekten: Schwarzenbach - Maurer,
Ziirich; Ingenieure: Zdhner + Wenk,
St. Gallen.
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Wabentrager als weitgespannte Dachpfetten,

Die Stahlkonstruktion der HTL Brugg=Windisch

Von Dr.-Ing. Arthur Weidt und Hans Gut, dipl. Ing. ETH, Brugg

Die Hohere Technische Lehranstalt Brugg-Windisch, die gegen-
wirtig der Vollendung entgegengeht, weist zahlreiche bauliche Be-
sonderheiten auf, die vom bisher Ublichen abweichen. Zum speziellen
Charakter dieser Schulanlage trégt die Stahlbauweise des Skelettes
wesentlich bei. Entsprechend der klaren und einheitlichen Konzeption
der Architekten galt auch fiir die Stahlkonstruktion der Grundsatz
der grésstmoéglichen Einheitlichkeit in der ingenieurméssigen und
statischen Disposition, sowie vor allem in der konstruktiven Gestal-
tung.

Die Bauten der HTL Brugg-Windisch gliedern sich in das vier-
geschossige Hauptgebdude, den zweistdckigen Labortrakt und die
Mensa (Bild 1). Die Baukorper enthalten ein tragendes und eigen-
stabiles Stahlskelett mit Deckenscheiben aus einfachem, galvanisiertem
Wellblech, das mit einer Betonauflage versehen ist. Die Stahlkon-
struktion ist auf einem Grundraster von 8,80 x 8,80 m aufgebaut. Sie
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