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Internationale Asbestzement-Revue ac
DK 05:72

Die Redaktion der ac-Revue (Florian F. Adler, Olinde Riege)
versteht es vorbildlich, das an sich durchaus legitime Produzenten-
interesse (Asbestzement) mit einem diesem iibergeordneten architek-
tonischen und baukonstruktiven Gehalt zu verbinden. So werden in
Heft ac 38 Beispiele von industriell hergestellten Bauten gewdihlt, in
der Absicht, «architektonisch und stddtebaulich annehmbare Losungen
zu zeigen und nicht die neuesten Prototypen vorzufiihren oder Systeme,
die sich durch nichts weiter auszeichnen als die reichliche Verwendung
von Asbestzement».

Im Gegensatz zu den wéhrend den letzten Jahren in der Schweiz
vorwiegend verwendeten grossen Beton-Elementen legt die ac-Revue
in Heft 38 das Gewicht auf sogenannte Leichtbauweisen. Der Projek-
tierung von Reihenwohnhdusern des englischen Midlands Housing
Consortium, eine Vereinigung von 11 Verwaltungsbezirken, lag das
Prinzip zu Grunde, den handwerklichen (traditionellen) Wohnbau zu
rationalisieren und dadurch 20 9, Arbeitsstunden im Verhéltnis zu
vergleichbaren traditionellen Bauten einszuparen. Ein zweites briti-
sches Beispiel zeigt das Bausystem 5 M fiir ein- und zweigeschossige
Wohnbauten. Es besteht in einer Art moderner Fachwerkbauweise,
deren Konstruktionsgewicht nur etwa ein Viertel von dem eines in
herkémmlicher Bauweise errichteten Hauses erreicht. Das Leichtbau-
system enthilt eine Serie von Standardbauteilen auf einem Planraster
von 0,5 m. Zur Schallisolierung zwischen den Wohnungen dient eine
doppelschalige Wand, welche etwa den fiinften Teil einer normalen
(schweren) Trennwand wiegt.

Mit dem Beispiel Gladsaxe wird ein grosses industrialisiertes Bau-
vorhaben in Dénemark dokumentiert, das sich gegenwirtig in Aus-
fiihrung befindet. Es ist nur eines von verschiedenen grossen dédnischen
Projekten, die sich eines von Ingenieur P. E. Malmstrgm entwickelten
Bausystems mit vorfabrizierten Betonteilen bedienen. Der Grund-
raster des sogenannten «A-Systems» misst 30 < 120 cm. Die Reihe der
Systembauweisen umfasst 10 weitere Objekte aus Frankreich (Proplac-
Baukastensystem fiir Innen- und Aussenwinde), England (Jackblock-
System), Amerika (Wandpaneele), Italien und Rhodesien (vorfabri-
zierte Asbestzement-Héuser) sowie Deutschland. Letzteres ist auch
durch ein System fiir Hochschulbauten vertreten, das fiir die Erwei-
terung der Universitdt Marburg a. d. Lahn Anwendung findet und im
Hinblick auf den Ideenwettbewerb fiir die Neubauten der Universitit
Zirich auf dem Strickhofareal in schweizerischen Fachkreisen grund-
sétzlich interessieren diirfte. Die Schweiz ist in der Revue der indu-
striell hergestellten Bauten durch die Uberbauung Lochergut in Ziirich
(Arch. Karl Flatz) vertreten. Diese auf 40 Mio Franken veranschlagten
Bauten werden im Allbeton-Verfahren (mit Bldhton-Briistungselemen-
ten) geriistlos aufgefiihrt.

Der Revue ac 39 werden zwei «aktuelle Bauten» vorangestellt:
Die Fédération Francaise des Maisons des Jeunes et de la Culture hat
sich die Aufgabe gestellt, womoglich in allen grosseren Ortschaften und
Siedlungen ein Jugend- und Kulturzentrum zu errichten. Dabei sollte die
architektonische Form nicht nur zweckentsprechend sein, sondern
auch noch attraktiv wirken. Unter einer Reihe von Kombinations-
varianten verschiedener Baukorper wurde fiir Troyes eine Gebidude-
gruppe gewihlt und ausgefiihrt, welcher ein als Polyeder konzipierter
Theatersaalbau die besondere Note verleiht. Ein japanisches Arbeiter-
Erholungsheim an der Kiiste des ehemaligen Fischerdorfes Hodahama,
drei Bahnstunden von Tokio entfernt, vereinigt in seiner gelockerten
Grundrissgestaltung und Abstufung der Geschosse eine gute Schall-
isolierung mit feingliedriger japanischer Architektur. Auch bei diesem
Bau hat Asbestzement sinnvoll Anwendung gefunden.

Den Hauptteil der Revue bieten Verkehrsobjekte, vor allem
Flugplatzbauten im Zusammenhang mit der aktuellen Anpassung der
Flughdfen an den heute von Diisenflugzeugen iibernommenen Mas-
senverkehr. Wie schwerwiegend diese technischen Probleme sind — und
noch werden diirften! — zeigt das Beispiel von Kopenhagen-Kastrup.
Die Zahl der Landungen und Abfliige dieses viertgrossten européaischen
Flughafens ist seit 1952 von 54 600 auf iiber 100 000 angewachsen und
soll sich bis 1980 nochmals verdoppeln. Fasst man zudem den kiinfti-
gen interkontinentalen Verkehr mit Uberschallflugzeugen ins Auge, so
wird nicht nur am Beispiel von Kastrup evident, dass zahlreiche Flug-
pliatze seinerzeit zu nahe bei den Stddten angelegt wurden. Bei deren
Bau hatte man das rasche Wachstum dieser Bevolkerungsagglomera-
tionen nicht vorausgesehen, dem Ldrmproblem zu wenig Rechnung
getragen und zudem die flugplatztechnischen Anforderungen nicht er-
kannt, welche die kaum abzusehende progressive Entwicklung im Bau
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neuer Flugzeugtypen nach sich zieht, bzw. zur Voraussetzung hat.
Die Anlagen von Kastrup sind seit 5 Jahren grossziigig ausgebaut
worden (die ac-Revue 39 zeigt neben dem Flugleitturm die Sonnen-
blenden aus Asbestzement, die in einer Vorhangwand aus verglasten
Holzrahmen ldangs dem weit ausgreifenden Flugsteig angeordnet sind)
und dessen Verlegung auf die Insel Saltholm zwischen Kopenhagen
und Malmo heute ernsthaft gepriift wird (vgl. NZZ Nr. 3363 vom
16. Aug. 1965). Als weitere Beispiele werden gezeigt: das 1960 fertig-
gestellte Flugplatzgebdude von Lappeenranta (Finnland), die neue
Flugwerft Rom-Fiumicino (Gesamtfliche 52 000 m?), das aus vorgefer-
tigten Elementen gebaute Flugplatzgebdude in Innsbruck-Kranebitten,
die «Finger» und das Radar-Gebdude des Tokyo International Airport
und drei weitere Flughafenbauten, bei denen Asbestzement-Verklei-
dungen montiert wurden.

Aus dem schweizerischen Bereich neuerer Verkehrsbauten bringt
die ac-Revue 39 Details der Entwisserung eines Viadukts in Ziirich
(dem die Redaktion unter Weglassung der offiziell erzwingten
«Europa»-Benennung offenbar zwischen Ziirich-Altstetten und Ziirich-
Hongg keine volkerverbindende Bedeutung beimisst!), die neuen
Hochbauten des Bahnhofes Bern und die eternitiiberdachten Parkplétze
des Hochhauses «Zur Palme» in Ziirich.

Das sehr reichhaltige Heft orientiert im weiteren iiber Strassen-
tunnelbauten in England (Dartford-Purfleet, Kent), in Italien (An-
cona), den Mont-Blanc-Tunnel (Ventilation), iiber Stationen und Stell-
werke der britischen Eisenbahnen, den Strassenbahnbetriebshof in
Niirnberg, den Geschossparkplatz Freiwandeck auf der Gross-
glockner-Passhohe, den Autobus-Bahnhof in Amsterdam und ver-
schiedene, gut gestaltete Kleinbauten fiir Haltestellen, Garagen und
Auto-Unterstdnde. Den sinngemadssen Schluss des Heftes iiber Ver-
kehrsbauten bildet der Entwurf fiir den Jugendverkehrsgarten an der
IVA 1965 in Miinchen.

Die Internationale Asbestzement-Revue erscheint vierteljdhrlich
im Verlag Dr. H. Girsberger, Ziirich. Preis des Einzelheftes 3.50 Fr.

G. R.

«Linienzugbeeinflussung» bei der
Deutschen Bundesbahn

Seit 26. Juni 1965 féhrt zwischen Miinchen und Augsburg
Europas schnellster Zug: Er erreicht 200 km/h Hochstgeschwindigkeit
und legt die rd. 65 km lange Strecke in 26 min zuriick. Da sowohl
auf der Strecke Miinchen-Augsburg, wo die Fahrten jetzt stattfinden,
als auch auf den Strecken des geplanten Schnellfahrnetzes ausser den
mit 200 km/h fahrenden Schnellziigen auch zahlreiche langsamere
Ziige verkehren, musste ein neues Signalsystem entwickelt werden,
das auch bei hochsten Geschwindigkeiten absolute Sicherheit ge-
wihrleistet. Dieses System, das als «Linienzugbeeinflussung» bezeich-
net wird, ist auf der Strecke Miinchen-Augsburg jetzt zum ersten
Male in betrieblichem Einsatz. Fiir Ziige bis zu 160 km/h Hochstge-
schwindigkeit bleibt das bisher iibliche Sicherungssystem mit orts-
festen Signalen entlang der Strecke bestehen. Alle 1200 bis 1500 m
zeigt ein Fahrt- (griin) oder ein Halt-Signal (rot) dem Lokomotiv-
fiihrer an, ob die Weiterfahrt in den anschliessenden Abschnitt zu-
lassig ist oder nicht; auch wird die zu erwartende Signalstellung je-
weils durch ein Vorsignal angekiindigt. Der Abstand zwischen Vor-
und Hauptsignal betrdgt im allgemeinen 1000 m und reicht damit fiir
Ziige mit 200 km/h Geschwindigkeit bei weitem nicht aus, da deren
Bremsweg mit rd. 3000 m anzusetzen ist. Stirkere Bremsverzégerungen
und damit kiirzere Bremswege sind nicht nur wegen der damit ver-
bundenen erheblichen Beeintrichtigung des Fahrkomforts ausge-
schlossen, sondern haben auch in den Reibungsverhéltnissen zwischen
Rad und Schiene eine natiirliche Grenze. Die «Linienzugbeeinflussung»
tritt deshalb zusétzlich zu dem bisherigen Signal-System hinzu, arbeitet
jedoch ausschliesslich mit sogenannten Fiihrerstandsignalen; die fiir
den Lokomotivfiihrer wichtigen Informationen werden dabei auf den
Fiihrerstand iibertragen und dort angezeigt. Fiir alle Ziige, die nicht
mit den Einrichtungen der Linienzugbeeinflussung ausgeriistet sind,
treten die Fiihrerstand-Signale nicht in Erscheinung. Fiir die Ubertra-
gung der Informationen von den ortsfesten Steuerstellen — zwischen
Miinchen und Augsburg vier in jeder Richtung — auf die Lokomo-
tiven der schnellen Ziige ist entlang der gesamten Strecke ein «Linien-
leiter» ausgelegt, der an den Fahrschienen innerhalb des Gleises
entlanglduft. Von den ortsfesten Steuerstellen, die in etwa 12 km
Abstand jeweils in einem Stellwerk oder einem idhnlichen Betriebs-
gebdude untergebracht sind, werden die Informationen in Form
elektrischer Impulse von etwa 30 kHz in den Linienleiter eingespeist
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