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300 °C keine Undichtheit verursachen zu kénnen. Der Druck-
behiilter ist mit Schlackenwolle isoliert.

Die Primirabschirmung im Gebiet des Reaktorkernes be-
steht aus mehreren Lagen von Stahlplatten mit Wasser in den
Zwischenraumen. Die Abschirmung ist so bemessen, dass eine
Reststrahlung von unter 50 mrem/h ibrigbleibt. Dies gestattet
das Betreten des Sicherheitstankes fiir Kontrollzwecke.

Der Reaktordruckbehilter, die Primidrabschirmung und
einige Hilfskreisldufe sind in einem geschweissten Sicherheits-
behilter untergebracht, der auch bei Vollast durch eine Schleuse
betreten werden kann. Im Katastrophenfall, d. h. bei Sinken
des Schiffes, kann der ganze Sicherheitstank geflutet werden,
weil er von der Sekundirabschirmung umgeben ist.

Das Auswechseln der Brennstoffelemente erfolgt mittels
eines Bordkranes von 35t. Die ausgebauten Elemente kénnen
an Bord in einem besonderen Sicherheitstank aufbewahrt wer-
den. Besondere Aufmerksamkeit wurde der Betriebssicherheit
des Reaktors auch bei ungewohnlichen Betriebszustinden des
Schiffes gewidmet.

Die Reaktoranlage weist folgende Hauptdaten auf:

Thermische Leistung 38 MW
Brennstoffeinsatz 3,0t UO:
Anreicherung gemittelt 3,6°% U 235

PrimérkiihImittel leichtes Wasser
Primardruck 63 ata
Primdrdurchsatz rd. 2,4-10% kg/h

318

Sekundardurchsatz rd. 64 t/h
Speisewassereintrittstemperatur rd. 185 °C
Dampfaustrittstemperatur 273 °C
Dampfdruck 31 ata
Ueberhitzungstemperatur 385 °C

Mittlerer thermischer Neutronenfluss 1-10' n/cm2s

Anderweitige Projekte

Neben diesem Projekt, das schon weitgehend verwirklicht
ist, wurde eine vergleichende Studie unter der Beteiligung der
italienischen Kernenergiebehérde CNEN fiir den Antrieb eines
50 000-t-Tankers mit 23 500 PS Antriebsleistung durchgefiihrt.
Als Ergebnis kann festgestellt werden, dass der Druckwasser-
reaktor mit Zwangsumlauf gegeniiber dem Naturumlauf und
den verschiedenen Siedewasserreaktoren iiberlegen ist.

Die Gesellschaft fiir Kernenergieverwertung in Schiffbau
und Schiffahrt mbH, Hamburg (GKSS), die uns verdankenswerter-
weise die Unterlagen fiir diesen Bericht zugestellt hat, fiihrt in Zu-
sammenarbeit mit der Euratom sowie der Gruppe Fiat/Ansaldo
Versuche durch, die die Entwicklung von Bauteilen fiir Schiffs-
reaktoren und die Ausarbeitung von Sicherheitsvorschriften fiir
den Betrieb von Atomhandelsschiffen zum Ziele haben.

Gelandegidngige Fahrzeuge in Theorie
und Praxis DK 629.114

Nicht nur in der Landwirtschaft hat das geldndegingige Fahrzeug
seine Bedeutung, vielmehr zeichnen sich heute viele andere Verwen-
dungsmoglichkeiten ab. Die Baumaschinenbranche macht vermehrten
Gebrauch davon und fiir die Erforschung von Minerallagerstétten
sowie fiir den Unterhalt von Olleitungen und Radarstationen in ab-
gelegenen Gebieten werden immer mehr solcher Fahrzeuge eingesetzt.
In den militdrischen Entwicklungsprogrammen nimmt das Studium
gelidndegéngiger Fahrzeuge einen breiten Raum ein. Sogar in der
Welt des Sportes erobert sich das Schnellfahrzeug einen Platz. Ernst-
hafte Konstrukteure befassen sich auch mit dem Bau von Mond-
fahrzeugen.

Diese weite Verbreitung geldndegingiger Fahrzeuge fiihrte zu
einem grosseren Interesse an den theoretischen Fragen der Fortbe-
wegung von Fahrzeugen auf verschiedensten Unterlagen. Man be-
miiht sich, die verschiedenen Einflussgréssen durch quantitative Un-
tersuchungen zu bestimmen, um bessere Fahrzeuge konstruieren zu
konnen. Es konnen vier Gruppen von Problemen unterschieden wer-
den: Die wichtigste umfasst die Probleme der Fortbewegung auf
weichem Boden; eine zweite betrifft das Uberwinden von Hindernissen
aller Art, wie Bdume, Steine und Griiben. Eine dritte Aufgabe bildet
das ruckfreie, schiittelfreie Fahren iiber das Gelinde. Hicher gehoren
alle Fragen der Fahrzeugvibrationen usw. Als letzte Hauptgruppe
sind alle Probleme der Schwimmfihigkeit von Fahrzeugen und der
Uberwindung der kritischen Zone Wasser-Land zu erwéhnen.

Grundlegende Arbeiten zum Problemkreis der Fortbewegung
von Fahrzeugen auf weichen Bdden wurden geleistet durch: das
britische Fighting Vehicle Research and Development Establishment
(F.V.R.D.E.) einerseits und eine Gruppe von Wissenschaftern des
Land Locomotion Laboratory in USA. Durch einige Autoren wie
Micklethwaite, Evans, Sharret und Uffelman wurde eine einfache
und elegante Theorie fiir Rad- und Raupenfahrzeuge in reibungs-
armen, lehmigen Boden entwickelt, die durch Versuche erhirtet
werden konnte und heute als weitgehend gesichert gilt. Die Univer-
sitdt von Newcastle (GB) befasst sich seit etwa fiinf Jahren mit dem
speziellen Problem der «Terramechanik», insbesondere mit der Kon-
struktion von Fahrzeugen fiir die verschiedensten Bediirfnisse der
Landwirtschaft. Ein kiirzlich durchgefiihrter Vergleich von drei ver-
schiedenen Traktoren ergab interessante Resultate. So zeigen sich
die heutigen Traktorreifen als sehr ungeeignet fiir die Verwendung
auf weichen Boden. Erhohte Kontaktfliche, hauptsichlich die Er-
héhung der Kontaktlinge, miissen gefordert werden. Die von ver-
schiedenen Pneufabriken herausgebrachten Niederdruckreifen bauen
auf diesen Erfahrungen auf. Ein 0,75-t-Lastwagen der amerikanischen
Armee, der mit solchen neuartigen Reifen ausgeriistet war, konnte
bei einer Versuchsreihe alle #hnlichen Fahrzeuge weit iiberholen,
namentlich auch bei Schnee und auf Urwaldboden. Bei den Landwirt-
schaftstraktoren liegen die Leistungen heute schon so hoch, dass auf
eine gute Federung Bedacht genommen werden muss. Neue Traktor-
reifen, die eine gute Federung sowie grossere Kontaktflichen bei
gleicher Achshéhe gewiihrleisten, sind im Studium. Ausfiihrlichere
Angaben finden sich in «The Engineer» vom 22. Mai 1964, S. 896.
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