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V. Ausniitzungsziffer

Die Berechnung der bestehenden Liegenschaften nach dem System
der AZ (Ausniitzungsziffer: Verhaltniszahl zwischen Bruttonutzflache und
Nettobauflache) ergibt in diesem Gebiet einen Ueberblick der ganz ungleich
ausgeniitzten Liegenschaften. Der Plan zeigt, wo rein zufdllig, ungeordnet
und planlos Bauten um die Jahrhundertwende entstanden sind, die die
heutige Planung erschweren.

Fiir die Kernzone von Zug (ohne die Altstadt aus dem XII. bis XVI.
Jahrhundert) erhalt man folgende Zahlen: Die totale Landfléche des unter-
suchten Gebietes betragt 64 940 m2, davon sind 46 070 m2 Nettobauflachen
und 18 864 m2 Verkehrsflachen. Die totale Bruttonutzungsflaiche (Wohnun-
gen, Laden und Werkstétten) betrdgt 86 320 m2, und demnach ergibt sich
eine Brutto-AZ von 1,35, d. h, die Bruttonutzflache bezogen auf die totale
Flache des untersuchten Gebietes inkl. allen offentlichen Freiflachen. Be-
rechnet man die Bruttonutzflaiche nur auf die Nettobauflache, also alle
offentlichen Strassen und Platze abgezogen, ergibt sich eine AZ von 1,9.

Die Ausniitzung der Liegenschaften variiert sehr stark. Es ist jedoch
auffallend, dass in den letzten Jahren Bauten mit Netto-AZ 4 gestattet wur-
den, genau wie man vor Jahrhunderten in Zug baute.

Die AZ in den Gebieten des 18./19, Jahrhunderts (Neugasse) ist gleich-
massiger (3 bis 4), also auch héher als im westlichen Gebiet.

Die Freiflache fiir den Verkehr betrdgt nur 28 Prozent, Wenn man
bedenkt, dass fiir eine normale Erschliessung eines Wohnquartiers schon

Das Einkaufszentrum im Gesprach

Mit dem Hinweis auf das Jungksche Buch «Die Zukunft hat
schon begonnen» wurde vor einigen Monaten in diesen Spalten (SBZ
1964, H. 44, S.773) der Versuch unternommen, das nunmehr auch
in der Schweiz vermehrt auftretende Problem der Einkaufszentren
einigermassen zu situieren. Anscheinend vom gleichen Bestreben ge-
tragen, veranstaltete kiirzlich die Ziircher Studiengesellschaft fiir Bau-
und Verkehrsfragen eine Diskussion am runden Tisch unter dem Titel:
«Shopping Centers — morgen beginnt schon heute!»

In einem Gesprich zwischen zwei Architekten und zwei Volks-
wirtschaftern — Planer kamen erst in der allgemeinen Diskussion zum
Wort — wurde zunichst der Begriff des Shopping Center als Grup-
pierung von Einzelgeschiften auf gemeinsamem Grundstiick zur
liickenosen Deckung des Einkaufsbediirfnisses, sowohl in der Breite
(Sortiment) als auch in der Tiefe (Preislagen), bei giinstiger Zufahrts-
und Parkierungsmoglichkeit definiert.

Als Griinde fiir das Aufkommen von Shopping Centers wurde
neben der stets zunehmenden Motorisierung mit der Neigung jedes
Autofahrers (ob in Amerika oder in der Schweiz), moglichst viel mit
dem Auto zu erledigen, die tiefe Umwandlung des Privathaushaltes
durch die fortschreitende soziologische Gleichschaltung (erwerbs-
titige Ehefrauen, verschwindendes Hauspersonal) angegeben. Gleich-
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mindestens 12 bis 15 Prozent der Gesamtfliche notwendig sind, zeigt
sich schon daraus deutlich, dass die vorhandene Verkehrsflache unge-
niigend ist.

Im Gebiet sind keine Freiflachen, weder fiir Sport, Schulen noch Kir-
chen vorhanden, wogegen Verwaltung und &ffentliche Dienste bestehen.

Forderungen fiir die Planung

Aufwertung und Aktivierung des geplanten Gebietes von AZ 1,35 auf
eine AZ von 2, was einer Bruttonutzungsflache von 129 880 m? und bei
50 Prozent Nettobauflache einer Netto-AZ von 4 entspricht, Es konnen in
diesem Gebiet rund 50 Prozent mehr Nutzungsflache untergebracht werden.

Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse durch Neuanlage oder Ver-
breiterung der Strassen von 28 Prozent auf 50 Prozent des Totalgebietes.
(Nach den Erfahrungen miissen mindestens 50 Prozent des Landes fir ein
Zentrum fiir offentliche Verkehrsflaichen freigelegt sein.) Es miissen
13 606 m2 neue Verkehrsflichen geschaffen werden oder 70 Prozent mehr
als heute vorhanden sind.

Diese zusatzlichen Verkehrsflachen dirfen nicht nur der Verbreiterung
der Hauptstrassen zukommen, sondern miissen hauptsachlich einer zweck-
massigen Erschliessung der Hinterhdfe dienen. (Fiir die Erweiterung der
Bahnhofstrasse und Neugasse um 5 m sind nur rund 2000 m? notwendig,
so dass die ibrigen 11600 m2? fiir die andern, ebenso lebenswichtigen
Verkehrsflachen benutzt werden kdnnen.)

DK 725.211

sam zur Familienangelegenheit erhoben, bedingt das Einkaufen, sel-
tener und konzentrierter getitigt, auf der einen Seite Kiihlschrank
und Auto, auf der anderen eben entsprechende Einkaufsgelegenheiten.
Soziologen sehen dabei eine nicht ungefihrliche Aufwertung des
Kaufens als Hobby sich abzeichnen, wie wenn die immer nivellier-
teren Menschenmassen keine andere Entfaltung der personlichen
Phantasie mehr wiissten. Aber nicht nur im Bereich der Ethik, sondern
auch in demjenigen der Volkswirtschaft konnte die Einfiihrung von
Shopping Centers fragwiirdige, wenn nicht gar unerwiinschte Aus-
wirkungen zeigen. Was den Verkehr betrifft, wird wohl das Stadt-
zentrum entlastet, dafiir das Strassennetz im ganzen zusdtzlich be-
lastet, denn bedeutend lingere Strecken sind durch mehr Fahrzeuge
in beiden Richtungen zu befahren. Zur starken Anpreisung erhohter
Dienstleistungen an die Kunden will es sich auch nicht recht reimen,
dass es diese sind, die sich zur Ware begeben miissen, und nicht um-
gekehrt. Das grosste Bedenken ist jedoch das ungekldrte Verhiltnis
zu den gleichzeitig geplanten benachbarten geschiftlichen Ortszentren,
denn das Gespriich konzentrierte sich immer mehr auf das erste kon-
krete schweizerische Projekt des Einkaufszentrums Glatt-Ziirich.
Wiihrend von einem solchen die traditionellen stadtziircherischen Ge-
schiftsstrassen voraussichtlich kaum beeintrichtigt werden, ist dies
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vielleicht fiir die ebenfalls erst projektierten Neugriindungen, z.B. in
Regensdorf oder Diibendorf, die auf eine ausreichende Kundschaft
angewiesen sind, eher der Fall. Zu Recht oder Unrecht fiel zum Schluss
aus dem Mund eines Planers das Wort Schizophrenie, wenn wie hier,
parallel Projekte gefordert werden, die sich gegenseitig ausschliessen,
oder zumindest gefdhrden. Zu Recht oder Unrecht, denn es kann
ebenso sehr an der mangelnden Voraussicht von Planern und Behor-
den in Anbetracht einer uniibersehbaren Entwicklung, als am unge-
stimen Vorgehen profitstrebiger Kreise liegen, wenn mit Miss-
stinden gerechnet werden muss, bevor tiberhaupt etwas in Angriff
genommen wird.

Dass solche gewichtigen Einwénde, die tibrigens im vorerwahnten
Aufsatz der SBZ bereits angedeutet waren, erst in der allgemeinen
Diskussion laut wurden, mag erstaunen. Noch merkwiirdiger mutet
das vollstindige Ubergehen der bisherigen Kristallisation in zwei
grundverschiedene Typen an, den integrierten inmitten einer Siedlung
und den nicht integrierten auf freiem Feld. Es wire dann herausge-
kommen, dass das Ziircher Projekt weder das eine noch das andere
sein bzw. bleiben kann ... Da im Laufe des Abends allméhlich der
Eindruck entstand, dass es sich bei der Veranstaltung mehr darum
handelte, die Fachwelt mit der speziellen Bauabsicht eines Einkaufs-
zentrums Glatt-Ziirich vertraut zu machen, als eine allgemeine Orien-
tierung vorzunehmen, ist es nicht undenkbar, dass man diese fragliche
Seite der Angelegenheit lieber etwas im Schatten liess. Es ist aber auch
moglich, dass der geistreiche, jedoch etwas dilettantisch anmutende
Dialog seine eigenen Wege ging und daher unbequeme Themen bei-
seite liess.

Man kann sich iiberhaupt fragen, ob die heute so gerne gepflegte
Diskussion am runden Tisch nicht zwangsldufig zu einer Verflachung
und Verzerrung des Gesprachstoffes fiihrt. Abgesehen vom Risiko
ginzlicher Auslassungen und mangelnder konkret-authentischer An-
gaben ist die beabsichtigte Ungezwungenheit und Kurzweile ohnehin
mit rhetorischem Leerlauf und entsprechendem Zeitverschleiss teuer
erkauft. So wurde am Diskussionsabend wohl die Frage der Ver-
kaufszeit, d.h. des umstrittenen Abendverkaufs, mit allen Voraus-

Bildmontage von der I. Internationalen Verkehrsausstellung (IVA) 1965 in
ihn herum gruppieren sich auf der Theresienhéhe und auf der Wiese die

setzungen und Auswirkungen gebiihrend behandelt, diejenige der
baulichen Gestaltung, geschweige denn der stddtebaulichen Zusam-
menhénge dagegen kaum gestreift. Man geht wohl nicht fehl in der
Annahme, dass sogar ein niichterner Vortrag anhand der einstweilen
bekannten, wenn auch heute noch aus verschiedenen Quellen zu-
sammenzustellenden Daten iiber bisherige Erfahrungen und zukiinf-
tige Pline einen besseren und vor allem vollstindigeren Uberblick
iiber das Thema im allgemeinen und den Einzelfall im besonderen
gegeben hitte. Robert R.Barro

Weltausstellung des Verkehrs, Miinchen,
25. Juni bis 3. Oktober 1965 DK 061.4:656

Die I. Weltausstellung des Verkehrs (IVA) belegt eine Flidche
von 500 000 m? im wesentlich erweiterten Miinchner Ausstellungspark
auf der Theresienhohe und im Siidteil der Theresienwiese. Die Aus-
stellung bietet zum ersten Mal die Gelegenheit einer Ubersicht und
fachméannischen Darstellung der Entwicklung des Verkehrs in Ver-
gangenheit, Gegenwart und Zukunft. Sie umfasst im weitesten Sinne
alle Gebiete des Verkehrs: auf Schiene und Strasse, zu Wasser und
in der Luft, ferner das Nachrichtenwesen einschliesslich Rundfunk
und Fernsehen, die Energieversorgung, den Welttourismus und die
Weltraumfahrt. Die IVA gliedert sich in folgende Gruppen: Alumi-
nium im Verkehr — Bergbahnen — Binnenschiffahrt — Chemie und
Kunststoffe im Verkehr — Eisen und Stahl — Energieversorgung —
Europdische Privateisenbahnen und regionale Kraftverkehrsdienste —
Individualverkehrsmittel — Jugendverkehrsgarten — Luftfahrt — Offent-
licher Nahverkehr — Post und Fernmeldewesen — Raumfahrt — Rund-
funk und Fernsehen — Schienenverkehr — Seeverkehr — Speditions-
wesen — Stadtverkehr — Strassenverkehr — Tourismus — Verkehrssicher-
heit, Verkehrserziehung, Larmbekdmpfung und Verkehrswissenschaft
— Zweirad.

Minchen. Im Mittelpunkt des Bildes der eigentliche Ausstellungspark. Um
alten und neuen Ausstellungshallen, insgesamt 38. Vor der «Bavaria» (links

oben) préasentiert sich das internationale Luft- und Raumfahrt-Zentrum mit den Hallen fiir Luftfahrt, Raumfahrt und Welt-Tourismus. Rechts oben der

100 m hohe IVA-Turm («Le Spiral» der Expo 65), das Wahrzeichen der

Weltausstellung. Vor ihm endet die mehr als 300 m lange neue Verbindungs-

briicke zum Ausstellungsgelénde, die lUber das grosse IVA-Geldnde der Bundesbahn fiihrt, Links ist ein Teil des «Oktoberfestes» zu sehen, das noch
wahrend der Weltausstellung beginnt. Eine Seilbahn fiihrt zur Theresienhdhe hinauf.
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