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Die Betriebe der Elektrizitdtswerke des Kantons Ziirich (EKZ) ,,im Grien‘, in Dietikon

Von E. Kuhn, dipl. Ing., Assistent der Technischen Direktion der EKZ in Ziirich

A. Vorgeschichte

Im Jahre 1857 erstellte J. H. Boller in Dietikon eine erste Wasser-
kraftanlage zum Betrieb einer Weberei. Als dann die Elektrizitit auf-
kam, gelangte ein Dynamo zum Einbau zur Versorgung der Fabrik
und einiger Hauser im Dorf Dietikon mit Strom. Anfinglich, um
1888, bediente man sich des Gleichstroms. Sechs Jahre spiter wurde
eine von der Weberei unabhiingige Zentrale errichtet, in der von An-
fang an Drehstrom erzeugt wurde. Damit war es moglich, mehrere
Gemeinden im Limmattal mit elektrischer Energie zu versorgen. Da
damals jede Zentrale ein in sich abgeschlossenes Netz speiste und ein
Verbundbetrieb noch unbekannt war, musste man sich auch fiir Zeiten
einrichten, in denen die Energieproduktion wegen Niederwasser un-
geniigend wurde. Daher kam spiter eine Gasmotorenanlage als Re-
serve hinzu.

Dieser Werk- und Netzbetrieb, anfinglich noch mit vielen Sto-
rungen behaftet, machte die Einrichtung von Reparatur-Werkstitten
noétig. Als 1908 die EKZ gegriindet wurden, gingen auch die Anlagen in
Dietikon mitsamt dem Verteilnetz im Limmattal an die neue Unter-
nehmung tiber. Der rasche Ausbau der Netze, die anfinglich noch ver-
schiedene Stromarten, Frequenzen und Spannungen aufwiesen, zwan-
gen zu vielen Umbauten und liessen die Werkstétten zu einem fiir den
ganzen Kanton sehr notwendigen Betrieb anwachsen.

Die veralteten Kraftwerkanlagen wurden in den Jahren 1931/33
vollstandig erneuert. Es lag nahe, schon damals auch die Werkstétten
und Lager, die in einer Unzahl von Gebduden und provisorischen
Schuppen untergebracht waren, zu erneuern. Aber die Krise verbot zu
jener Zeit die Verwirklichung auch eines ganz bescheidenen, auf bloss
rund 70 000 Franken veranschlagten Projektes. Wihrend des dann
folgenden Krieges mangelte es an Personal fiir die Bearbeitung von
Projekten und zudem wiren damals auch die Baumaterialien nicht
erhiltlich gewesen.

Nach dem Zweiten Weltkrieg befasste man sich mit dem Gedan-
ken, den ganzen Werkstitten- und Lagerbetrieb zu liquidieren oder
allenfalls an einen mehr im Zentrum des Kantons befindlichen Ort zu
verlegen. Anderseits erheischte die gewaltige Zunahme der Geschifte
eine Neugestaltung der Zentralverwaltung in Ziirich. Sorgfiltige Stu-
dien ergaben, dass mit Riicksicht auf die hohen Landpreise in der
Stadt alle Abteilungen, die nicht an den Standort der Zentralverwal-
tung gebunden sind, in einen Vorort zu verlegen seien. Wenn die Wahl
schliesslich auf Dietikon fiel, so waren hiefiir folgende Griinde mass-
gebend :

1. In Dietikon verfiigten die EKZ bereits iiber geniigend Land.

2. Der teilweise automatisierte Kraftwerkbetrieb kommt norma-
lerweise mit einem sehr geringen Personalbestand aus. Bei Unfillen,
Storungen und Hochwasser hingegen muss rasch Aushilfspersonal
zugezogen werden konnen. Sind Werkstétten vorhanden, so kann man
in Notféllen auf deren Handwerker greifen.

3. Verkehrstechnisch schneidet der Ziirichsee den Kanton in zwei
Teile. Von einem im Schwerpunkt des Absatzgebietes gelegenen Ort
koénnen die sehr dicht bevolkerten siidwestlichen Regionen des Kan-
“tons Ziirich nur auf dem Wege durch die Stadt Ziirich erreicht werden,
was verkehrstechnisch sehr ungiinstig ist. Zudem liegen im Schwer-
punktsgebiet sehr viele Wiederverkdufer, in deren Gebiet die EKZ
weniger Arbeiten auszufithren haben, als im Detailversorgungsgebiet.
Demgegeniiber lisst sich von Dietikon aus der grosste Teil des direkt
versorgten Gebietes verhiltnisméssig leicht, und was wesentlich ist,
unter Umfahrung der Stadt erreichen.

Um die Zentralverwaltung zu entlasten, brachte man in Dietikon
ausser den Werkstétten auch das ganze Hauptlager, die Zdhlerabtei-
lung und die Autoreparatur-Werkstétte samt Garagen unter.

B. Aufgabe und Organisation der Betriebe

Die Chefs der einzelnen Lager und Werkstétten erstellten zu-
nichst Wunschlisten, in denen der Raumbedarf und die wichtigsten
Einrichtungen angegeben waren. Grosse Schwierigkeiten bereiteten
die gegenseitigen Abhédngigkeiten. So miissen gewisse Halbfabrikate-
lager mehreren Werkstétten dienen. Es war verlangt, dass die Schlos-
serei zur Wicklerei und zur Autowerkstdtte verkehrsmaéssig gut liegen
miisse; auch zwischen Zimmerei und Wicklerei waren kurze Wege er-
wiinscht. Massgebend waren auch die Betriebsabldufe. Sie seien am Bei-
spiel des Lagers skizziert: Wéhrend die Anlieferung der Waren kaum
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an feste Zeiten gebunden ist, bestehen fiir den Abtransport zwei
grundsdtzlich verschiedene Systeme. Die Belieferung der 50 iiber den
ganzen Kanton verteilten Ortslager geschieht rayonweise wochentlich
einmal durch sogenannte Kursfahrten, die nach einem vorbestimmten
Fahrplan ablaufen. Das zu verteilende Ladegut wird am Morgen ver-
laden und am Abend kommt der Kurswagen mit Emballagen und Re-
touren zuriick. Hier handelt es sich vorwiegend um Installationsma-
terial, um Kochherde, Kiihlschriinke, Boiler, aber auch um Zhler und
Schaltuhren.

Der Abtransport des Hoch- und Niederspannungsmaterials fiir
den Bau von Transformatorenstationen und Unterwerken sowie fiir
Freileitungs-, Strassenbeleuchtungs- und Kabelanlagen geschieht nach
von Fall zu Fall ausgearbeiteten Arbeitsprogrammen. Es war zu er-
warten, dass sich die Transporte am Morgen und am Abend stark bal-
len wiirden, weshalb den Verkehrs- und Zirkulationsfragen grosse Be-
deutung zukam. Das relativ lange und schmale Grundstiick liess in-
dessen nicht viele Varianten offen, und die Einrichtung eines Einbahn-
verkehrs lag auf der Hand.

C. Neubauprojekte und Bauprogramm

Diesen Programmpunkten entsprechend war vorauszusehen, dass
der Umfang der Bauten auf das Mehrfache des friither Vorgesehenen
anwachsen werde und alle Vorprojekte — es handelte sich um deren
fiinf — hatten Sinn und Massstab verloren. Im Jahre 1952 erhielt Archi-
tekt Robert Winkler den Auftrag zur Bearbeitung des Projektes, das
folgende Teile zu umfassen hatte:

Lagerhaus fiir Hoch- und Niederspannungsmaterial einschliesslich
Bestandteile fiir das Installationswesen. Lager fiir Kabelbobinen, Ma-
sten fiir Freileitungen und Strassenbeleuchtungen. Riume fiir die Lager-
verwaltung.

Zihlerabreilung mit Lager, Reparaturwerkstitte und Eichstitte
fiir Zahler- und Tarifgerite.

Grosse Einstellgarage fiur Motorfahrzeuge und den Spezialfahr-
zeugpark (Kabelverlegewagen, fahrbare Transformatorenstationen,
fahrbare Notstromgruppen, Werkzeugwagen, Fahrleitern und der-
gleichen), sowie Autoreparatur-Werkstétte.

Bootshaabe fiir Schiffe, die zum Unterhalt der Staustrecke be-
notigt werden.

Lager und Reparaturwerkstitten fiir Verteiltransformatoren; Re-
paraturwerkstétte fiir Grosstransformatoren, einschliesslich der Ein-
richtungen fiir die Olbehandlung.

Schlosserei und Holzwerkstdtte fir dringende Reparaturarbeiten.
4 Wohnungen fiir das Pikettpersonal.

Kantine fiir die nicht in der unmittelbaren Umgebung wohnende
Belegschaft, das heisst fiir etwa 40 Mann.

Werkzeug- und Gerdtschaftslager fiir die mobilen Monteurgruppen
des Freileitungs-, Stationen-und Unterwerkbaues, sowie fiir die Frei-
leitungsgruppe Limmattal.

Spater kam der Auftrag fiir die Renovation des bestehenden
Maschinenhauses hinzu. Ein Teil der Liegenschaft musste fiir ein
spater allenfalls zu erstellendes Fernheizkraftwerk freigehalten werden.

Auch die Frage, ob iiberhaupt Werkstdtten und Lager zu erstellen
seien, wurde eingehend erortert. Es ergab sich aber eindeutig, dass ein
geordneter Netzbetrieb sich nur aufrecht erhalten ldsst, wenn die immer
wieder benotigten Materialien an Lager gehalten werden. Nicht nur
fiir Reparaturen ist dies der Fall, sondern auch fiir den normalen Bau,
weil, je nach Konjunktur, mit ganz verschieden langen Lieferfristen ge-
rechnet werden muss.

Die Werkstétten in den Werken und Unterwerken dienen in erster
Linie dazu, das Personal mit niitzlichen Arbeiten zu beschéftigen,
denn die Bedienung der weitgehend automatischen Anlagen allein
wire keine ausreichende und befriedigende Tétigkeit. Immer wieder
zeigt sich, wie wohltuend Abwechslung in der Arbeit sich auf die Be-
legschaft auswirkt. Dariiber hinaus sind die Werkstdtten gerade heute
dringend nétig, weil die fiir Notfdlle und Reparaturen erforderlichen
Materialien oft nur durch den Regiebetrieb innert niitzlicher Frist ge-
liefert werden konnen. Auf Besonderheiten wird noch bei der Be-
schreibung der einzelnen Abteilungen zuriickzukommen sein.
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Anderseits war man sich aber auch bewusst, dass der Regiebe-
trieb nur dann seine Berechtigung hat, wenn man sich auf das Aller-
notwendigste beschrénkt. Es wurde daher keine Vergrosserung des
Betriebes angestrebt, sondern nur ungefiihr gleichviele Arbeitsplitze
geschaffen, wie sie vorher schon bestanden hatten. Alle Arbeiten, die
rechtzeitig vergeben werden konnen, sollen stets an Industrie und
Gewerbe erteilt werden. Allein schon die Beriicksichtigung der sehr
verschiedenen Forderungen stellte schwierige Probleme. Acht Vor-
projekte waren nétig, und in einem neunten Projekt schliesslich konnte
dann, ausser der einwandfreien Koordinierung und Gruppierung der
Grundrisse, auch eine sinngemisse architektonische Losung gefunden
werden.

D. Realisierung

Um das angefithrte Programm zu erfiillen, mussten folgende
Bauten erstellt werden:
Bau

I. Vier Wohnungen fiir dasjenige Personal, das in nichster Nihe
des Betriebes wohnen soll. Kantine.

II. Hauptlager fiir sdmtliche elektrotechnischen Bestandteile, ein-
schliesslich einem Lager fiir Kabelbobinen. Zihlerabteilung.

Einstellgarage fiir Last- und Personenwagen, Spezialfahrzeuge und
die dazugehdorigen Treibstoff- und Ollager sowie eine Autorepara-
turwerkstatt.

Mechanische Werkstitte, umfassend Schlosserei, Schweisserei und
Malerei samt den entsprechenden Lagerrdumen.
Reparaturwerkstatt fiir Transformatoren mit der Aufbereitungs-
anlage fiir Transformatorendl und dem notigen Lagerraum.

IV. Zimmerei mit Abbundplatz und Holzlager.
V. Bootshaabe.

Die Umgestaltung des Maschinenhauses bildete ein etwas heikles
architektonisches Problem. Gliicklicherweise wurde seinerzeit das
Ziegeldach auf eine solide Flachdachkonstruktion aufgesetzt, so dass
der Abbruch des Walmdaches keine Schwierigkeiten bot. Durch die
beiden seitlichen Anbauten bekam das Gebédude eine iiberwiegende
Horizontalausdehnung, so dass es sich leicht dem benachbarten Werk-
stdttebau anpassen liess. Die Anderung der hohen Fenster und die
vorgehdngten Betonraster erlaubten, die architektonische Gliederung
der Neubauten auch auf den Altbau zu iibertragen.

Die Bauetappen waren derart zu staffeln, dass diejenigen Abtei-
lungen, die schon auf der Insel stationiert waren, wihrend der Bau-
zeit ihren Betrieb aufrecht erhalten konnten.

Wihrend die erste Bauetappe im Gang war, wurde durch Archi-
tekt Bruno Witschi ein Neubau fur die Zentralverwaltung an der Drei-
konigstrasse in Ziirich projektiert und ausgefiihrt. Die dadurch ent-
standene Dreiteilung der zentralen Betriebe, ndmlich:

Zentralverwaltung an der Dreikonigstrasse in Ziirich 2

Zahlerabteilung an der Schontalstrasse in Ziirich 4

iibrige Betriebe in Dietikon
erwies sich bald als unzweckmdssig. Daher schritt man, frither als
urspriinglich geplant, noch vor der Inangriffnahme der Bootshaabe
und des Maschinenhauses an die Erstellung der fiir die Zihlerabteilung
benotigten Rdumlichkeiten im Bau II b.

Aus dieser graphischen Darstellung des Bauprogramms ersieht

man, dass von 1956 bis 1964 ohne Unterbruch auf dem Werkareal
gebaut wurde.

11T

Bauprogramm
1956 | 57 | 58 59 | 60 | 61 62 | 63 64
31.8.
Bau TTa 1.2
12, [Bau IV] 1.7,
157 [ au IT 1 18,
224. [ Bau | 4.10.
14.3. Bau II'b | 31.5.

I
gs, au ¥ 304.
25.8. Bau VI
112]
E. Architektonische Gestaltung

Die sehr verschiedenartige Beniitzung der Rdume und die Forde-
rung nach spiter moglichen Anderungen im Betriebsablauf erforderten
eine Konzeption mit grosser Freiziigigkeit. Abgesehen von den Werk-
stdtten und Biiros der Z#hlerabteilung hat man daher versucht, mit
hoch liegenden Fensterbindern auszukommen. Fiir alle Bauten ist eine
einheitliche Axenteilung angewandt worden, die eine leichte Unter-
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teilung der Rédume gewihrleistet und bei Bedarf Verschiebungen zu-
lésst. Obwohl es sich um reine Zweckbauten handelt, legten Bauherr
und Architekt grosses Gewicht auf ansprechende, freundlich wirkende
Bauten. Diesem Bestreben dient warmrotes Backsteinmauerwerk fiir
die Ausfachung des weiss getiinchten Eisenbetonskelettes. Der Farb-
gebung wurde iiberhaupt volle Beachtung geschenkt, wobei man Extra-
vaganzen vermieden hat.

Beim Bau II sind nahezu alle Fenster fest verglast, da die Lager
und die klimatisierten Werkstatten keine Liiftungsfenster benotigen.
Es war erwiinscht, dass die Fenster bis zu den Decken reichen, damit
die tiefen Raume mdoglichst helle Decken erhalten. Zudem musste der
Reinigung der Fenster-Aussenseite Beachtung geschenkt werden.
Diese Uberlegungen fiihrten zur Anwendung der rund um das Ge-
bdude fithrenden Balkonplatten. Diese Platten ergaben zudem gute
statische Verhéltnisse, bilden einen guten Sonnenschutz und verleihen
dem Bau seinen bestimmten architektonischen Ausdruck.

Soweit moglich sind Griinflichen angelegt und Baumgruppen ge-
pflanzt worden, wobei man keine Garteneffekte, sondern eher den Ein-
druck einer natiirlichen Landschaft angestrebt hat. Das Wasser des Ka-
nals und der Limmat bereichern in wohltuender Weise die Ausblicke.

Das am Eingang des Werkareals als Blickfang aufgestellte ausge-
diente Laufrad einer Peltonturbine und ein von einem Schaltwérter
der NOK aus Eisen gefertigter «kdmpfender Schwan» bei der Kan-
tine bilden vorldufig die einzigen Schmuckstiicke.

F. Beschreibung der Bauten

Bau I, Wohnhaus und Kantine

Im Erdgeschoss dieses Gebdudes wurde eine kleine Kantine fiir
rund 40 Personen eingerichtet. Das Essen wird von einem oOrtlichen
Betrieb in Kochkisten geliefert und in der Kantinenkiiche angerichtet.
Der Essraum dient zudem als Instruktionssaal fiir Werkangehorige.
In den vier oberen Geschossen befindet sich je eine gerdumige Vier-
zimmerwohnung mit Kiiche, Bad und WC. Eine Waschkiiche mit
Trockenraum, eine Terrasse und ein Einzelzimmer sind im sechsten
Geschoss angeordnet.

Bau II, Lagerhaus und Zihlerei
Der in zwei Etappen entstandene Bau II beherbergt das Haupt-
lager und die gesamte Zéhlerabteilung sowie die notigen Biirordume.
Dem Hauptlager steht im Lagerhaus zur Lagerung der laufend
benotigten Materialien im Keller und in zweieinhalb Stockwerken eine
Fldche von rund 3500 m? zur Verfiigung. Der Zu- und Wegfahrt der
Lastwagen dient eine auf der Westseite des Gebdudes angeordnete,

Ultraschall-Reinigungsanlage der Zéhlerwerkstétte (Bau II)
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Kantine (Bau |) mit Umgebung, Grundriss Erdgeschoss 1 ; 500

gedeckte Durchfahrt, welche eine Rampe enthélt und durch zwei Tore
abgeschlossen werden kann. Der Giiterumschlag erfolgt an fiinf
Innentoren. Vor einem dieser Tore ist eine Hebebiihne 4 m x2,2 m
mit einer Tragkraft von 3,5 t eingebaut, welche diejenigen Fahrzeuge
bedient, deren Ladebriicke nicht auf Rampenhthe liegt oder die seit-
lich nicht zugénglich ist. An zwei Toren stehen ein Kran von 3 t, bzw.
eine Laufkatze fiir Gewichte bis 1,5 t zur Verfiigung. Alle Stockwerke,

einschliesslich des Kellers, sind durch Aufziige miteinander verbunden;
der kleinere fiir Lasten bis 1000 kg, der grossere fiir solche bis 5000 kg.
Beim grosseren Lift gestattet die Hohe von 3 m auch den Transport
des beladenen Hubstaplers.

Die fiir alle Stockwerke durchgehend gerechnete Tragfihigkeit
von 2000 kg/m? erlaubte eine ungehinderte Disposition der Lager-
gestelle und Abstellplédtze. Nicht nur ldngs den Hauptverkehrsstrassen,
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Kantine (Bau I) mit Umgebung, Grundriss Erdgeschoss 1:500
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Lagerhaus (Bau II), Schnitt Nord-Siid 1:500

sondern auch zwischen den einzelnen Gestellfronten wurde darauf
geachtet, dass diese mit den zur Verfiigung stehenden Hilfstransport-
mitteln, wie Plattformwagen und Stapler, bestrichen werden konnen.
Die Gestelle bestehen aus einem Stahlprofil, das jederzeit ohne Miihe
nachtrigliche Anderungen und vor allem Verfeinerungen in der Ein-
teilung der Gestellficher moglich macht. Die gesamte Gestellhohe
wurde einheitlich auf 2,20 m festgelegt. Der Raum von 1,32 m zwischen
den Gestellen und der Decke in den Stockwerken ist als spétere Reserve
gedacht. Zum Teil ist diese Ablegemdglichkeit fiir linger ruhendes
Material bereits ausgeniitzt worden. Auch werden dort Hilfseinrich-
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tungen fiir die Lagerung und Gestellmaterial (Pavatexplatten, Holz-
rahmen fiir schonendeLagerung von grossen Porzellan-Isolatoren usw.)
untergebracht. Die in einer Front stehenden Gestelle haben mit weni-
gen Ausnahmen eine einheitliche Tiefe von 60 oder 100 cm. Sind in
einzelnen Féllen grossere Tiefen notwendig, lassen sich da, wo zwei
Gestelle Riicken an Riicken stehen, durch Wegnahme der Riickwand
doppelte Tiefen erreichen. Die Breite der Gestellfdcher ist fast aus-
nahmslos 100 cm. Die Fachhohe wird durch Einschieben einer be-
liebigen Zahl Holztablare reguliert. Den verschiedenen Gewichten des
Lagergutes Rechnung tragend, werden Holztablare in zwei Dicken ver-
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das Porzellanschonendes Lagern. Auch fiir Kabel- ' L l ' | ’I 0 g ‘ 1,
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rung ldsst zudem Unfélle vermeiden, die bei der Grundriss vierter Boden, Zahlerabteilung: Biiro, Eichstédtte und Lager (Bau II),

bisherigen Art der Lagerung hin und wieder ent-

Detail aus dem Treppenhaus des Lagergeb&udes
(Bau Iy

\;

Lagerhaus (Bau II), Grundriss eines Stockwerkes 1:500
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Katasterbiiro der Zahlerabteilung (Bau I1). Jeder Apparat hat hier seine
Karte, die liber seine technischen Daten und die Revisionen Aufschluss gibt

Eichstéatte fir Zahler (Bau I1)

Reparaturwerkstatte fir Zahler (Bau Il). Die Apparate befinden sich auf
fahrbaren Gestellen
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standen, wenn aufgestapeltes Material, besonders bei Entnahmen,
umstiirzte. Grosseres Material, wie etwa Waschautomaten oder Hoch-
spannungsschalter, werden auf Paletten gelagert, welche ebenfalls in
Gestellen untergebracht werden konnen.

An der Ostseite des Lagerhauses ist das Kabellager angebaut, das
vom Lastwagen samt angehingtem Verlegewagen befahren werden
kann.

Fiir die Abwicklung eines leistungsfihigen Lagerbetriebes sind
nicht allein gut durchdachte zweckmaissige Gestelleinrichtungen not-
wendig. Ebenso wichtig ist eine gute Losung des innerbetrieblichen
Transportproblems. Im Lagerhaus Dietikon stehen verschiedene
Transportmittel, wie Plattformwagen mit angebautem Treppenauf-
stieg fiir das Bedienen der obersten Gestellfdcher, Hubwagen, Stapler
usw. im Gebrauch. Eine Gegensprechanlage erlaubt die rasche Ver-
stdndigung zwischen dem Personal des Lagerbiiros und dem Magazin-
personal.

Die Zihlerabteilung hat zur Aufgabe, Zéhler, Netzkommando-
empfanger, Uhren, Zeitschalter, Schiitzen, Fernschalter, Strom- und
Spannungswandler, Minuterien, D&dmmerlichttransformatoren usw.
einzukaufen, zu unterhalten und zu revidieren. Es handelt sich dabei
heute um etwa 260 000 Apparate. Alle Zahler miissen spétestens nach
14 Jahren revidiert und in der Eichstitte der EKZ (Priifamt Nr. 12)
neu geeicht werden. Alle andern Apparate kommen erst bei Stillstand,
Defekt oder Tarifinderungen zuriick und verlassen die Z#hlerabtei-
lung wieder in gutem Zustand.

Fiir alle diese Arbeiten steht im dritten und vierten Boden des
Baues II eine Fldche von iiber 1477 m? zur Verfiigung, die sich wie
folgt verteilt: Biiro und Instruktion 159 m2, Eicherei und Vorwirmung
273 m?, Zahlerwerkstatt, Instrumentenreparatur, Ultraschallreinigung
und Apparatereinigung 269 m?, Uhrenmacherei, Netzkommando-
empfangerreparatur und Regulierraum 186 m?2, Lager mit grosser
Compactusanlage 590 m2. Hier steht auch fiir die Sammlung historisch
interessanter elektrischer Apparate und Maschinen ein kleiner Raum
zur Verfligung.

Bau III, Werkstdtten und Garage

Dieser Bau wurde an der Stelle des 1933 ausser Betrieb gesetzten
Maschinenhauses errichtet. Er befindet sich zu einem wesentlichen
Teil in der Auffiillung des ehemaligen Oberwasserkanals. Der ohnehin
notige grosse Aushub wurde zur Erstellung eines weitrdumigen
Kellergeschosses beniitzt. In ihm sind die Heizung fiir alle Lager und
Werkstétten, ein grosser Reservekohlenraum, die Transformatoren-
station, die Olkiiche der Transformatoren-Reparaturwerkstitte, Luft-
schutzrdume und die iiber getrennte Ein- und Ausfahrtsrampen zu-
gédngliche, fiir etwa 40 Wagen bemessene Einstellgarage untergebracht.

Das Erdgeschoss konnte nicht vollstdndig ausgebaut werden, da
fiir die Belichtung der Schlosserei ein Binnenhof erforderlich wurde.
Der Bau gliedert sich in vier Teile. Am siidlichen Kopf liegt die Auto-
reparaturwerkstdtte mit vier Reparaturstdnden und einer Waschboxe.
Diese Werkstdtte fithrt mit Ausnahme der Karosserie- und Maler-
arbeiten sdmtliche Reparaturen und den gesamten Unterhalt am
umfangreichen Fahrzeugpark aus, der iiber 100 Motorfahrzeuge und
mehr als 50 Anhénger umfasst. Sie besitzt alle dafiir notwendigen
Hilfsmittel. Garderoben und Ersatzteillager sind in einem Zwischen-
geschoss eingebaut. Der zweite Teil umfasst ein zweigeschossiges
Materiallager fiir die Transformatoren-Reparaturwerkstitte und
Schlosserei, die Schlosserei ihrerseits mit Schweissraum und Farb-
spritzkabine. Der dritte nordliche Baukorper, hoher als die andern,
enthdlt die Transformatoren-Reparaturwerkstitte, auch Wicklerei
genannt. Schliesslich ist auf der Westseite lings der Wicklerei, dem
Lager und der Schlosserei das Lager fiir Verteiltransformatoren als
vierter Teil angegliedert.

Bau 1V, Zimmerei

Die rdumlich bescheiden bemessene, jedoch mit einem neuzeit-
lichen Maschinenpark ausgeriistete Zimmerei ist ein Nebenbetrieb, in
dem das Personal des Stangen- und Mastenlagers beschaftigt wird.
Diese Leute warten auch die Staustrecke und sind dem Zentralen-
personal bei Hochwasser am Rechen behilflich.

Bau V, Schiffshaabe

Die EKZ sind verpflichtet, fiir den Unterhalt der Staustrecke und
den Einsatz bei Unféllen stédndig einige Schiffe betriebsbereit zu halten.
Die Schiffshaabe dient zur Unterbringung dieser Fahrzeuge und bietet
Platz fiir vier Weidlinge. Daneben ist Raum vorhanden fiir das er-
forderliche Bootsgeschirr. Ein Kiihlraum dient zur Aufbewahrung an-
geschwemmiter Tierkadaver bis zu deren Abtransport. Ausserdem sind
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Blick von der Einfahrt her. Rechts Bau |

Die Betriebe der Elektrizitatswerke des Kantons Zirich «im Grien» in Dietikon

Architekt Robert Winkler, Mitarbeiter K. Hintermann, Arch., Ziirich
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Ansicht des Lagerhauses (Bau [l) von der Kanalseite

Ansicht der Bauten von der Kanalbriicke aus
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Ansicht des Lagerhauses (Bau Il) von Stidosten. Links
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Innenhof der Werkstatten (Bau III)

im Vordergrund Parkplatz fiir Motorfahrzeuge. Das niedere Gebaude rechts fiir Kabelbobinen
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Ausschnitt aus der Nordfassade des Lagerhauses (Bau Il)

Photos Tafeln 38/40 Karl Schiitz, Zirich
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Lager der Zahlerabteilung (Bau Il). Im Hintergrund ist eine der Compactus-
Anlagen ersichtlich, die mit elektrischem Antrieb ausgerlistet ist

Lager fiir Kabelzubehér (Bau Il). Die Gestelle sind dem besonderen Cha-
rakter des Lagergutes angepasst

Lager fiir Hausinstallationsmaterial (Bau ). Der Wagen, der mit einer
kleinen Treppe ausgeriistet ist, dient zur Aufnahme der Speditionskisten.
Die Bauart der Stahlprofilgestelle ist deutlich ersichtlich

Lagerhalle (Bau II). Links befinden sich die Tore, die zur Verladerampe
flihren

Schweiz. Bauzeitung ¢ 82. Jahrgang Heft 38 « 17. September 1964

Stdnder fir die Lagerung der Kunststoffkabel, mit mobiler Ablange-
einrichtung (Bau II)

Lagerhalle fiir Kabelbobinen (am Bau II)
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hier moderne Olcontainerwagen sowie Olfésser fiir den Transport von
Transformatorendl untergebracht.

Bau VI, Maschinenhaus

Am 1931/33 erbauten Gebdude waren einige Ergdnzungen notig.
Auf der Westseite musste ein Kommandoraum fiir den Betriebskreis
Affoltern geschaffen werden. Zudem war die Schaltanlage zu erweitern,
was Um- und Anbauten auf der Nordseite bedingte. Auf der Ostseite
musste das vorhandene Dienstgebdude zur Aufnahme einer kleinen
Werkstatte vergrossert werden. Schliesslich wurden fiir die Zerkleine-
rung sperrigen Rechengutes (Holz usw.) und zur Unterbringung von
Dichtungsmaterial (Schlacken) von aussen zugéngliche Kojen benétigt.

G. Ingenieurarbeiten
Fundation

Das Baugeldnde befindet sich zwischen der Limmat und dem
Oberwasserkanal auf einer Insel in einer mittleren Héhe von rund
385,50 m ii. M. Der Untergrund besteht ausschliesslich aus nacheis-
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zeitlichen Alluvionen wie Kiessande, Feinsande und Seebodenlehme,
wobei das gemeinsame Merkmal die relativ lockere Lagerung ist.
Die Durchlissigkeiten sind uneinheitlich (k¢ = 1072 bis 107) und
insbesondere de Feinsande neigen zu Grundbrucherscheinungen. Im
allgemeinen bestehen die obersten Schichten, 1,0 bis 2,0 m stark, aus
kiinstlich aufgefiilltem Material, das zur Aufnahme von Fundament-
lasten nicht in Frage kommt.

Der Grundwasserspiegel wird einerseits durch den Limmat-
wasserstand und anderseits durch gewisse Sickerverluste des Ober-
wasserkanals beeinflusst. Der Wasserspiegel des Oberwasserkanals liegt
auf Kote 385,30, wihrend die Limmatwasserstinde zwischen 382,45
und 384,40 variieren. Besonders bei extremem Hochwasser der Limmat
kann also der Grundwasserstand bis rund 1,00 m unter Geldnde-
oberfliche ansteigen. Diese geologischen und hydrologischen Verhalt-
nisse ergaben folgende zweckmdssigste Fundationsarten:

1. Nicht unterkellerte Bauten wurden in rund 1,5 bis 2 m Tiefe mit
Einzelfundamenten von 1,5 kg/cm? Bodenpressung fundiert.

+ 82, Jahrgang Heft 38 - 17. September 1964
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Werkstattgebaude (Bau Ill), Kellergeschoss (1. Boden) 1 : 500

Ansicht der Werkstatten (Bau Ill) von Siidosten. Von links nach rechts: Ausfahrt aus der Einstellgarage, vier Tore der Autoreparaturwerkstitte, Wasch-
und Schmierraum, Einfahrt in die Einstellgarage. Am rechten Bildrand hinten die Zimmerei (Bau IV) und vorn ein Teil des Stangenlagers

2. Unterkellerte Bauten mussten in einer wasserdichten Wanne
mit durchgehender Fundamentplatte fundiert werden.

3. Zur Verminderung der Sickerverluste aus dem Oberwasserkanal
wurde auf die ganze Lange des Kanals eine Stahlspundwand gerammt,
die ldngs den Neubauten gleichzeitig als Baugrubenabschluss diente.
Bau I, Wohnhaus

Das sechsgeschossige Personalhaus liegt mit dem Eingang etwas
iiberhoht, so dass der Kellerboden gerade auf der Kote des hochsten
Grundwasserstandes 384,50 liegt. Die Fundamentplatte wurde deshalb
als normale Wanne mit starrer Isolation ausgefiihrt. Das Erdgeschoss
musste weitgehend stiitzenfrei ausgebildet werden. Zu diesem Zwecke
wurden in den nichsten zwei Geschossen die Wande als tragende
Scheiben erstellt. Im iibrigen handelt es sich um einen normalen Bau
mit gemauerten Wanden und Eisenbetondecken.

Bau II, Lagerhaus

Dieser Bau wurde in zwei Etappen ausgefiihrt (erste Hélfte
195657, zweite Hélfte 1961 /62). Die Baugrube wurde mit einer Spund-
wand umschlossen und mittels offener Wasserhaltung trocken gelegt.
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Die Fundamentplatte von 70 cm Starke ruht in einer dusseren Wanne
mit einer elastischen Grundwasserisolierung. Der Hochbau besteht
aus vier pilzlosen Plattendecken von 28 cm Stdrke und 2000 kg/cm?
Nutzlast sowie der Dachdecke (20 cm stark). Die Eisenbetonpfeiler
45/45 cm bis 60/60 cm sind in einem Axraster von 5,00/6,00 m ange-
ordnet. Zur genauen Bestimmung der Plattenmomente hat man einen
Modellversuch mit einem Anticorodalblech vorgenommen, wobei die
Kriimmungen mit einem elektrischen Kriimmungsmesser gemessen
wurden. Die hohen Schubspannungen rund um die Stiitzenkopfe be-
dingten eine speziell konstruierte Biigelanordnung.

Das Kabelbobinenlager besteht aus geschweissten DIE-26-Stahl-
rahmen, welche in Abstinden von 5 m aufgestellt und mittels Mager-
betonsockel bis auf die tragfihigen Schichten fundiert sind. Aussen-
winde und Dachplatte bestehen aus 14 cm starken Eisenbetonplatten,
an Ort geschalt und betoniert.

Bau IIT, Werkstitten und Garage

Fiir diesen grossten Bau war es notig, eine ungefahr 3000 m?

grosse und 6 m tiefe Baugrube auszuheben und wéhrend des Baues
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Transformatoren-Reparaturwerkstatte (Bau Il1). An der rechten Aussenwand
ist der Vakuumkessel ersichtlich

trocken zu halten. Zu diesem Zwecke wurde ein kombiniertes Ver-
fahren mit 8,0 m langen Spundwédnden und einer Wellpoint-Wasser-
haltung mit gegen 100 Filterbrunnen angewandt. Die Schragabspries-
sung der Spundwéinde erfolgte in einer ersten Etappe auf den Mittel-
teil der Bodenplatte der dusseren Wanne und nachher direkt auf deren
Wiénde. Dies hatte den Vorteil, dass zum Aufbringen der Grund-
wasserisolation eine vollstdndig freie und nicht durch Spriessungen
behinderte Baugrube zur Verfiigung stand. Die innere Fundament-
platte hat eine Stdrke von 50 bis 120 cm; dies entspricht einer Total-
kubatur von rund 3000 cm® Im Keller (Einstellgarage) sind alle
10,0/12,0 m Verbund-Stiitzen mit einem Durchmesser von 60 cm vor-
handen. Sie haben eine Totallast von 1100t aufzunehmen. Dariiber
ist eine kreuzweise vorgespannte Hohlkastendecke von 80 cm Stérke
gespannt, die im Mittel eine Belastung von ungefdhr 10 t/m? und
Einzellasten bis zu 60t (Transformatoren) zu tragen hat. Die Aus-
masse dieser Decke betragen rund 36 x 38 m und deren gesamte Vor-
spannung etwa 7500 t. Im Erdgeschoss und im ersten Stock befinden
sich Hallen, teilweise mit vorgespannten Dachtrdgern und Lager-
rdume mit Massivplatten fiir 2 bis 5 t/m? Nutzlast.

Bau 1V, Zimmerei

Die Zimmerei besteht in einem ein- bis zweistockigen Eisenbeton-
skelettbau, welcher mit Einzelfundamenten (Pressung 1,5 kg/cm?) auf
kiesig-sandigen Schichten abgestellt ist. Die Decke tiber dem Erd-
geschoss, mit einer Spannweite von 10,0 m und einer Nutzlast von
1500 kg/m?, ist als 60 cm starke Eisenbeton-Rippendecke konstruiert.
Die Dachplatten sind normale Massivdecken von 20 bis 25 cm Stérke,
teilweise auf Stahlrohrstiitzen abgestellt.

Bau V, Schiffhaabe

Dieser kleine Bau besteht im wesentlichen nur aus Eisenbeton-
stlitzen und einer Eisenbetondachplatte. Die Schwierigkeit der Fun-
dierung der rund 1,70 m tief im Wasser stehenden Pfeiler wurde um-
gangen, indem wihrend einer fiir Reinigungszwecke bedingten Ab-
senkung des Kanals eine Fundamentschwelle betoniert und auf
Wasserhohe Zementrohre versetzt wurden.

H. Erschliessung und Installationen

Die Verlegung der EKZ-Betriebe in das Areal «im Grien»,
Dietikon, erforderte fiir Strassen- und Platzgestaltungen, Entwésse-
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rungen sowie Wasserversorgungen umfangreiche Tiefbauarbeiten.
Diese mussten entsprechend dem sukzessiven Erstellen der Hochbauten
in verschiedenen Etappen ausgefiihrt werden, wobei die Bediirfnisse
der alten Betriebsanlagen und Werkstdtten mit zu beriicksichtigen
waren.

Die Strassenziige und die Werkleitungen waren nach den Hoch-
bauten und dem bendtigten Areal fur die Lagerung von Masten,
Kabeln usw. auszurichten. Weiter ging das Bestreben dahin, die ver-
hiltnismaissig dichte Uberbauung mit Griinanlagen — wenn auch zum
Teil von nur geringem Ausmass — aufzulockern.

Bei der Projektierung der Gesamtanlage mussten die nicht ver-
schiebbaren Grenzen zu der Hauptstrasse Zirich-Dietikon, der
Limmat und dem Oberwasserkanal als unverdnderliche Gegebenheiten
in Kauf genommen werden. Diese liessen einen eher kleinen Spiel-
raum fiir die Neugestaltung zu. Die Detailprojektierung der Strassen-
und Werkleitungen konnten nicht vor Baubeginn geschlossen ausge-
fiihrt werden, da die hiefiir notwendige Voraussetzung in Form eines
endgiiltigen, verbindlichen Projektes fiir die Hochbauten fehlte. Die
Studien fiir die Strassen- und Platzgestaltungen, wie auch fiir die
Anordnung der Werkleitungen, waren deshalb in den Rahmen- und
Richtprojekten festzuhalten und bildeten fiir die Detailprojektierung,
die nur in Abschnitten entsprechend der Detailprojektierung und Aus-
fihrung der Hochbauten erfolgen konnte, die Grundlage fiir das
weitere Vorgehen. Durch diese abschnittsweise Detailprojektierung
und Ausfiihrung ergaben sich einzelne nachtrigliche Anpassungen bei
bereits als definitiv ausgefiihrten Anlageteilen. Die Arbeiten erfolgten
in den Jahren 1957 bis 1964.

Strassen und Plitze

Bei den Strassen handelt es sich um Werkstrassen mit rollendem
und ruhendem Verkehr. Der rollende Verkehr (maximal 40 km/h)
umfasst Leichtmotorrdder und schwerste Lastziige mit Tiefgang-
anhingern fiir den Transport von Transformatoren und Kabelbobinen.
Der ruhende Verkehr besteht einerseits aus parkenden Motorfahr-
zeugen von Angestellten und Besuchern und andererseits aus Last-
wagen, welche teilweise Anhdnger fiir den Zu- und Abtransport von
Stangen, Kabelbobinen und weiterer fiir den Leitungsbau notwen-
diger Materialien mit sich fiithren. Zwischen dem Kantinenbau und
dem Biirogebidude liegen 21 Autoparkpldtze, wovon 12 iiberdeckt; fiir
Velos und Motorrdder besteht zwischen Lagergebdude und Bobi-
nenlager ein iiberdeckter Abstellplatz. Die Lagerpldtze fiir Masten
und Kandelaber sind seitlich der Strasse angeordnet. Der zwischen
diesen und den Grundstiickgrenzen vorhandene Platz musste mog-
lichst weitgehend ausgeniitzt werden. Deshalb wurde auf die Anord-
nung spezieller Verladestreifen verzichtet. Der Auf- und Ablad ent-
lang der Lagerpldtze erfolgt von der Strasse aus. Aus Griinden der
Verkehrssicherheit wahrend dem Verlad wurden einerseits eine Nor-
malstrassenbreite von 6 m festgelegt und anderseits ein Einbahn-
Kreisverkehr eingefiihrt. Die Zufahrtsstrasse liegt auf der Seite der
Limmat, die Wegfahrtsstrasse fiihrt entlang dem Oberwasserkanal.
Fiir Fussginger wurde zwischen der Servicetiire beim Eingang und
dem Verwaltungsgebidude ein von der Strasse getrenntes Trottoir er-
stellt.

Spezielle Studien erforderte die Einmiindungspartie in die Ziir-
cherstrasse. Der fiir das reibungslose Einfahren von der Ziircher-
strasse und das Ausfahren in diese mit Tiefganganhédngern notwendige
Platzbedarf und die hiefiir erforderlichen Kurvenradien wurden mit-
tels Fahrversuchen mit den entsprechenden Anhéngerfahrzeugen be-
stimmt. Die Einmiindungspartie war weiter so auszubilden, dass diese
ein gutes Wenden von Anhéngerfahrzeugen von der Ausfahrt- in die
Einfahrtsstrasse ermdglicht. Fiir die Ausfahrt in die Ziircherstrasse
wurde von den zustdndigen kantonalen Behorden eine Stopstrasse
gefordert. Mit Riicksicht auf ein rasches Anfahren auch schwerer
Lastziige war deshalb die Steigung bei der Einmiindung in die Ziir-
cherstrasse klein zu halten.

Der Strassenunterbau wurde wegen den schweren Verkehrslasten
besonders sorgfiltig ausgefithrt. Er besteht aus einer 60 = 80 cm
starken, frostsicheren Wandkiesschicht. An verschiedenen Stellen
mussten noch darunterliegende, wenig tragfihige Schichten durch
Wandkies ersetzt werden. Der gesamte Materialaushub fiir die Stras-
sen und Lagerplitze betrug rund 9700 m3, andererseits wurden hiefiir
total rund 7000 m*> Wandkies und rund 300 m?* Strassenkies einge-
bracht. Die Strassenabschliisse bestehen aus Bundsteinen, Bord- und
Wassersteinen oder aus Wassersteinen und Stellplatten.

Zur Strassen- und Platzentwisserung wurden 59 Schlammsamm-
ler von 60 cm bis 80 cm Durchmesser erstellt und an das Meteor-
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wasser-Leitungssystem angeschlossen. Zwei Strassenwassereinldufe
konnten direkt in den Oberwasserkanal eingeleitet werden. Die Was-
serrinnen wurden nach Moglichkeit entlang den Strassenrdndern an-
geordnet; zwischen den Gebduden haben sie einen Abstand von rund
1,50 m vom Gebédude. Die Strassendecke besteht aus einem Teer-
asphaltbetonbelag. Dessen Stirke betrdgt im Trottoirgebiet 4 cm und
im Strassengebiet 6 - 8 cm. Vor den Garageneinfahrten bei der
Tankstelle und fiir die mit Staplern zu befahrenden Lagerplitze wurde
eine 18 = 20 cm starke, armierte Betondecke mit einem 4 cm starken
Uberzug erstellt. Die Gesamtflache des Schwarzbelages betréigt rund
6600 m?, jene des Betonbelages rund 850 m?

b) Wasser, Abwasser und Ol
Wasserversorgung

Fiir die Versorgung des gesamten Areals mit Trink-, Brauch- und
Loschwasser wurde ein Ringsystem erstellt, welches an zwei Stellen
mit dem Netz der Gemeindewasserversorgung Dietikon verbunden
ist, die das Wasser liefert. Der Ruhedruck betridgt rund 90 = 95
mWS. Die Ringleitung verbindet die beiden Anschliisse mit dem Lei-
tungsnetz Dietikon bei der Schiffshaabe und bei der Ausfahrt in die
Zircherstrasse. Der eine Ast fiihrt entlang dem Oberwasserkanal, der
andere Ast lings dem limmatseitigen Strassenzug. Die beiden Aste
sind durch einen zwischen Werkstattgebdude und Lagerhaus liegenden
Querstrang miteinander verbunden. Sdmtliche Wasserleitungen wur-
den in Gussrohren mit Schraubmuffen und «Ryf»-Uberbriickungs-
ringen ausgefiihrt. Fiir das Verteilsystem wurden Réhren von 125 mm
Lichtweite, fiir die Hauseinfilhrungen solche von 70 = 100 mm
Durchmesser verlegt. Beim Nordende des Kabelbobinenlagers und
beim Nordende der Zimmerei sind Entleerungen angeordnet. In einem
Schacht bei der Einfahrt ist ein automatisches Entliiftungsventil mon-
tiert. Fiir das gesamte Leitungsnetz ausserhalb der Gebdude wurden
Gussrohren nachstehender Dimension verwendet: rund 40m @ 70mm,
rund 85 m @ 100 mm, rund 645 m @ 125 mm. Eine Anzahl Netz-
schieber eimoglichen das strangweise Unterbrechen des gesamten
Verteilnetzes bei Reparaturarbeiten. Zudem kann jede Hauszuleitung
durch einen Hausschieber fiir sich abgestellt werden.

Als Wasserbezugsorte fiir die Brandbekdmpfung stehen 9 Unter-
flurhydranten mit 70-mm-Einlauf zur Verfiigung. Die Hauptverteil-
batterien der mit Feuerleitungen versehenen Gebdude besitzen eine
Wassermesserumfiithrung. Diese muss gedffnet werden, wenn zwei
oder mehr Loschposten in Betrieb genommen werden, um den Was-
serdurchfluss zu erleichtern und um zu vermeiden, dass die Wasser-
messer iiberbeansprucht werden. Die Hochdruckleitungen, zu wel-
chen die Feuerleitungen gezdhlt werden miissen, sind vor den Druck-
reduzierventilen an den Hauptverteilbatterien angeschlossen.

Entwisserungen

Die Entwisserung des gesamten Areals erfolgt im Trennsystem.
Das im Kantinengebdude, im Biiro- und Lagerhaus, im Werkstatt-
gebdude und in der Zimmerei anfallende Schmutzwasser wird in freiem
Gefille einer Schmutzwasserpumpstation im Bau II zugefiihrt. Der
Pumpensumpf dieser Station weist, entsprechend 100 Einwohner-
Gleichwerten, einen Nutzinhalt von 3,6 m® auf. Er kann somit das
wihrend einer Stunde anfallende Schmutzwasser aufnehmen. Die bei-
den automatisch arbeitenden Schmutzwasserpumpen, von denen die
eine stets als Reserve dient, fordern je 10 - 12 1/s. Im Bau IIT fallt
aus der Wagenwaschanlage, dem Olraum und der Transformatoren-
wicklerei 6lhaltiges Abwasser an. Zu dessen Vorbehandlung dient ein
Olabscheider. Die Schmutzwasserleitungen bestehen aus Steinzeug-
rohren von 12 bzw. 15 cm Durchmesser. Vom Schmutzwasserpump-
werk wurde eine Férderleitung aus Stahlréhren von 150 mm Licht-
weite zu einem Fallschacht vor dem Maschinenhaus erstellt. Von hier
aus fiihrt eine etwa 415 m lange Ableitung aus Steinzeugrohren von
20 cm Durchmesser zum Schmutzwasserpumpwerk Dornau des
Gemeindeverbandes Limmattal. Das Schmutzwasser aus dem Maschi-
nenhaus wird unmittelbar dieser Ableitung zugefithrt und gelangt
so zur zentralen Kliranlage bei der Reppischmiindung. Fiir die
Ableitung des Schmutzwassers wurden ausserhalb der Gebdude rund
700 m Steinzeugrohren von 10 bis 20 cm Durchmesser und iiber
100 m Stahlréhren mit einem Durchmesser von 150 mm verlegt.

Fiir die Ableitung des Mereorwassers der Strassen, Pldtze und
Dachfldchen fithren zwei Sammelstringe zu einem am Nordende der
Zimmerei gelegenen Verbindungsschacht. Die Ableitung miindet un-
terhalb des Maschinenhauses in den Unterwasserkanal. Die Platzent-
wisserung vor den Garageeinfahrten, vor der Tankstelle und beim
Abspritzplatz fiir Transformatoren ist iiber Olabscheider an das Me-
teorwasser-Leitungssystem angeschlossen. Fiir die Meteorwasserlei-
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Autoreparatur-Werkstatte (Bau Il1). Im Teil rechts befinden sich die Werk-
bénke

Schlosserei (Bau Ill). Im abgeteilten Raum ist die Schweisserei unter-
gebracht

Einstellgarage flir Motorfahrzeuge und Spezialfahrzeuge (Bau Ill). Man er-
kennt unter anderem eine fahrbare Transformatorenstation, einen Anhanger
zum Transport von Masten und den Sky-Worker, welcher fiir den Unterhalt
von Strassenbeleuchtungen und fiir Bauaufgaben eingesetzt wird
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Zimmerei (Bau V), Grundriss 1:500

tungen wurden meht als 500 m armierte und nicht armierte Schleuder-
betonréhren von 25 bis 60 cm Durchmesser benotigt. Ausserdem er-
forderte die gesamte Entwisserung die Erstellung von 34 Kontroll-
schachten.

Olleitungen

Hochdruckleitungen finden sich in der Wagenwischerei. Sie die-
nen zum Herleiten von Ol aus dem Ollager und zur Speisung der
Wagenheber. Thr Betriebsdruck betrdgt bis 200 atii. Niederdrucklei-
tungen werden hingegen in der Olkiiche verwendet. Im Gegensatz zu
allen iibrigen Leitungen erfolgte die Verlegung meist iiber Putz.

Allgemeines

Die auf Gummiplatten gelagerte, schwimmende Decke iiber dem
Keller des Baues III, eine Kassettenhohldecke, enthélt zahlreiche Lei-
tungen. Um Schédden an diesen Leitungen bei der Trennfuge zwischen
der Decke und dem Mauerwerk vorzubeugen, sind alle Uberginge
besonders behandelt worden. Die Ablaufleitungen haben Manschetten
aus synthetischem Gummi, die fiir Wartungsarbeiten gut zuginglich
sind. Die iibrigen Leitungen sind mit Gelenken versehen, welche ge-
polstert im Beton liegen.

¢) Heizung, Liiftung und Druckluft
Heizung

Das Kesselhaus ist mit drei gusseisernen Gliederheizkesseln mit
einer Heizfldche von je 56,3 m? und einer Heizleistung von je 450 000
kcal/h ausgeriistet. Die Olfeuerung kann bei Bedarf auf Kohle umge-
stellt werden; ein Vorrat liegt bereit. Bei Aussentemperaturen iiber
—+5 °C geniigt ein Kessel, im Bereich von -5 °C bis -6 °C wird mit
zwei Kesseln, unter —6 °C mit allen drei gearbeitet. Die Vorlauftem-
peratur betrdgt bei einer Aussentemperatur von —20°C 90 °C, bei
+10°C 60°C.

|OFFENER l
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Zur Umwilzung des Heizwassers dienen zwei Pumpen, wovon
eine in Reserve steht. Das Heizwasser wird den sechs Unterstationen
A und C bis G durch die Fernleitungen zugefiihrt. Diese sechs Unter-
stationen haben eigene, auf Grund der Aussentemperatur gesteuerte,
progressive Regulierungen. Die Unterstation B speist die Fussboden-
heizung der Autoreparaturwerkstitte. Deren Heizelemente sind ein-
betoniert und diirfen nur mit einer maximalen Wassertemperatur von
55 °C gespiesen werden. Deshalb ist diese Station nicht direkt an die
Fernleitung angeschlossen, sondern erhilt Wasser, das in der Station
A vorgemischt wird.

Die Unterstationen sind grundsétzlich mit Beimischpumpen und
automatischen Dreiweg-Ventilen ausgeriistet. Die Hauptpumpe iiber-
nimmt die Zirkulation bis zu den Heizk6rpern und den Luftheizappa-
raten, wihrend die Beimischpumpe das Riicklaufwasser zur Mischung
und Sicherstellung der gewiinschten Wassertemperatur fordert.
Liiftung

Die Beliiftung und Klimatisierung ist auf wenige Riume be-
schriankt und geschieht mittels verschiedenen, voneinander unabhin-
gigen Anlagen.

Bau ITb. Die Zdhlerwerkstéitte im vierten und die Eichrdume im
dritten Stockwerk sind voll klimatisiert. Bei der Klimazentrale, die
sich auf dem Flachdach befindet, wurden fiir die einzelnen Ridume
vorfabrizierte Monobloc-Klimaaggregate verwendet. Dadurch ist es
moglich, die zu klimatisierenden Rdume unabhingig voneinander auf
entsprechend abgestuften Temperaturen und Feuchtigkeiten zu halten.
Die Zuluft gelangt in getrennten Kanalsystemen zu den Ridumen, wo
sie durch perforierte Doppeldecken gleichmissig verteilt wird. Die
Lieferung der Kélte bei Sommerbetrieb besorgt eine automatisch
arbeitende Kiihlmaschine; die Versorgung mit Wiarme bei Winterbe-
trieb erfolgt ebenfalls zentral. Wihrend den Ubergangszeiten wird die
Frischluft in elektrischen Heizelementen erwirmt. Die Luftbefeuch-
tung geschieht durch Vernebelung von Frischwasser.

o

KOMMANDOTRAKT

MASCHINENTRAKT

672

Maschinenhaus (Bau VI), Langsschnitt
1 : 500, Der Kommandotrakt wurde an das
bestehende Maschinenhaus angebaut und
der Diensttrakt aufgestockt, Ausserdem
wurde das strichpunktiert eingezeichnete
Walmdach abgebrochen

DIENSTTRAKT
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Bau III. Die sehr unterschiedlichen Bediirfnisse in diesem Bau
bedingten den Einbau von zwdlf Einzelanlagen. Abgesehen von den
nachstehend besonders erwidhnten Anlagen handelt es sich um: Ven-
tilation der Putzgruben, Abluftanlage im Farblager, Dunstabsaugung
am Schweisstisch, Rauchabsaugung an der Esse, Ventilation der Eter-
nitfrase, Entstaubungsapparate in der Schlosserei.

Ventilation des Parkraumes: Die Beliiftung des Parkraumes er-
folgt mittels einer Frischluftzufuhr und einer Abluftanlage. Die Frisch-
luft wird im Winter automatisch vorgewdrmt, wihrend die mit brenn-
baren Gasen vermengte Luft ins Freie ausgestossen wird. Die zur
Luftumwilzung bendtigten Ventilatoren, welche in einem Nebenraum
untergebracht sind, arbeiten tagsiiber ununterbrochen.

Absaugung der Auspuffgase: In der Autoreparatur-Werkstitte
bestehen fiinf Saugstellen fiir Abgase, wovon deren zwei gleichzeitig
betrieben werden konnen. Diese Saugstellen besitzen versenkte Schliu-
che, die bei Bedarf herauszuziehen und an die Auspuffrohre der Fahr-
zeuge zu stecken sind.

Ventilation Autowaschraum: Im Waschraum sind ein Heizappa-
rat fiir Frisch- und Umluft sowie eine Abluftanlage eingebaut. Beim
Waschen eines Wagens befinden sich der Luftheizapparat und der Ab-
luftventilator bei gedffneter Frischluftklappe in Betrieb. Nach Ab-
schluss der Arbeiten wird der Abluftventilator ausgeschaltet und auf
Umluftbetrieb iibergegangen.

Bau VI. Da dieser Bau zu weit von der Zentrale des Baues I11b
entfernt ist, wurden hier eigene Monobloc-Kleinaggregate mit direkter
Kiihlung eingebaut. Ausserdem sind fiir die Erwdrmung der Luft elek-
trische Heizbatterien installiert, weil der gesamte Maschinenhaustrakt
keine Warmwasserheizung besitzt. Die Befeuchtung der Luft erfolgt
auch hier durch Vernebelung von Frischwasser. Die Anlagen der Bau-
ten IIb und VI besitzen je eine voneinander unabhingige und voll-
automatisch arbeitende Temperatur- und Feuchtigkeitsregulierung.
Sie werden durch Schaltuhren einzeln ein- bzw. ausgeschaltet.

Druckluft. Die Werkstittenbetriecbe benotigen fiir verschiedene
Zwecke Druckluft. Zu den installierten Druckluftanlagen ist lediglich
zu bemerken, dass die Leitungen an ihren tiefsten Stellen Kondens-
wassertopfe oder -hahnen aufweisen. Auf den Einbau von Einrich-
tungen zur Verhiitung der Kondenswasserbildung wurde verzichtet.

d) Starkstrom

Die Energieversorgung simtlicher Bauten I bis V erfolgt iiber
eine im Keller des Baues III untergebrachte Transformatorenstation.
Der in Betrieb stehende Transformator 16 000/380 Volt hat eine Lei-
stung von 400 kVA. Die Zahlereicherei benotigt eine moglichst kon-
stante Spannung; zu ihrer Speisung dient ein separater Transformator
von 20 kVA.

Die zu den einzelnen Gebéduden fiihrenden Kabel sind sternfor-
mig angeschlossen und in Kabelkanilen verlegt. Der Bau VI bezieht
seine Energie aus der Transformatorenstation «Kahnrampe». Beide
Stationen lassen sich im Notfall sekundérseitig parallelschalten.

Fiir die Beleuchtung des Stangenlagers, des Maschinenhauses
und der hohen Montagehallen kamen Tiefstrahler zur Anwendung,

Mitteilungen

Das neue Dampfkraftwerk Westfalen. Im ersten Ausbau
besteht dieses Werk aus zwei Maschineneinheiten von je
176 MW, von denen die erste im Herbst 1963 und die zweite
anfangs 1964 den vollen Betrieb aufgenommen haben. Fiir
weitere Ausbaustufen bis zu einer Gesamtleistung von
1500 MW ist Bauland vorhanden, Dabei werden HEinheiten
von noch grésserer Leistung und zweifacher Zwischeniiber-
hitzung in Betracht gezogen, Jeder der beiden Bensonkessel
ist fiir 530 t/h hochste Dauerleistung bei 230 atii, 555/545 °C
gebaut; sie weisen je zwei, durch eine Zwischenwand ge-
trennte Feuerrdume auf, die wahlweise einzeln oder gemein-
sam betrieben werden konnen, Verfeuert wird entweder nur
Kohle oder Kohle und Schwerdl im Verh&ltnis 1:1. Der tdg-
liche Kohlenbedarf betrdgt bei guter Awuslastung 2000 bis
2500 t. Die Turbinen weisen vier Gehduse auf; der Abdampf-
teil ist vierflutig. Dag Speisewasser wird in neun Stufen auf
rd. 300 °C vorgewidrmt, Die Vollast-Speisepumpen sind durch
Kondensationsturbinen von 6470 kW angetrieben, die mit
Anzapfdampf von 9,2 ata, 336 °C arbeiten. Das Hochdruck-
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die mit Quecksilberdampflampen versehen sind. Alle iibrigen Innen-
rdume werden mittels Fluoreszenzrdhren beleuchtet.

Fiir die Steuerung der Arealbeleuchtung sowie fiir die Uberwa-
chung der verschiedenen Motoren (Heizzentrale, Abwasserpumpen,
Klimaanlagen) wurde ein besonderes Steuerkabel verlegt. Die Anzeige
der Alarme erfolgt in den Wohnungen des Abwartes und seines Stell-
vertreters.

e) Schwachstrom und Telephon

Personensuchanlage. Die Personensuchanlage ist mit der Tele-
phonanlage kombiniert und zwar derart, dass jedermann an der Tele-
phonstation nach Vorwahl einer Ziffer die gewiinschte Suchziffer ein-
stellen kann. Die Verarbeitung der Wahl erfolgt in einer besonderen
Steuereinrichtung. Zur Anzeige der Ziffern sind gesamthaft 54 Tab-
leaux eingebaut. Je nach Einbauort erfolgt die akustische Meldung
durch eingebaute Summer oder durch Glocken bzw. Hupen. Die bei-
den letzteren werden zudem iiber Kontakte der Uhrenanlage zur Ab-
gabe der Arbeitszeitsignale herangezogen. Ausserdem dient die Such-
anlage zur Ubertragung der Feuer- und Totmannalarme.

Telephonanlage. Die Telephonzentrale liegt auf der Nordseite des
Baues ITa. Sie ist fiir 1000 interne Anschliisse ausbaubar. Die Anlage
weist zwei getrennte Bedienungsapparate auf, ndmlich

1. Kraftwerkanlage: Bedienungsstation fiir zwei Amitslinien;
20 interne Zweige und vorldufig zwei Hochfrequenzverbindungen zu
anderen Unterwerken. Im Werk ist ein Ringsignal installiert, welches
gestattet, simtliche Anrufe von jeder beliebigen Station aus zu beant-
worten. Dieser Teil der Anlage dient in erster Linie dem Werkbetrieb
und kann durch die Wahl besonderer Nummern von aussen direkt
erreicht werden.

2. Lager- und Werkstéttebetrieb: Bedienungsstation fiir fiinf
Amtslinien und 60 Zweige. Das gesamte Areal gilt als Hochspannungs-
anlage im Sinne der massgebenden Vorschriften. Aus diesem Grunde
ist die gesamte Telephonanlage vom tibrigen offentlichen Netz elek-
trisch vollstindig getrennt und mit 4 kV isoliert. Bei Unterbriichen in
der Stromversorgung wird die Anlage von einer eigenen Batterie ge-
spiesen, damit die Verbindungen stdndig sichergestellt sind.

Der vorliegende Bericht wurde erstellt unter Verwendung der An-
gaben nachstehender Sachbearbeiter:

Robert Winkler, dipl, Arch. B.S.A., S.LA.; Mitarbeiter: K. Hinter-
mann, Arch., Ziirich (Architektur).

Ingenieurbiiro Soutter & Schalcher, Ziirich (Ingenieurarbeiten Bau)

Ingenieurbiiro Hickel & Werffeli, Effretikon (Strassen, Wasser, Ent-
wésserung)

Ruetz & Isler AG, Ziirich (Sanitédre, Installationen)
Walter Hdusler & Co., Ziirich (Klimaanlagen)
Wanner AG, Horgen (Ventilation)

Miiller & Ruch, Heiztechn. Biiro, Ziirich (Heizung)
Autophon AG, Ziirich (Personensuchanlagen)
Fachabteilungen der EKZ

geh#duse ist zweischalig ausgefiihrt, wobei das Innengehduse
durch fiinf Schrumpfringe zusammengehalten wird. Mit dem
ersten Block wurde im Mittel des Monates Dezember 1963
ein Nettowdrmeverbrauch von 2145 kcal/kWh, entsprechend
einem Gesamtwirkungsgrad von 40,4 9, erreicht. Hine aus-
fiihrliche Beschreibung dieser bemerkenswerten Anlage fin-
det sich in «Brennstoff, Warme, Kraft» 16 (1964), Nr. 5,
S. 219 bis 227,

Das Bau- und Planungsnetz des Kantons Graubiinden
wurde am 26. April 1964 mit einer beachtlich grossen Mehr-
heit angenommen. Es schafft eine klare Basis fiir die Orts-
planungen; die Gemeinden sind in Zukunft in der Lage, ihre
weitere Entwicklung ordnungsgeméss zu planen, Nach dem
neuen Gesetz kann nicht nur die Mehrheit der beteiligten
Grundeigentiimer die Durchfiihrung eines Quartierplanver-
fahrens mit Grenzregulierungen und Landumlegung verlan-
gen, vielmehr ist die Gemeinde von sich aus erméchtigt,
solche Massnahmen zu verfiigen. Im weiteren wird festgelegt,
dass die Gemeinden bei der Ausarbeitung von Bebauungs-
und Nutzungsplidnen zwischen benachbarten Gemeinden eine
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