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gramm ist vielseitig und diirfte in der n#chsten Zukunft zu
verschiedenen Aktionen fiihren, Es gilt, das Interesse breiter
Bevolkerungsschichten an der Binnenschiffahrt zu wecken,
insbesondere auch unserer Jugend, welche ja dereinst von
dieser neuen Transportart Nutzen ziehen kann, Es gilt aber
auch in politischen und wirtschaftlichen Kreisen die Vorteile
der Binnenschiffahrt in vermehrtem Masse publik zu machen.
Wir denken hier zum Beispiel an eine objektive Aufklirung
iiber die Kosten der verschiedenen Transportwege und die
sich daraus ergebenden Frachtkosten. Fiir den transhel-
vetischen Wasserweg haben wir eine wertvolle Unterstiitzung
gefunden durch die am 29. Mai 1963 erfolgte Griindung der
«Transhelvetica AG.», deren Gremium bekannte Personlich-
keiten der Politik, Wirtschaft und Industrie angehdren
(s. SBZ 1963, S. 451).

Ein Problem, das immer dringender wird und ernsthaft
verfolgt werden muss, ist der so lange vernachlédssigte Ge-
wdsserschutz, Es muss immer wiederholt werden, dass un-
sererseits die diesbeziiglichen Bestrebungen voll und ganz
unterstiitzt werden. Aeusserst wertvoll ist hier die Tatigkeit
der vom [Schweizerischen Wasserwirtschaftsverband geschaf-
fene Kommission fiir Schiffahrt und Gewdésserschutz. Scharf
ablehnen miissen wir aber Vorwiirfe, die Schiffahrt ver-
schmutze die Gewésser. Wenn wir heute in unseren Fliissen
und Seen unerfreuliche Zustidnde haben, so kann dies wohl
kaum von der Schiffahrt, welche iliberhaupt noch nicht be-
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steht, herriihren. Anderseits sei darauf hingewiesen, dass
zum Beispiel der durch weite Strecken Deutschlands fiih-
rende und von der Schiffahrt rege beniitzte Mittellandkanal
ein Wasser enthilt, das als Trinkwasser und Brauchwasser
ebenso gut verwendet werden kann wie dasjenige unserer
Seen.

Im vergangenen Jahr ist ein Inventar unserer Kulturgiiter
erstellt worden, worin unter anderem auch zwei Teilstiicke
des Hochrheing figurieren, Dieses Inventar wurde durch
Kreise aus Naturschutz, Heimatschutz und Alpenklub erstellt,
ohne dass andere Beteiligte Gelegenheit hatten, zur Ausar-
beitung Stellung zu nehmen. Trotzdem sind aber die Schiff-
fahrtskreise gewillt, auch diesen Problemen nach Moglichkeit
Rechnung zu tragen. Wir sind der Auffassung, dass mit
beidseitig gutem Willen die sich ergebenden Schwierigkeiten
uberwunden werden koénnen.

Der Vorstand unserer Sektion hat in drei Sitzungen die
laufenden Geschéfte behandelt. Zwei langjdhrige, verdiente
Mitglieder haben um Hntlassung aus demselben ersucht:
H. Blatiner, dipl. Ing., unser Ehrenmitglied, der von 1941 bis
1953 als Président die Geschicke unserer Sektion geleitet
und zudem in den Jahren 1943 bis 1953 das dusserst griind-
liche Projekt unserer transhelvetischen Wasserstrasse als
Studienleiter betreut hat, sowie Dr. jur. H. Meyer-Frohlich,
der unserem Vorstand seit 1951 angehorte und bis 1962 als
getreuer Sekretir gedient hat,
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Am 12. Juni sollen die nachfolgend beschriebenen Bauten
in einer wirdigen Feier im Kreise der Firma K. Riitschi AG.,
Pumpenbau, Brugg, und ihrer Freunde eingeweiht werden.
Bei diesem Anlass begliickwiinschen wir das aufstrebende
Unternehmen sowie seinen rihrigen und aufgeschlossenen
Leiter, Dr. h.c. K. Ritschi, zu seinen bisherigen HErfolgen.
Maoge auch weiterhin ein guter Stern tiber ihnen walten!

Die Redaktion

Mit der Fertigstellung des neuen Bilirogebdudes findet
der Ausbau der Fabrikanlage K. Riitschi AG, Pumpenbau,

Brugg, seinen Abschluss, Die Erstellung dieses Werkes er-
folgte in drei Etappen,

Die ersten Gebdulichkeiten wurden im Dezember 1951 in
Betrieb genommen. Sie umfassen einen eingeschossigen
Biirotrakt und das Fabrikgebidude von rd. 23 X 45 m Grund-
flache und wurden damals eingehend beschrieben 1), Im Zu-
sammenhang mit der Projektierung dieser ersten Etappe
sind die allfdlligen Erweiterungsmoglichkeiten geplant wor-
den.

1) SBZ 1952, Heft 17, S. 248—253.
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Im Jahre 1957 erfolgte eine erste Erweiterung durch die
Aufstockung des Biirogebdudes und Vergrosserung des Fa-
briktraktes um rd, 23 X 35 m. Mit der Verwirklichung des
Vollausbaus der dritten Etappe hat man im Spétherbst 1961
begonnen, Hs sind dies eine Erweiterung der Fabrikhallen
um rd. 23 X 56 m, ein Wohlfahrtshaus und ein sechsgeschos-
siges Blirogebiude.

Durch die direkte Angliederung der Fabrikationsrdume
an die Biirobauten besteht zu diesen eine kurze Verbindung,
was im betreffenden Unternehmen von grosser Bedeutung
ist, Die gesamte Fabrikation vollzieht sich auf gleichem
Niveau im Erdgeschoss. In der Unterkellerung liegen Lager-
und Schutzrdume. Zwei Warenaufzilige nebst Treppenanlagen
stellen die Verbindung mit dem Erdgeschoss her. Die Fabrik-
hallen aller drei Etappen sind in architektonischer und kon-
struktiver Hinsicht einheitlich durchgefiihrt. Simtliche Trag-
elemente in Eisenbeton, Decke liber Kellergeschoss alg Pilz-
decke mit einer Nutzlast von 2000 kg/m2. Eine Rahmenkon-
struktion mit Spannweite von 11,5 m und Binderabstand von

_r
TE{BEE

5,7 m iibernimmt die Lasten der einzelnen Kranbahnen und
des Daches. Fensterfronten in den Fassaden und Sattelober-
lichter sorgen filir natiirliche Belichtung. Infolge der Anord-
nung des neuen Bilirogebdudes in der Nordwestecke des
Areals musste der an dieser Stelle liegende Fabrikeingang
in die Halle verlegt werden, die das Wohlfahrtshaus mit der
Fabrik verbindet. Er liegt daher in guter Beziehung zu den
Umkleide-, Wasch- und Douchenrdumen im Untergeschoss
des Wohlfahrtshauses. Diese bieten Platz fiir 200 Personen.
Grossrdaumigkeit, klare Disposition und Verwendung wertvol-
ler Baumaterialien verleihen diesen Rédumen einen Ausdruck,
der zu Sorgfalt und Sauberkeit anregt und so erzieherisch
wirkt.

Die Fabrikkantine liegt im ersten Stock iiber der offe-
nen Autoeinstellhalle. In zwei durch eine Faltwand getrenn-
ten Rdumen sind Plitze fiir 150 Personen vorhanden. Die
Kiiche ist mit modernsten Einrichtungen versehen, sie er-
moglicht eine Verpflegung in zwei Schichten. Die Abgabe der
Speisen und Getrénke erfolgt durch Selbstbedienung. Ueber
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Photo Gessler, Brugg

Der Ausstellungsraum im vierten und
fiinften Stock des Birohauses

Blick vom Biro-Hochhaus auf das Wohl-
fahrtshaus
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Photo Gessler, Brugg
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Im Hof zwischen Fabrik und
Biiro-Flachbau (1951/57), im
Hintergrund der Biro-Hochbau
(1964)

Fabrikfassade aus Siidosten, im
Hintergrund der Biiro-Flachbau
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Photos Gessler, Brugg

Verbindungshalle zwischen
Fabrik und Wohlfahrtshaus
(rechts)

Wasserspiele beim Hauptein-
gang des Biiro-Hochhauses
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Photos H. Eckert, Brugg
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Arbeiter-Waschraum im Untergeschoss des Kantine-Geb&udes
(Spiegelwéande)

der Kantine liegen Rdume zu reprédsentativen Zwecken; sie
finden ihre Erweiterung im angrenzenden Dachgarten. Die
Abgabe von Mahlzeiten auf diesem Geschoss ist durch den
Speiseaufzug von der Kiiche her ermdoglicht.

Der abgetreppte Grundriss des Wohlfahrtshauses ergibt
sich aus der Form des Geldndes. Die Tragelemente und Dek-
ken bestehen aus Eisenbeton. Das Untergeschoss und die
Kantinenanlage sind zusitzlich kiinstlich beliiftet.

Das sechsgeschossige Bilirogebdude besteht aus zwei
Konstruktionselementen: dem die Windkrifte aufnehmenden
Kern aus Eisenbeton und den &ussern Stahlstiitzen als Trag-
elemente der Decken, Die Briistungselemente aus Leicht-
beton sind vorfabriziert, und mit dunklen Glasplatten ver-
kleidet. Die Fensterrahmen bestehen aus Aluminium. Ueber-
méissige Warmeeinstrahlung wird durch aussen montierte
Lamellenstoren verhindert. Im Untergeschoss liegt das Kes-
selhaus fiir die gesamte Anlage. Der Eingang fiihrt in die
Empfangshalle im Erdgeschoss. Nach zwei Seiten bieten sich
Ausblicke auf die das Gebdude umgebenden Wasserfldchen.
Wiasserspiele deuten auf den Zweck der Fabrikation von Ma-
schinen fiir die Wasserfoérderung,

Die Eisenbahn in unserer Zeit
Von Prof. Dr. Erwin Meyer, Zollikon

In einer Zeit, wo die letzten Vorbereitungen filir die
Weltraumfahrt getroffen werden, darf die nun hbald 150
Jahre alte Eisenbahn wohl kaum den Anspruch erheben, im
Vordergrund des allgemeinen Interesses zu stehen. Die Zeiten
sind ja ldngst vorbei, wo die Eisenbahn als der Inbegriff
des technischen Fortschrittes und als etwas geradezu Revo-
lutiondres angesehen wurde, weil sie durch ihre Ueberlegen-
heit alle bisherigen Verkehrstrdger zu verdrdngen drohte.
Seither hat sich manches gedndert. Die Anspriiche an das,
was man technischen Fortschritt nennt, sind weit grosser ge-
worden. Neue Verkehrstrager, das motorisierte iStrassenfahr-
zeug, das Flugzeug, die Pipeline, sind entstanden und haben
das lange Zeit innegehabte Monopol der Eisenbahn gebrochen.
Diese Entwicklung und allein schon der Umstand, dass die
Eisenbahn in eine ganz andere Zeit hinein geboren worden
war, haben bei manchen Zeitgenossen die Meinung aufkom-
men lassen, sie passe nicht mehr in die heutige Zeit hinein
und es sei fiir sie nun hochste Zeit, den neuen Verkehrstri-
gern das Feld zu rdumen. Diese Auffassung war noch vor
etwa 30 Jahren weit verbreitet, hat aber schon wéhrend des
letzten Weltkrieges eine deutliche Wandlung erfahren, Man
hatte ndmlich die Eisenbahn wieder schétzen gelernt und
erkennen miissen, dass sie auch dem modernen Menschen
doch noch etwelche niitzliche Dienste leisten kann. Als am
Ende des Krieges die Eisenbahnen unserer Nachbarldnder
weitgehend zerstort waren und darnieder lagen, hédtte ja eine
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Zentralheizungs-Verteilanlage mit 16 Perfecta-Pumpen zur Heizung der ver-
schiedenen Gebaude

In den obern Geschossen liegen technische- und kauf-
ménnische Arbeitsrdume, im obersten Geschoss ein Kon-
ferenzsaal. Besondere Bedeutung kommt dem zweigeschossi-
gen Ausstellungsraum zu, der vor allem gegen die Bahnlinie
Ziirich — Basel hin die Erzeugnisse présentiert und fiir die
Firma wirbt.

Eine rund um das Areal fiihrende Strasse schafft die
notigen Zugangsmoglichkeiten zu den einzelnen Eingéngen
und erschliesst die verschiedenen Abstellpldtze fiir Velos,
Motos und Autos. Gartnerische Gestaltung verleiht der An-
lage eine wohltuende Auflockerung. Ein Bach durchfliesst
das Geldnde siidlich des zweigeschossigen Biirogebdudes bis
zum Fabrikeingang hin.

Ingenieurarbeiten:
Zweigeschossiges Biirogebdude, Fabrik, Wohlfahrtshaus:
Riner und Siiess, Ingenieurbiiro, Aarau und Brugg.
Sechsgeschossiges Bilirohaus: Eichenberger, Heinzelmann
& Co., Ingenieurbiiro, Brugg.

Gartengestaltung: E. Baumann, Gartenarchitekt SWB,
Thalwil.

DK 385:656.2

einmalig giinstige Gelegenheit bestanden, mit ihnen aufzu-
raumen und den dadurch frei gewordenen Raum den neuen
Verkehrstragern zuzuhalten. Aber nichts derartiges geschah;
man hat im Gegenteil alles getan, um das Eisenbahnnetz so
rasch als moglich wieder herzustellen, und erst als es soweit
war, begann der Wiederaufstieg der Wirtschaft und die Aera
der verschiedenen Wirtschaftswunder.

Diese eigentlich erstaunliche und noch keineswegs abge-
schlossene Renaissance der Eisenbahn wéire bestimmt nicht
eingetreten, wenn sie nicht ihre tieferen und auch in der
modernen Zeit noch gililtigen Hintergriinde gehabt héitte, Es
mag daher von Interesse sein, diesen Griinden etwas nach-
zuforschen.

Das charakteristische Merkma] der Eisenbahn ist nach
wie vor ihre Spurgebundenheit. Das Fahrzeug kann nur dort-
hin gelangen, wo es der Schienenweg hinfiihrt. Die Eisen-
bahn eignet sich daher nicht fiir den breit gestreuten Fl&-
chenverkehr, sie fiihrt nicht jedermann und alles vors Haus,
ganz im Gegensatz zum motorisierten Strassenfahrzeug. Das
ist bestimmt ein grosser Nachteil, der ganz augenfillig ist
und viel dazu beigetragen hat, der Eisenbahn den Untergang
zu prophezeien, sobald das sozusagen allgegenwéirtige Auto-
mobi] entstanden war. Die Spurgebundenheit erweist sich
aber nicht nur als Schwiche, sondern je ldnger je mehr
auch als die Stirke der Eisenbahn. Die eiserne Fahrbahn und
die Rader aus Stahl erlauben hohe Radlasten (12 t in Europa
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