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ter le treillis supérieur. Le pont est sur appuis fixes sur
piles en raison de la souplesse de ces derniéres. Sur les culées
le pont repose sur des appuis mobiles mais le tablier est fixé
a la culée rive gauche de telle sorte qu'a cet endroit le rou-
leau se déplace uniquement par l'effet de la rotation. Cette
solution a été adoptée car les piles ne peuvent absorber le
freinage et leur longueur de flambage doit étre diminuée.
Une autre raison réside dans le fait que les piles ne pourrai-
ent pas suivre les dilatations dues & la précompression par
dénivellation sur piles. Pendant cette opération il faut que le
point de deplacement nul soit au milieu de 'ouvrage d’ou les

Der neue Rangierbahnhof Lausanne

Der heutige Rangierbahnhof Renens

Im Jahre 1876, 20 Jahre nach Beginn des Eisenbahn-
baues, wurde in 4 km Entfernung von Lausanne, auf dem
offenen Lande bei dem Dorfchen Renens, das damals kaum
450 Einwohner zdhlte, der Hauptrangierbahnhof der welschen

deux appuis mobiles aux extrémités pendant le montage,
puis liaison de la dalle avec la culée pour la mise en service.

La dalle de 'ouvrage est composée d’éléments préfabri-
qués de 2 m de longueur. Sur pile ces €léments seront double-
ment précontraints longitudinalement: une premiere fois par
cable (1600 t par pont) avant liaison de la dalle avec les
poutres, puis, cette liaison effectuée, par dénivellation de
1,6 m sur pile, la construction métallique ayant été préfléchie
de la méme quantité.

La méthode choisie ici représente incontestablement
I'avenir pour les constructions mixtes et il sera intéressant de
rapporter sur I'exécution des travaux.

DK 656.21

Schweiz erbaut. Dank seiner glinstigen Lage am Kreuzungs-
punkt der Linien Genf-Bern-Ziirich, Lausanne-Biel-Basel und
Vallorbe-Brig-Simplon gewann der Rangierbahnhof stdndig
an Bedeutung; in den Jahren 1890, 1902 und 1909 musste er
vergrossert werden, Der Standort war im Jahre 1876, als

Bild 1. Blick aus Nordosten auf das Autobahndreieck bei Ecublens, Photo Yves Debraine, Le Mont sur Lausanne

SBB Richtung Renens—Lausanne

SBB Richtung Bussigny—Vallorbe und Yverdon

SBB Richtung Denges/Echandens—Genf

SBB Verbindung Bussigny—Denges/Echandens

bis 9 Fahrbahnen des Autobahndreiecks der N 1 bei Ecublens
Ueberfilhrungen der SBB (lber die Autobahn (Larges Piéces)
Briicken der SBB iiber die Venoge
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12 Briicke der Autobahn lber die Venoge

13 Baustelle der Einfahrgruppe des Rangierbahnhofes Lausanne-triage,
zwischen der Venoge und Denges (13 Gleise)

14 Baustelle der Zugbildungsgruppe des Rangierbahnhofes Lausanne-
triage, zwischen Denges und Lonay (45 Gleise)

15 Morges
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noch kurze Ziige fuhren, sehr glnstig ausgewihlt. Als aber
die Ziige immer ldnger wurden, erwies sich das Gebiet bald
als zu eng. Der Rangierbahnhof Renens misst tatsichlich
in der Horizontalen nur 500 m. An diesen ebenen Teil schliesst
sich eine kontinuierliche Steigung von 10 %0 bis Lausanne
an. Da sich die Stadt ebenfalls entwickelt hat (die Einwoh-
nerzahl von Renens und Umgebung ist auf 20 000 Seelen ge-
stiegen), liegt der Rangierbahnhof heute inmitten stddtischen
Gebietes. Die wichtigsten Unzulidnglichkeiten des heutigen

Rangierbahnhofes Lausanne — die nicht behoben werden
kénnen — liegen in der Kiirze und in der kleinen Zahl der
Gleise.

Der Bahnhof Lausanne-triage

Die Erstellung eines neuen Rangierbahnhofes im Ge-
biet von Lausanne gehért zum umfassenden Programm des
Ausbaues der schweizerischen Rangierbahnhdfe, Der Zweck
dieses Programmes besteht in der Leistungssteigerung und
Beschleunigung des Giiterverkehrs und in der Senkung der
Wagenbehandlungskosten,

Lausanne-triage wird der Hauptrangierbahnhof der
Westschweiz. Er soll neben den heutigen Aufgaben des Ran-
glerzentrums Renens auch die Rangierarbeiten iibernchmen,
die zurzeit den Nebenverschiebebahnhdfen Nyon, Yverdon,
Payerne, Palézieux, Romont, Fribourg und St-Maurice iiber-
bunden sind. 60 Ankunfts- und Abgangsziige wird Lausanne.
triage téglich verarbeiten, mit andern Worten: Es werden
hier pro Tag 2100 bis 2500 Wagen angenommen, verschoben
und weitergeleitet werden, Bei starkem Verkehr bewéltigt
der Rangierbahnhof Renens heute vergleichsweise hochstens
1500 Wagen.

Von Renens aus zeigen sich die verschiedenen Anlagen
von Lausanne-triage (so lautet der offizielle Name des Ran-
gierbahnhofes) in der folgenden Anordnung: Drei Zufahrts-
gleise von Renens Siid und Nord sowie von Bussigny, Ein-
fahrgruppe zwischen der Venoge und Denges, Ablaufberg
in Denges, Zughildungsgruppe zwischen Denges und Lonay,
Ausfahrtschlaufe, Anschluss an die Linie Lausanne-Genf in
Lonay.

Das Zufahrtsgleis Renens Siid geht vom Gleis 1 im Per-
sonenbahnhof Renens aus, folgt der Linie Lausanne-Genf und
miindet nach der Ueberquerung der Autobahn und der Ve-
noge in die Einfahrgruppe. Dieses Gleis werden die Giiter-
zlige der Simplon-, Berner- und Broye-Linien befahren. Hs
wird (signalméssig) in beiden Richtungen befahrbar sein und
so auch den Lokalziigen, die fiir das Gebiet siidlich Renens
bestimmt sind (Gaswerk, Brennstofflager, Silos und Lager-
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hiuser der SBB), die Fahrt im umgekehrten Sinne ermog-
lichen,

Das Zufahrtsgleis Renens Nord beginnt am Gleis 6 im
Personenbahnhof Renens, fiihrt unter der Doppelspur Lau-
sanne-Bussigny hindurch und verzweigt sich dann in zwei
Linien. Die eine iiberquert die Linie Lausanne-Genf auf einer
Ueberfiihrung und fiihrt zur Einfahrgruppe. Die andere —
verbunden mit der Ausfahrtschlaufe der Zugbildungsgruppe
—fiihrt 1 km weiter auf der Ueberflihrung bei Lécheires eben-
falls liber die Linie Lausanne-Genf und geht in einem Tunnel
unter dem Ablaufperg hindurch. Kurz vor dem Zusammen-
schluss der beiden Aeste dieses Zufahrtsgleises gestattet eine
Gleisverbindung den in Richtung Simplon, Bern und Broye
laufenden Gliterziigen im Bedarfsfalle die Befahrung des
normalen Gleises Genf-Lausanne, um das von den Lokalziigen
nach und von Sébeillon und Renens Nord sowie von den
Lokomotiven nach und vom Depot Lausanne (taglich 60
Fahrten) gemeinsam benutzte Teilstiick zu entlasten.

Zufahrtsgleis von Bussigny. Diese Doppelspur wird dem
Trasse der historischen Verbindungskurve Yverdon-Morges
folgen, die von 1856 bis 1868 von der Compagnie Ouest
Suisse betrieben worden war, Das Einfahrgleis gelangt iiber
die Ueberwerfung von Vertet (zusammen mit dem Zufahrts-
gleis Renens Nord) in die Einfahrgruppe. Das Ausfahrtsgleis
miindet iliber eine Weiche in das Ausfahrgleis Lausanne-
triage—Renens Nord ein, das auf der Ueberfiihrung von Lé-
cheires die Stammlinie nach Genf iiberquert.

Das doppelte Zufahrtsgleis von Bussigny wird bei Den-
ges (bei Km, 8,0) zudem mit der direkten Linie Lausanne-
Genf verbunden. Auf diese Weise kann bei Sonderreise-
zligen Genf-Bie] und umgekehrt auf die Spitzkehre in Renens
verzichtet werden. Der Anschluss dieses Zufahrtsgleises an
die Linie Lausanne-Cossonay erfordert eine bhedeutende Er-
weiterung der Station Bussigny.

Der neue Bahnhof umfasst eine Einfahrgruppe mit 13
Gleisen von 720 m nutzbarer Linge sowie eine Zugbildungs-
gruppe mit 45 Gleisen von 850 m nutzbarer Linge. Die bei-
den Gruppen sind durch einen Ablaufberg mit zwei Gleisen
miteinander verbunden. Die Ablaufanlage ist mit einem auto-
matischen Ablaufstellwerk fiir die Zugszerlegung sowie mit
sechs Bremsen zur Regulierung der Geschwindigkeit der ab-
laufenden Wagen ausgeriistet. Die Weichen und Signale des
Rangierbahnhofes werden von einem Stellwerk aus fernge-
steuert. Der ganze Bahnhof wird elektrifiziert und mit Tele-
fon, Wechselsprechanlagen, Funk und Fernschreiber ausge-
riistet.
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Bild 2a. Rangierbahnhof Lausanne-triage der Schweiz, Bundesbahnen, Lageplan 1:15 000 (linke Halfte)

380

Schweiz. Bauzeilung - 82. Jahrgang Heft 22 - 28, Mai 1964



Die folgenden wichtigsten Merkmale charakterisieren
den Bahnhof Lausanne-triage:

Anlagenfldche: 750 000 m2
Erdarbeiten: 1000 000 m3
Totallinge der Gleise: T4 km
Weichen: 170
Hauptsignale: 90

Viadukte, Briicken, Ueberfiihrungen:
13 Einfahrgleise:

18 Kunstbauten

9300 m nutzbare Ge-
samtlinge

38 300 m nutzbare Ge-
samtlidnge

2500 Wagen je Tag

45 Richtungsgleise:
Rangierleistung:

Bauten der ersten Etappe

Um die kiinftige Einfahrgruppe des Bahnhofes Lau-
sanne-triage fiir das Abstellen der Extraziige der Landes-
ausstellung verwenden zu konnen, wurde eine erste Bau-
etappe in der Grossenordnung von Fr. 24 600 000 in Angriff
genommen, Diese Arbeiten umfassen den Bau von zehn Zugs-
abstellgleisen, eines Einfahrgleises, das ausgangs des Bahn-
hofes Renens von der Linie Lausanne-Genf abzweigt, sowie
eines Ausfahrgleises, das sich mit dem Gleis Bussigny-Re-
nens vereinigt,

Die allgemeinen Erdarbeiten umfassen den Aushub,
Transport und die Aufschiittung von 700 000 m? Lehm und
feinem Sand aus der zukiinftigen Zughildungsgruppe in der
Ebene von Denges zur Erstellung eines 12 m hohen Dammes,
auf den die Einfahrgleise zu liegen kommen, Vor Beginn der

grossen Hrdbewegungsarbeiten wurde das ganze Geldnde
drainiert.

Die Kunstbauten. Die Gestaltung des Bodens sowie das
Vorhandensein der Bahnlinie Lausanne-Genf und der Auto-
bahn machten es erforderlich, fiir die Heranfiihrung der Zu-
fahrtsgleise zum Rangierbahnhof den Bau einiger wichtiger
Viadukte vorzusehen. Diese Bauten stiessen leider auf einen
schlechten Untergrund, so dass sich die Ersteller in den mei-
sten Féllen zu Fundierungen auf Pfdhlen gendtigt sahen.
Solche Kunstbauten sind:

Die Ueberwerfung von Vertet. Es handelt sich um zwei
Zwillings-Stahlbriicken mit je einem Gleis, welche die Doppel-
spur Lausanne-Genf und das kiinftige Ausfahrgleis des Ran-
gierbahnhofes Richtung Renens iiberqueren. Beide Briicken
sind ungefdhr 80 m lang.

Die Viadukte von Larges Piéces. Diese drei eingleisigen
Briicken mit verschiedenen Langen von 80 bis 130 m be-
sitzen stdhlerne Haupttridger und eine Betonfahrbahn. Sie
iiberqueren die Autobahn Lausanne-Genf und werden daher
in technischer und finanzieller Zusammenarbeit mit dem
Autobahnbau ausgefiihrt (vgl. die Ausfiihrungen von Prof.
M. Cosandey auf Seite 377 dieses Heftes).

Die Ueberfithrung von Vertet und die Viadukte von Lar-
ges Piéces sind durch einen 56 m langen Viadukt aus ar-
miertem Beton miteinander verbunden, Die Autobahn fiihrt
unter den Zufahrtsgleisen zum Rangierbahnhof und unter der
Doppelspur Lausanne—Genf hindurch. Das Bauwerk mit sei-
nen stdhlernen Haupttrigern und seiner Betonfahrbahn wird

Legende:
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Rangierbahnhof Lausanne-triage der Schweiz. Bundesbahnen, Lageplan 1:15 000 (rechte Halfte)
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von 22 m langen, auf Pfihlen fundierten Betonpfeilern ge-
tragen. Um dieses bedeutende Werk auszufiihren, musste
man die Linie Lausanne—Genf auf einer Linge von an-
ndhernd 600 m provisorisch umleiten, was die vorherige Hr-
stellung eines Teiles des fiir die Ausfahrtsgleise des Ran-
gierbahnhofes notwendigen Bahndammes bedingte.

Der Viadukt von La Poudriére iber die Venoge ist ein
Bau aus vorgespanntem Beton, der auf 43 m langen Pfiahlen
ruht, Seine Gesamtlinge betréigt 184 m. Die Oeffnungen sind
so bemessen, dass der Rhein-Rhone-Kanal — sollte er eines
Tages gebaut werden — hier durchgefiihrt werden kann.

Die Strasseniiberfiithrung Denges-Echandens aus Vor-
spannbeton iliberspannt die Gleise des Bahnhofes Lausanne-
triage, die Linie Lausanne—Genf und die Autobahn. Thre
Gesamtlénge betrdgt 204 m; die 7 m breite Fahrbahn ist um-
sdumt von zwei Trottoirs von 2,5 m Breite.

Die Unterfithrung von Lonay-Préverenges wurde wie
das vorgenannte Bauwerk gleichzeitig mit der Autounter-
flihrung vom Autobahn-Bauunternehmen erstellt. Sie ersetzt
den Niveauiibergang der Gemeindestrasse und hat eine ge-
rade Oeffnung von 1115 m mit einer Fahrbahn von 7 m
Breite und einer lichten H6he von 41 m. Um den Bau der
Unterfiihrung zu erleichtern, wurden die Gleise provisorisch
um die Baustelle herumgefiihrt. Auf diese Weise war es der
Unternehmung moglich, das Bauwerk am definitiven Stand-
ort ohne Behinderung durch den Zugverkehr zu erstellen.

Ausser an den bisher erwédhnten Bauten sind die SBB
an verschiedenen Baustellen der Autobahn mehr oder weni-
ger direkt beteiligt, insbesondere am Uebergang iiber die
Sorge, Diese Ueberfiihrung gehdrt zum Autobahnanschluss-
werk von KEcublens. Hier fiihren verschiedene Pisten der
Autobahn auf drei Briicken von 7, 10 und 18 m Breite iiber
die Gleise Lausanne—Genf und Lausanne—Cossonay, Dieses
wichtige Bauwerk bereitete gewisse Schwierigkeiten, beson-
ders wegen der Schutzvorrichtungen, die zur Abschirmung
der Fahrleitungen zu erstellen waren, und wegen des Um-
standes, dass die Autobahnbaustellen und die Zufahrtsgleise
zum Rangierbahnhof iibereinander liegen.

Trotz grossten Schwierigkeiten, die durch den schlechten
Baugrund verursacht wurden, ist es gelungen, sdmtliche Bau-

arbeiten bis zur Erdffnung der Expo fertigzustellen. Wih-
ren der Landesausstellung dient nun die spitere Einfahr-
gruppe des Rangierbahnhofs als Abstellanlage fiir die Expo-
Extraziige. In den 10 Gleisen koénnen 20 Zugskompositionen
abgestellt werden. Es handelt sich dabei um die Ziige, welche
auf der Berner- und Simplonlinie Lausanne erreichen. Die
Zige der westlichen Zufahrtslinien werden im Bahnhof Lau-
sanne und Ostlich davon auf verschiedenen Stationen abge-
stellt.

Weitere Bauten im Raume von Lausanne

Neben der ersten Etappe des Rangierbahnhofs haben die
SBB zur Bewdiltigung des Grossverkehrs der Hxpo folgende
grosseren Bauten ausgefiihrt:

— Drittes Gleis Lausanne-Renens mit automatischem Block
und Gleiswechselbetrieb.,

— Ausstellungsbahnhof, ferngesteuert vom Bahnhof Lau-
sanne aus.

— Neue Stellwerkanlage im Personenbahnhof Lausanne, Von
einem Kommandopult werden mit Tastendruck sidmtliche
Weichen und Signale gesteuert. Alle Gleise und Weichen
sind mit Gleisstromen iiberwacht. Sdmtliche Fahrstrassen
flir Zugs- und Rangierfahrten werden durch einige Ta-
stendriicke eingestellt und gesichert und 16sen sich nach
der Durchfahrt automatisch auf. Fiir sehr rasch sich fol-
gende Zugfahrten kénnen mehrere Fahrstrassen gespei-
chert werden, so dass sich die Ziige ihren Weg selbst
steuern.

— Grossere Gleisverbesserungen im Bahnhof Lausanne.

— Einrichtung mehrerer automatischer Blockstellen auf den
Zufahrtslinien nach Lausanne zur Unterteilung langer
Stationsdistanzen und Ermodglichung rascherer Zugsfol-
gen.

Alle diese Bauten, mit Ausnahme des Ausstellungsbahn-
hofs, waren in der langfristigen Planung der SBB enthalten.
Die Arbeiten wurden jedoch vorzeitig durchgefiihrt. Die
neuen Anlagen dienen nun vorab dem Expo-Verkehr, um
nachher auf Jahrzehnte hinaus dem intensiv wachsenden
nationalen und internationalen Eisenbahnverkehrs zur Ver-
fligung zu stehen.

Die Charta der Schweizerischen Landesausstellung, die als

Schlussfolgerung des «Weges der Schweiz » auf dem
Platz der Kantone und Gemeinden in den Boden eingelassen ist

Zu Land und zu Wasser ein Spiegel der Heimat sein

Die flinfundzwanzig Stédnde im gemeinsamen Werk zusammenfiihren
Den Menschen an den Sinn seines Daseins erinnern

Im Heute den Umriss der Zukunft enthiillen

Wege zum neuen Europa weisen
Fir eine solidarische Welt wirken

Der Schweiz neuen Ansporn zum Erkennen und Schaffen geben
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