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Eine besonders eingehende Untersuchung zeigt das Ka-
pitel: «Wahl der zur Ausfithrung zu empfehlenden Varian-
teny». Hier sind alle Argumente zusammengetragen und er-
schopfend begriindet, welche die Studiengruppe zu ihrem
klaren Beschluss fiihrten, dem Eidg. Departement des Innern
zur Sicherstellung des winterlichen Strassenverkehrs am
Gotthard den Bau eines 16,86 km langen, beliifteten Strassen-
tunnels zwischen Goschenen und Airolo vorzuschlagen. So-
fern eine weitere Leistungssteigerung der Bahnverbindung
am Gotthard gesucht werden muss, ist die Studiengruppe ein-
stimmig der Auffassung, dass als Ergéinzung der heutigen
Gotthard-Bergstrecke der Bau eines Eisenbahn-Basistunnels
von Amsteg bis Giornico in Aussicht genommen werden sollte.

Damit kann die Studiengruppe die ihr vom Eidg. Depar-
tement des Innern gestellten Fragen wie folgt beantworten:

1. Zur Bewiltigung des kiinftig zu erwartenden winter-
lichen Strassenverkehrs bediirfen die bestehenden Einrichtun-
gen am Gotthard einer Ergidnzung durch einen Tunnel.

2. Durch diesen Tunnel soll nicht nur der Winterverkehr
ermoglicht, sondern zugleich auch die Kulmination der Gott-
hardroute fithlbar gesenkt werden. Beide Zwecke werden
weitaus am besten durch einen Tunnel auf der Hohe des be-

Wettbewerb fiir die Vorstadtplanung in Adliswil ZH

Vorbemerkung

Der Wettbewerb fiir eine Satellitenstadt von 10 000 Ein-
wohnern auf dem Gebiet «Leberny in Adliswil bei Ziirich hat
etwas wesentlich anderes als nur verschiedenartige Losungen
einer bestimmten Aufgabe gebracht. Seine Grundlage (das
Wettbewerbsprogramm), die einzelnen Projekte, die Jurie-
rung und die Diskussionen in der Ausstellung zeigten in wich-
tigen Punkten verschiedenartige Auffassungen von der Auf-
gabe als solcher. Ueber das auf dem Gebiet «Lebern» iiber-
haupt Wiinschbare herrschen auseinandergehende Vorstel-
lungen (in bezug auf Ausniitzung, Bevolkerungszahl, Be-
ziehung des Gebietes zur Stadt usw.), im weiteren Sinn da-
von, was Stadtebau und Planung sei und leisten miisste und
wie die «Stadt von heute» zu gestalten und zu organisieren
sei.

Das Resultat von Adliswil heisst also: Fiir Stddtebau
als moderne Wissenschaft und als architektonische Praxis
gibt es bei weitem noch keine «unité de doctrine», jedenfalls
viel weniger, als von Architekten und Planern — also der
«Fachwelty — den Biirgern, Landbesitzern und Bauvorstén-
den in Vortrdgen und in der Praxis vorgefiihrt wird. Eine all-
gemein giiltige Konzeption von dem, worauf es im Stddtebau
ankommt, und eine Vorstellung von dem Gebilde, das man
Stadtregion nennt, ist noch nicht gefunden. Der Wettbewerb
Adliswil hat zum Studium und zur Abklirung dieser heute
lebenswichtigen Frage wichtige Impulse gegeben. Er hat
neben den Vorschldgen fiir die Realisation einer grossen
Aufgabe noch ein anderes Ergebnis: Dass wir die Methoden
und Lehrsitze der Planung immerfort auf ihre Richtigkeit
priifen miissen. J. Schilling, dipl. Arch.

Aus dem Wettbewerbs-Programm

Aus dem den zehn eingeladenen Teilnehmern abgegebe-
nen Wettbewerbsprogramm werden hier folgende program-
matische Vorbemerkungen iiber das Wetthewerbsgebiet, das
Raumprogramm und die gestellte Aufgabe wiedergegeben.

A. Wettbewerbsgebiet

Das Wetthewerbsareal umfasst rund 550 000 m?2 und
grenzt an die Stadt Ziirich und die Gemeinde Kilchberg. HEs
besteht vorwiegend aus grossen, aber zuféllig geformten
Grundstiicken, die zu kleineren Teilen im Eigentum der Stadt
Ziirich und der Gemeinde Adliswil stehen, grosstenteils aber
privates Eigentum sind. Diese Privaten haben die Absicht,
eine gemeinschaftliche Planung und damit verbunden eine
Ausfilhrung im gegenseitigen Hinvernehmen durchzufiihren.
Hs erscheint zweckmissig, wegen des grossen Umfanges
des Areals vorderhand nur eine generelle Planung, die im
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stehenden Eisenbahntunnels, d.h. von Goschenen nach Airolo,
erreicht.

3. Dieser Tunne] ist als kiinstlich beliifteter Strassen-
tunne] fiir den selbstfahrenden Motorverkehr einzurichten.

4, Dieser Strassentunne] dient nicht nur zur Aufnahme
des Winterverkehrs, sondern auch zur Entlastung der {iber-
lasteten Passroute; er sollte daher so rasch als moglich in
Angriff genommen werden, damit er vom Jahre 1970 an dem
Verkehr zur Verfligung steht.

Wir sind hier Zeugen einer Untersuchung, die mit weit-
gefasster Umsicht, mit umfassenden technischen Ermittlun-
gen und in vollem Bewusstsein der Verantwortung gefiihrt
wurde, Die Schlussfolgerung scheint uns der Entwicklung
der Dinge Rechnung zu tragen: filir die «rollende Strasse»
kommt auf lange Sicht nur der Basistunnel in Frage. Der
flir die Hochgebirgslandschaft interessierte Touristenverkehr
wie auch der Gotthard-Regionalverkehr sucht bei Sperrung
des Passes die unbehinderte Durchfahrt, Nur so bewahrt der
Gotthard seine gewordene Bedeutung.

Adresse des Verfassers: E. Schwitter, dipl. Ing., Am Itschnacher-
stich 1, Kiisnacht ZH.

DK 711.4

Sinne einer Entwicklungsplanung gedacht ist, vorzunehmen.
Daher ist das Raumprogramm als eine elastische Richtlinie
ohne unnoétige Details aufzufassen.

B. Rawmprogramm
1, Wohnungen

Die Anzahl der Wohnungen richtet sich nach der vom
Verfasser vorgeschlagenen Nutzung des Areals. Die Woh-
nungen sind ungeféhr nach folgenden Proportionen aufzu-
teilen:

Hinzimmer-Wohnungen etwa 5 %
Ziweizimmer-Wohnungen etwa 15 9
Dreizimmer-Wohnungen etwa 35 %
Vierzimmer-Wohnungen etwa 25 %

Wohnungen mit fiinf und mehr Zimmern etwa 20 %

Etwa 5 9% der Wohnungen sind als Einfamilienhduser
(zusammengebaute und freistehende REinfamilienhduser)
auszubilden, Hochhiuser sind zuldssig. Ihre Zahl und Grosse
ist wunter Berlicksichtigung der landschaftlichen Gege-
benheiten und der soziologisch wiinschbaren Mischung ver-
schiedener GebAudearten zu wéihlen, Ein Teil der Ein- und
Zweizimmer-Wohnungen, mindestens 50, soll als Alterswoh-
nungen fiir riistige alte Leute Verwendung finden. Dabei
konnen sowohl eingestreute als auch gebdudeweise zusam-
mengefasste Alterswohnungen vorgesehen werden.

Der Standard aller Wohnungen soll variieren, da bei der
zukiinftigen Bevolkerung grossere Unterschiede in den Hin-
kommensklassen herrschen werden. Der Bedarf an komfor-
tablen, grossraumigen Wohnungen ist infolge der guten Wirt-
schaftslage, der Motorisierungszunahme und der Schwierig-
keit, Dienstboten zu erhalten, stark gewachsen. Neben die-
sen teuren Wohnungen soll aber auch eine grossere Anzahl
billiger Wohnungen erstellt werden. Die Projektierung von
verschiedenartigen Wohnungen ist sowohl vom soziologischen
als auch vom Gesichtspunkt der Steuerkraft aus sinnvoll
Begriindungen fiir den unterschiedlichen Wohnwert der vor-
geschlagenen Bebauungen der Teilgebiete sind erwiinscht.

Nebenrdume. Alle Wohnungen sind mit Kiiche, Bad und
W. C., Kellerabteil und Abstellraum vorzusehen. Ferner sind
Waschkiiche, Velo- und Kinderwagenrdume anzuordnen, Fir
die komfortablen Grosswohnungen sind zusétzliche Neben-
raume zu schaffen.

2. Lehrlingsheim

(Bauherr: Stadt Ziirich).
Heim fiir alleinstehende Jugendliche. Bruttogeschoss-
flache fiir etwa 50 Einerzimmer etwa 2000 m?2
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Bild 1.

3. Altersheim
(Bauherr: Stadt Ziirich).

Heim fiir betreuungsbediirftige alte Leute. Bruttoge-
schossflédche fiir etwa 60 Einerzimmer rund 2900 m2, Das
Altersheim wird zweckméssig mit den Alterswohnungen in
engen Kontakt gebracht (Verpflegung!).

4. Kinderkrippe
Fiir etwa 60 Kinder, Bruttogeschossflédche etwa 700 m2,

5. Hotel

Typ «Club-Motor-Hotel», mit Garten, kleinem Schwimm-
bad, Restaurant und Konferenzrdumen. Grosse etwa 250
Betten. Im Anschluss an das Hotel: Sportanlage fiir Kegeln,
Ping-pong und &hnlichen Sport, der keinen grossen Flidchen-
bedarf aufweist.

6. Ladenzentrum

Dieses soll einerseits dem engeren Wetthewerbsgebiet
und infolge seiner glinstigen Lage zur Autobahn und der
Moglichkeit, grosse Parkplédtze anzuordnen, einem weiteren
Einzugsgebiet dienen. HEs soll daher nicht nur fiir den
tdglichen Bedarf vorgesehen werden, sondern soll auch Spe-
zialgeschifte aufweisen. Die Anlieferung der Waren goll
unterirdisch erfolgen. Da die Entwicklung des Ladenzen-
trums heute noch schwer abzuschétzen ist, wird ein etappen-
weiser Bau mit grossen Reserven und einer flexiblen Grund-
rissdisposition anzustreben sein. Die Parkpldtze fiir Kun-
den konnen ein- oder mehrgeschossig angeordnet werden.
Die Zufahrten sollen die Fussgingerbereiche des Ladenzen-
trumg nicht kreuzen. In Verbindung mit dem Ladenzentrum
sind ein Restaurant (oberirdische Bruttogeschossfldche etwa
400 m2), eine Postfiliale und eine Tankstelle anzuordnen. Der
Bau eines Kinos kommt dagegen nicht in Frage. Ferner sol-
len Kleinkinderspielplatze zur Verfiigung stehen., Auch die
Anordnung einer Flédche filir einen Wochenmarkt kann in
Frage kommen. Wesentlich ist, dass der Besucher auch bei
schlechtem Wetter geschiitzt ist. Ferner sind Ladenstrassen
in der Regel vorteilhafter als grosse, von Léden umgebene
Platze.

Bruttogeschossflache (oberirdisch)

Kellergeschosse

Arealfliche (ohne Parkfldche)

Anzahl Parkplédtze fiir Autos

etwa 6000 m2
etwa 4000 m2
etwa 8000 m2
etwa 600

7. Schulen

a) Fir die Primarschule sind total 24 Klassen, Spezial-
raume und 2 Turnhallen, 2 Spielwiesen 40/80 m und 2 Turn-
platze 25/50 m und Gerétepldtze vorzusehen.

b) Fir die Sekundarschule sind 12 XKlassen, Spezial-
rdume, 1 Turnhalle, 1 Spielwiese 40/80 m, 1 Turnplatz
25/50 m und Geréteplidtze vorzusehen.

Die Primarschule kann in 2 Schulhfusern mit je 12 Klas-
sen, 1 Turnhalle, 1 Spielwiese, 1 Turnplatz und Gerétepldtze
aufgeteilt werden oder auch, bei entsprechender Gliederung,
in 1 Grosschulhaus von 24 Klassen zusammengefasst werden.
Auch eine Kombination eines Primarschulhauses mit dem
Sekundarschulhaus ist denkbar, jedoch ist dann eine Tren-
nung der beiden :‘Schulkomplexe besonders wichtig. Die Ver-
einigung aller 36 Klassen in einem Komplex ist ungiinstig.
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Das Wettbewerbsgebiet von Osten (Kilchberg). Rechts die ersten Hauser von Ziirich, anschliessend der Antlisberg-Wald, Leimbach-Zirich und
ganz links hinten Adliswil, Im Hintergrund die Uetliberg-Kette

Die totale Arealgrosse jeder Schule von 12 Klassen betridgt
je etwa 12 000 m2.

c) Kindergdrten und Tagesheim. Fir das gesamte Areal
sind 4 Doppelkindergérten und 1 Hortlokal vorgesehen. Die
Kindergérten sollten so verteilt werden, dass kurze und ge-
fahrlose Wege von den Wohnh&usern her entstehen, Auch ein
direkter Anschluss an Wohnbauten ist denkbar, sofern eine
gute Trennung der Zugangsverhiltnisse und Freifldchen er-
folgt. Der Arealbedarf pro Doppelkindergarten betrdgt etwa
1200 m2. Das Tagesheim ist zentral anzuordnen, allenfalls in
Kombination mit einem Doppelkindergarten, oder einem
Schulhaus. Auch die Doppelkindergérten konnen, bei guter
Trennung vom iibrigen Schulbetrieb, mit den Schulhdusern
kombiniert werden.

8. Freizeitanlagen

Diese sollen umfassen: 2 Clubrdume, Bibliothek, 2 bis 3
Werkstédtten und die notigen Nebenrdume, total etwa 700 m2
Bruttogeschossflache. Anlagen im Freien: 2 bis 3 Spielwiesen,
total etwa 5000 m2.

Eine Kombination der Freizeitanlage mit Sportpléatzen,
Schulbauten, aber auch mit dem Ladenzentrum ist denkbar,
sofern dadurch gegenseitige Vorteile erreicht werden kon-
nen, sei es durch eine Reduktion des Fldchenbedarfs, durch
architektonisch bessere Losungen oder durch gegenseitige
Intensivierung des Besuches. Bei einer Kombination mit
einem Schulhaus reduziert sich das Raumprogramm der
Schule um den Singsaal und 2 Werkstéitten und die Spiel-
wiese der Schule kann flir die Freizeitanlage mitbeniitzt wer-
den. Die Schaffung grossziigiger und kontinuierlicher Frei-
flachen wird erwartet. Diese sind als Griinfldchen mit Spa-
zier-, Spiel- und Ruhegelegenheiten und auch als Fussgédn-
gerpldtze mit Hartbelag vorzusehen. Eine Differenzierung
der Kinderspielpldtze nach Altersstufen ist anzustreben.

9. Sportanlagen

Innerhalb des blau umrandeten Gebietes sind 4 Fussball-
felder 65/105 m, 1 Handballfeld 50/90 m und 1 Hisfeld, im
Winter als Kunsteisbahn, im Sommer flir Tennisplédtze ver-
wendbar, 60/65 m, vorzusehen. Dazu das notwendige Garde-
robegebdude. Von diesen Sportpldtzen wurden als Proviso-
rium bereits 1 Fussbhall- und 1 Handballplatz erstellt. Eine
Verlegung dieser Provisorien ist denkbar,

10. BEvangelisch-reformierte Kirche

Kirche mit etwa 6—700 Sitzpldtzen, einem Xirchge-
meindehaus mit etwa 400 Sitzpldtzen, Jugend- und Alters-
stuben, Unterrichtsriumen und Sigristwohnung. Arealgrosse
etwa 5 bis 6000 m2.

11. Verwaltungsriume fiir die offentlichen Dienste

Die Verwaltung der Gemeinde Adliswil bleibt im alten
Dorfkern, Fiir die Ueberbauung «Leberny sind nur einige
Biiros flir Polizeiposten, Kontrollbiiro und EinstellrAume fiir
das Strassenbauamt usw. vorzusehen.

12. Private Biuirogebdaude und gewerbliche Bauten

Das Areal kommt infolge des Fehlens eines Bahnan-
schlusses, aber auch wegen seiner guten Eignung als Wohn-
gebiet, nicht fiir die Anlage einer Industrie in Frage.
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a, Die zweckméssige Bruttogeschossfliache fiir Biiros und
nicht stérende Betriebe diirfte zwischen 7 und 12 000 m2 lie-
gen (ohne b 4 c).

b. Dringend ist die Ausscheidung eines Areals, das eine
Bruttogeschossfldche von 5400 m?2 erlaubt fiir den Bau eines
Geschéftshauses der Filmo AG. Dieses Grundstiick soll so
angeordnet werden, dass es unabhingig von der Gesamt-
liberbauung erstellt werden kann.

c. Heute schon bekannt ist der Bedarf an folgenden Ge-
bduden: cl. Verwaltungsgebdude fiir die Movenpick-Unter-
nehmung usw. flir etwa 60 Personen, allenfalls im Ober-
geschoss Ulber c4. angeordnet. c2. Schulungszentrum filir
diese Unternehmungen, in loser Verbindung mit dem Hotel
(Programmpunkt 5), enthaltend 4 Schulungsraume. c3. Zen-
rales Tiefkihllager. c4. Lebensmittellager und Materiallager
in Erdgeschoss und Untergeschoss, je rd. 800 m2. c5. Test-
kiiche, evtl, iiber c4. angeordnet. c6. Weinkeller flir rund
100 000 Flaschen und Degustierstube, mit leichter Zufahrts-
moglichkeit und Parkpldtzen, unterirdisch und oberirdisch,
je rd. 1000 m2. c7. Zentrale Wischerei fiir das Hotel (Nr.5)
und die Movenpick-Unternehmungen.

13. Heizanlage

Fiir die gesamte Ueberbauung ist die Anlage einer Heiz-
Zentrale in Erwigung zu ziehen, deren Standort anzugeben
ist.

14. Garagen und Abstellplitze
Minimum geméss Unterlage Nr. D. 6.

C. Aufgabe
1. Charakter der zukiinftigen Ueberbauung

Nach approximativen Schitzungen wird das Areal einer
Bevolkerung von 10 bis 12 000 Einwohnern Raum bieten, das
heisst einer etwa gleich grossen Bevdlkerungszahl wie sie
die Gemeinde Adliswil heute aufweist. Daraus wird sich ein
grosses Mass von Eigenstindigkeit des Planungsgebietes er-
geben. Immerhin verbleiben eine Reihe von Funktionen im
bisherigen Siedlungsgebiet der Gemeinde, so z.B. das Ge-
meindehaus, das Spital, der Friedhof, das Schwimmbad, eine
reformierte und die katholische Kirche. Die giinstige Ver-
kehrslage zur Stadt mit dem Autobahnanschluss und die
Verknappung der stédtischen Landreserven werden dazu
flihren, dass ein grosser Teil der Bevolkerung des Planungs-
gebietes in Ziirich arbeiten wird.

Die Anlage von eigenen Biiro- und Gewerbegebiuden
wird zwar einen Teil der Arbeitsbhevolkerung des Gebietes
«Lebern» absorbieren, doch ist erfahrungsgeméiss die Zuord-
nung von Wohn- und Arbeitsstétten bei unseren Verhéltnis-
sen nur flir den kleineren Teil der Bevolkerung durchfiihr-
bar,

2. Das Wettbewerbsgebiet und seine baurechtlichen Voraus-
setzungen
Das Planungsgebiet grenzt an die beiden Gemeinden
Ziirich und Kilchberg an. Das dem Kanton gehorige Gebiet
an der Sih] ist in die Planung nicht einzubeziehen da sein
Verwendungszweck noch nicht abgeklért ist, Die bestehen-
den Gebidude sind bei der Planung zu berlicksichtigen. Da-
bei ist bei dlteren Gebduden und solchen, die eine geringe
Ausniitzung des Grundstiickes aufweisen, mit der Moglich-
keit zu rechnen, dass sie durch Neubauten ersetzt werden
konnen. Die im Unterlagsplan rot eingetragenen Gebdude
diurfen nicht abgebrochen werden.
Je als oberste Grenze der Ausniitzungsziffer der Teil-
areale A, B, C ist 0,7 anzunehmen,
Summe aller Vollgeschossfldchen
(Aussenmasse)

Ausniitzungsziffer = ‘Goo e Grundsticktliche ohne

Strassen
Als Vollgeschosse gelten alle zu mehr als einem Drittel
mit Wohn-, Schlaf- und Arbeitsrdumen ausgebauten Ge-
schosse. Die Summe aller Vollgeschossflichen wird als
Bruttogeschossfliche bezeichnet. Als Strassen, welche fiir
die Berechnung der Ausniitzung von der Grundstiickfldche
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abzuziehen sind, gelten alle Strassen und Trottoire, jedoch
nicht die Fusswege.

Da die offentlichen Geb&dude in der Regel die zuldssige
Ausniitzung nicht erreichen, aber {iber einen grosseren An-
teil von Freiflichen verfiigen sollen, ist eine Einbeziehung
dieser Freifldchen in die Ausniitzung zuldssig (sogenannte
Kompensation), sofern diese Freiflichen mit einem Bau-
verbot belastet werden, Die in der Unterlage eingetragenen
Grinzlige sind nur als Anregung aufzufassen. Insbhesondere
der Griinzug in der Mitte des Areals darf in seiner Form
und Grosse verdndert werden. Wird von der Autobahn aus
hygienischen Griinden ein Abstand gewahrt, so kann die
entstehende Freifliche in die Ausniitzung einbezogen werden.

Die vorhandene Starkstromleitung wird parallel zur
Autobahn in die Boschung verlegt. Die Baugrenze lings der
Starkstromleitung ist im Plan Nr.3 in 10 m Abstand von
dieser eingetragen. Bei Hiusern, welche die Leitung tiber-
ragen, ist der Abstand von der Baugrenze um das Mass der
Ueberragung zu vergrossern. Hohe der Leitung bei Masten
21 m, in der Mitte der Spannweite 15 m. Die Geschosszahlen
werden freigestellt. Auch filir die Gebdudeabstinde werden
im jetzigen Stadium der Projektierung keine Vorschriften
aufgestellt. Die Bauordnung der Gemeinde Adliswil wird nur
als Information an die Bewerber abgegeben. Fiir das Wett-
bewerbsgebiet soll spéter eine besondere rechtliche Regelung
geschaffen werden. Die in der Unterlage eingetragenen Bau-
linien und Baugrenzen dilirfen durch Hochbauten nicht {iber-
schritten werden.

3. Verkehr

Die Gemeinde wird durch die Sihl in zwei Wohngebiete
aufgeteilt., Die linke Talseite wird durch die Sihltalbahn er-
schlossen, und fiir das Gebiet rechts der Sihl sieht man
kiinftig eine Tram- oder Busverbindung vor. Die né#chste
Tramhaltestelle liegt heute in einer Entfernung von 1750 m
vom Schwerpunkt des Planungsgebietes, oder rd. 45 min vom
Stadtzentrum weg.

Eine Verldngerung der Tramlinie ist in der Ziirichstrasse
bis ins Wettbewerbsareal vorgesehen, Das Stadtzentrum ist
in diesem Falle in etwa 25 min erreichbar. Die zukiinftige
Verkehrsfrequenz der Ziirichstrasse wurde nicht berechnet.
Die Autobahn wird eine Entlastung, die Bebauung und Mo-
torisierungszunahme eine Belastung bringen. Die Autobahn
und ihr Anschluss sind als feststehend anzunehmen und sind
bereits im Bau. Der Schallschutz der Bebauung ist daher nur
durch entsprechende Anlage der Hochbauten, durch Erd-
bewegungen ausserhalb der Autobahn oder &hnliche Mass-
nahmen erreichbar. Bepflanzungen sind erfahrungsgeméss
wenig wirkungsvoll. Die Gebiete 0Ostlich und westlich der
Autobahn sind durch Fussgéngerunterfiihrungen bei den
Punkten A und B miteinander zu verbinden.

Die Griit-, Lebern- und Lettenstrasse konnen umgelegt
werden. Die Lage der Unterfiihrung, bzw., Ueberfiihrung
und der Anschluss der projektierten Griitstrasse beim Weiler
«Lebern» sind als feststehend anzunehmen. Das Gebiet Ost-
lich der Ziirichstrasse und das Gebiet westlich der Strasse
sind durch eine Strasse miteinander zu verbinden.

Die Erschliessung der Wohngebiete ist so vorzunehmen,
dass eine moglichst geringe Stérung der Bewohner eintritt,
Die Fussgingerwege und -bezirke sind vom Fahrverkehr
moglichst zu trennen. Als grosste Entfernung der Eingénge
von Mehrfamilienhdusern ist etwa 60 m, flir Einfamilien-
hiuser etwa 75 m von der Strasse anzunehmen, Fiir Ge-
bdude von mehr als 25 m Hohe ist eine zweckméssige Zu-
fahrt filir die Feuerwehr notig.

Die giinstige Lage zum Autobahnanschluss ldsst einen
hohen Motorisierungsgrad der Arbeits-, Wohn- und Be-
sucherbevolkerung erwarten. Die Normalien der Stadt Ziirich
vom 4, 3. 1960 fiir Fahrzeugabstellplatze sind daher als un-
tere Grenze aufzufassen. Bei der Anlage von offenen und
gedeckten Abstellpldtzen ist zu beriicksichtigen, dass erfah-
rungsgeméiss keine langen Wege vom Gebdude zum Abstell-
platz in Kauf genommen werden. Eine zu starke Konzen-
tration der Abstellplatze fiihrt also dazu, dass dieselben zu
wenig beniitzt werden und deshalb die Strassen durch par-
kierende Wagen verstopft werden.
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4. Zeitliche Entwicklung des Planungsgebietes

Die Erweiterung des Siedelungsgebietes und seine Be-
ziehung zur Stadt gestatten heute noch nicht, mit Sicherheit
die Entwicklung des Planungsgebietes vorauszusehen. Ins-
besondere ist die Frage nach der zweckmissigen Grosse der
Arbeits- und Einkaufsflichen nicht klar beantwortbar. Es
ist deshalb von grosser Wichtigkeit, dass bei der Planung
auf eine flexible LOsung hingezielt wird, die eine Anpassung
an den zukiinftigen Bedarf gestattet. Das heisst, es sind ge-
nligende Reserven fiir unerwartete Zunahmen und Mdoglich-
keiten der Umwandlung von Arbeits- in Wohngebiete und
umgekehrt ins Auge zu fassen.

Aus dem Bericht des Preisgerichtes

Innert der festgesetzten Frist wurden neun Entwiirfe
eingeliefert. Die Vorpriifung der Entwiirfe besorgte das
Hochbauamt der Stadt Ziirich. Dessen schriftlicher Bericht
wurde den Preisrichtern ausgehéndigt.

Die Vorpriifung ergab, dass das Projekt Nr. 3, Kennwort
«Prinzip», in wesentlichen Bestandteilen unvollstdndig abge-
liefert wurde. In Anwendung von Art.55, letzter Satz, der
«Grundsédtze fiir architektonische Wettbewerbe» (WG), wo-
nach in allen Zweifelsfillen und in Interpretationsfragen die
Wetthewerbskommission anzurufen ist, wurde Dr. Markus
Hottinger, Vizeprésident der Wettbewerbskommission und
Obmann der Gruppe Ostschweiz, konsultiert, Dieser priifte
das auszuschliessende Projekt Nr.3 hinsichtlich der Anfor-
derungen des Wettbewerbsprogrammes (WP) unter Be-
riicksichtigung der einschldgigen Fragenbeantwortung vom
6. Juli 1963 (FB Ziff. 8) und kam zum Schluss, dass es in
wesentlichen Bestandteilen unvollstédndig abgeliefert wurde.
Es muss daher in Anwendung von WBG Art. 35 lit. a von der
Beurteilung ausgeschlossen werden. Demgeméiss geht der
Verfasser des von der Beurteilung ausgeschlossenen Pro-
jektes Nr.3 im Sinne von WP Seite 12 lit. G. der Grund-
entschidigung von Fr.5000.— verlustig1).

In bezug auf die Ausstellung des Projektes Nr. 3 spricht
WG Art. 46 in seinem ersten Satz filir den vorliegenden
Fall kein Verbot aus; im zweiten Satz des gleichen Ar-
tikels wird der Entscheid iiber das Ausstellen sogar von
Projekten nicht teilnahmeberechtigter Verfasser dem Preis-
gericht {iberlassen. Das Preisgericht entscheidet daher in

1) Die ausfiihrliche Begriindung dieses Urteils publizieren wir
im folgenden Heft an gleicher Stelle wie die Darstellung des Pro-

analoger Anwendung, das Projekt Nr. 3 trotz seiner Unvoll-
stédndigkeit auszustellen.

Die iibrigen acht Projekte wurden vollstindig abgelie-
fert. Jedes Projekt weist verschiedene Verstésse gegen Pro-
grammvorschriften auf, doch erachtet das Preisgericht diese
Abweichungen nicht fiir derart schwerwiegend, dass ein Aus-
schluss von der Prédmiierung gerechtfertigt wire.

Nach Abschluss der Beurteilung und einer nochmaligen
Durchsicht sédmtlicher Entwiirfe stellt das Preisgericht ein-
stimmig folgende Reihenfolge der Bewertung fest:

1. Rang Projekt Nr.9 Kennwort «Jolievilley Fr.16 000.—
2. Rang Projekt Nr. 8 Kennwort «Chlees Fr.10 500.—
3. Rang Projekt Nr.1 Kennwort «Elementbauy» Fr. 10 000.—
4. Rang Projekt Nr.6 Kennwort «Sunnau 63» Fr. 9 500.—
5. Rang Projekt Nr.2 Kennwort «SIS» Fr. 9000—
6. Rang Projekt Nr.4 Kennwort «Asp» Fr. 5000.—

Ausserdem erhdlt jeder Verfasser der acht zur Beurtei-
lung zugelassenen Projekte die Grundentschidigung von
Fr. 5000.—.

Das Preisgericht empfiehlt den Beh6rden und den Land-
eigentiimern einstimmig, den Verfasser des Projektes Nr.9,
Kennwort «Jolieville», mit der Weiterbearbeitung der Ge-
samtplanung und weitgehend auch fiir die Ausfiihrung beizu-
ziehen.

Das Preisgericht: Gysel P., Gemeindeprésident, Adliswil,
Vorsitzender; Bollin E., Kaufmann, Ziirich; Hillebrecht R.,
Prof., Stadtbaudirektor, Hannover; Schader J., Prof. ETH,
dipl. Arch. BSA/S.I. A., Ziirich; Sidenbladh G., Stadtbau-
direktor, Stockholm; Widmer S., Dr., Stadtrat, Bauvor-
stand IT Stadt Zirich; Wasserfallen 4., Stadtbaumeister,
Zirich; Ersatzménner: Baumgartner E., Liegenschaften-Ver-
walter der Schweiz. Riickversicherungs-Gesellschaft, Ziirich;
Zweifel J., Arch. BSA/S. I. A., Ziirich; Prager U., Direktions-
président der Movenpick-Unternehmungen, Ziirich. Sekretir:
Egli E., Gemeinderatsschreiber, Adliswil.

Die Oeffnung der Umschldge ergibt folgende Projektver-
fasser:
1. Preis: Hans Barbe, Wendel Gelpke, Benedikt Huber, Hans
Litz, Beate Schmnitter, Ziirich
W. Niehus, Mitarbeiter B. Dawvi, Ziirich
Felix Rebmann, Ziirich, und E. Zietzschmann, Han-
nover
Atelier CJP: Fred Cramer, Werner Jaray, Claude
Paillard, Peter Leemann, Ziirich
Prof. A. H. Steiner, Ziirich

2. Preis:
3. Preis:

4. Preis:

5. Preis:

jektes Nr. 3.

1. Preis (16 000 Fr.) Entwurf Nr.9, «Jolie-
ville», Verfasser H. Barbe, W, Gelpke, B. Huber,
H. Litz, B. Schnitter.

Beurteilung des Preisgerichtes:

Die Anlage ist mit lobenswerter Klarheit in
drei Teile gegliedert; ein von allen lbrigen
Bauten deutlich abgehobenes Zentrum bildet
das Bindeglied zwischen dem im Westteil ge-
legenen Band der Hochhauser und dem im Ost-
teil an den Hang geschmiegten Teppichsiedlun-
gen. Die offentlichen Bauten erfahren eine sehr
starke Konzentration im erwahnten Zentrum.
Die Freiflachen liegen gilinstig. Die Erschlies-
sung ist sorgfaltig durchdacht. Die Strassen-
bahn wird zweckmaéssig in einer unteren Ebene
bis ins Zentrum gefihrt. Der individuelle Ver-
kehr wird tiber zwei Abzweigungen in die Sied-
lung geleitet. Locker entworfene Stichstrassen
erschliessen die einzelnen Gebaudegruppen; sie
zerschneiden aber auch die Wohngebiete. Im
Bereich der Teppichsiedlungen wird der Zubrin-
gerdiennst zu den peripher gelegenen Teilen
durch die davor liegenden Bauten hindurchge-
lenkt, dies hat erhebliche Nachteile zur Folge.
Die Fussgéngerverbindungen sind  sinnvoll.
Parkflachen sind gentigend vorhanden,

Das Projekt wirkt in stadtebaulicher Hinsicht
vor allem durch die grosse Zahl von Hoch-
hausern, die das Baugebiet in einem zwangslos
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Red. 6. Preis:

aber konsequent wiederholten Dreiklang nach
Westen begrenzen. Mit der einmaligen Auf-
nahme dieses Motivs im Ostteil der Siedlung
entsteht eine interessante stddtebauliche Bewe-
gung. Die Terrassensiedlungen nehmen die
topographischen Gegebenheiten in gliicklicher
Weise auf. Besonders zu loben ist der Versuch,
die Schallwirkung der N 3 durch einen kiinst-
lichen Hiigel zu vermindern, der gleichzeitig
eine glinstige sonnige Wohnlage entstehen lasst,
Der Verfasser weist sich mit seinem Vorschlag
gleichermassen (iber ein gutes Einfiihlungsver-
mogen in die Gegebenheiten der Landschaft,
wie iiber einen starken Willen zur formalen Ge-
staltung aus.

Besonders bemerkenswert ist der Einbezug
des Tobels im Gebiet C in die gesamte stadte-
bauliche Konzeption und die Weiterfihrung die-
ler landschaftlichen Gegebenheit in den kiinst-
lich abgesenkten Hauptplatz des Zentrums; da-
durch entsteht eine interessante Fussganger-
zone, Um diesen Fussgéngerplatz sind die
offentlichen Bauten in ungewdhnlich konzen-
trierter Form gruppiert. Die Lage der Schule im
Zentrum ist in der vorgeschlagenen, etwas
starren Einordnung sehr problematisch, Das
Hote| findet sich in représentativer Lage.

Die Anzahl der schlanken 60—70 m hohen
Tirme ist zu gross. Die Punkthduser haben zu

Schweiz, Bauzeitung

Hans und Gret Reinhard, Bern

geringe Abstande untereinander und Einblicke
in die Terrassenhauser sind nicht ganz ver-
mieden. Die Grundrisse sind allzu knapp. Die
Punkthéuser stehen in glinstiger Beziehung zu
rechtwinklig organisierten Trakten von Terras-
senwohnungen, die sich durch gute Besonnung
und Belichtung auszeichnen.

Erfreulich ist die hohe Zahl von Terrassen-
hédusern mit Grosswohnungen mit beachtlichem
Wohnwert, Die Terrassensiedlungen im Ostteil
des Areals bilden einen interessanten Vor-
schlag. Zu loben ist der damit gebotene Reich-
tum an individuellen Wohngelegenheiten und
Eigenheimen. Die Grundrisse sind in den un-
teren Geschossen in zwingender Einfachheit, in
den oberen Geschossen teilweise kompliziert.
Im Bereich der Ueberfiihrung tber die N 3 muss
mit Immissionen gerechnet werden. Im norddst-
lichen Teil entsteht eine zu empfindliche Be-
nachteiligung der Anstdsser. Die infolge ihrer
grossen Ausdehnung etwas monoton wirkenden
Terrassensiedlungen bedirfen einer starken
Durchgriinung,

Das Projekt ist infolge der vorgeschlagenen
grossen Erdbewegungen wund der zusatzlichen
Unterfithrung unter der N 3 relativ teuer. Die
Hochbauten sind wirtschaftlich noch tragbar.
Elementbauweise ist ohne weiteres maoglich,
ebenso die etappenweise Erstellung,
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1. Preis. Situation 1:7500, Oestlich der Autobahn N 3 bis zur Grenze Kilchberg das Teilgebiet A, zwischen Autobahn und Ziircherstrasse (Ztirich —
Adliswil — Sihltal) das Teilgebiet B, westlich der Ziircherstrasse das Teilgebiet C

Modellaufnahme von Westen (Uetliberg)
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1. Preis. Verkehrserschliessung 1:5000. Dunkel getdnt: Motorfahrzeugverkehr; hell getont: Fussgédngerverbindungen

Erlduterungen der Projektverfasser
1. Erschliessung und Verkehr
Fir Fussgédnger und Motorfahrzeuge sind konsequent unabhéngige Bereiche

zu schaffen. Die Fussgéngerbeziehungen Wohnung — Schulen — Sport-
platze — Zentrum dirfen nicht durch den motorisierten Verkehr geféhrdet
werden.

Die Drehscheibe des Verkehrs bildet das Zentrum. Hier wird sowohl der
Fussgéngerstrom, der lber die weitergefiihrte Tramlinie die Siedlung er-
reicht, als auch der motorisierte Individualverkehr abgenommen und nach
den verschiedenen Quartieren weitergeleitet. Dadurch wird eine zwangs-
laufige Durchblutung des Zentrums erreicht,

Der Individualverkehr folgt je einer Sammelstrasse in die Areale A, B, C.
Diese Sammelstrassen sind anstésserfrei und weisen ein System von Ver-
astelungen auf, die als reine Zubringerstrassen, zum Teil unterirdisch ge-
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fiihrt, als Zufahrt zu den in grosseren Einheiten zusammengefassten Park-
platzen dienen. Damit wird jeder quartierfremde Verkehr von der Wohn-
Uberbauung ferngehalten.

Die Fussgéngerbeziehungen werden unabhangig vom System des Fahrver-
kehrs in freier Anordnung als Wege und Gassen durch die Ueberbauung,
zum Zentrum und zu den dffentlichen Bauten und Anlagen gefiihrt.

2. Immissionen

Die Larm- und Geruchbelastigung der Wohnbezirke durch den Verkehr auf
der Nationalstrasse und der Ziirichstrasse muss auf ein Minimum be-
schrankt werden.

Diese schwierige Aufgabe wurde nach Moglichkeit durch Ausniitzung der
topographischen Gegebenheiten geldst, inshesondere im stdlichen Teil des
Areals, wo die natiirlichen Boschungen, ergénzt durch Aufschittungen, eine
vollstandige Larmbarriere zur Ueberbauung bilden. Im nadrdlichen Abschnitt
ergeben offentliche Anlagen einen Trenngirtel zwischen Autobahn und
Wohnbebauung.

Blick von einem Wohnturm gegen Siiden

Schweiz, Bauzeitung - 82, Jahrgang Heft 18 - 30, April 1964



3. Wohnbebauung

Die Wohnbebauung soll in Quartiereinheiten gegliedert werden und réum-
lich-architektonisch klar zur Geltung kommen, Trotz der durch die Kom-
pensation der Griinflache bedingten ausserordentlich hohen Bebauungs-
dichte soll eine ideale Wohnungsverteilung angestrebt werden. In diesem
Sinne gehéren nur Klein- und Mittelwohnungen in eigentliche Wohnbldcke,
wahrend fir Familien mit zwei und mehr Kindern Wohnungen mit separatem
Zugang und eigenem Garten oder grosser Terrasse vorzusehen sind,
welche die Vorteile rationeller Fertigung und kleinen Landbedarf mit den
wohnhygienischen Vorteilen des Einfamilienhauses verbinden. Die Zusam-
menfassung der verschiedenen Wohntypen ergibt die erwiinschte soziolo-
gische Durchmischung.

Zur Erhaltung der notwendigen Griinflachen miissen bei dieser Dichte Park-
platze und Garagen in der Wohnbebauung unterirdisch und (iberdeckt an-
geordnet werden.

Das ganze Projekt beruht auf der Erkenntnis, dass eine hohe Bebauungs-
dichte nur gerechtfertigt werden kann, wenn dank entsprechendem Auf-
wand bei Projektierung und Ausfiihrung die wohnhygienischen Bedingungen
vor allem fiir kinderreiche Familien konsequent beriicksichtigt werden. Die
dadurch bedingten Mehrkosten sind eine direkte Folge dieser Dichte, Sie
konnen dank der grossen Bauserien teilweise wieder kompensiert werden
Bei Verzicht auf diesen Mehrkostenaufwand muss eine solche Dichte als
unsozial, unhygienisch, kurz als Ansatzpunkt zur Slumbildung, abgelehnt
werden,

4. Zentrum

Das Zentrum muss im Fussgéngerbereich der Wohnbebauungen liegen und
gleichzeitig vom Verkehr umspiilt werden,

1. Preis (16 000 Fr.) Entwurf Nr. 9, «Jolieville».

Blick von Westen (Ziircherstrasse) in das Zentrum

Die glnstige Verkehrslage sichert dem Zentrum die wirtschaftliche Be-
lebung. Neben Geschéftsbauten wurden hier auch Kirche, Lehrlingsheim,
zwei Schulen und Alterswohnungen untergebracht, auf verschiedenen Fuss-
gdngerebenen, die vom Fahr- und Parkierungsgeschoss bequem erreicht
werden. Auf diese Weise entsteht die fiir das Zentrum wiinschbare Erlebnis-
dichte.

5. Zusammenfassung

Gemaéss Ausnitzungsberechnung wird Wohnraum fiir iber 9000 Einwohner
geschaffen, was nach Abzug von 11 9% der Grundstiickflache fiir Strassen-
bauten eine Ausniitzung Uber das gesamte Terrain von 0,7 ergibt. Als
Folge der Topographie des Geléndes und der Lage der Sportplatze wurde
diese Ausniitzung in den einzelnen Arealen leicht differenziert.
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Zentrum: Erstes und zweites Obergeschoss 1:800
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Zentrum: Erstes Untergeschoss 1 : 800

2. Preis (10 500.) Entwurf Nr. 8, «Chlee», Verfasser W. Niehus, Zirich.
Mitarbeiter B, Davi

Beurteilung des Preisgerichtes:

Der Gedanke des Verfassers, ein Zentrum mit einem Kreis von Hoch-
hausern rund um die Lettenstrassentiberfiihrung zu markieren, ist an und
fur sich gut, aber die Absténde zwischen den Hé&usern sind zu gross, um
den erwiinschten Effekt zu erreichen. Die Lage des Zentrums ist gut ge-
wahlt, einzelne Bauten haben jedoch eine ungiinstige Lage. Der Standort
der Kirche ist nicht der Bedeutung des Gebaudes entsprechend gewahlt.
Das Hotel mit der Mévenpick-Unternehmung ist hinter der bestehenden
Héauserreihe versteckt und unter der Voraussetzung der geltenden Wett-
bewerbshestimmungen von der Zirichstrasse her schlecht sichtbar. Die
Wohnbauten sind in den drei Teilarealen je in interessanter Weise aus
verschiedenen Typen zusammengesetzt. Die Einfamilienh&user sind in der
Gruppe A und B gut eingeordnet. Griinareale durchziehen samtliche Wohn-
gruppen. Dagegen erscheinen die vier Fusshallfelder und die Eishahn auf
dem «Sunnau»-Gelénde etwas gedrangt,

2. Preis. Grundriss 1:600 des 18- bis 23staockigen Hochhaustyps
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1. Preis

Zentrum: Zweites Untergeschoss 1:800

Die Verteilung des Bauvolumens in der Landschaft ist interessant, was
mit der im allgemeinen guten architektonischen Gestaltung zusammen-
héngt, Durch die eben erwédhnte Lage der Fussballfelder ist die Gruppe C
von der iibrigen Bebauung isoliert, Das wird dadurch noch verstarkt, dass
der Schulweg aus dem Gebiet C zum Gebiet A zu kompliziert ist.

Der o6ffentliche Verkehr ist mit dem Tram in der Mitte der Zirich-
strasse nur teilweise geldst. Die unmittelbare Nachbarschaft von Tram-
schleife und Einfahrt fiir den Automobilverkehr bringt erhebliche Nachteile
mit sich, Die vorgeschlagenen Bauten sind durch drei voneinander ge-
trennte Strassensysteme bedient, Man kann von Gruppe C nicht mit dem
Auto bis zum Zentrum fahren, ohne ein kurzes Stiick die Ziirichstrasse
benilitzen zu miissen. Der Bau NB 13 hat eine eigene verkehrsmassig
gefahrliche Ausfahrt durch die Lettenstrasse in die Zirichstrasse, Die Aus-
fahrten vom Hotel und Hochhaus 5 auf die Zirichstrasse sind unklar. Die
Ausfahrt fiir Gruppe A zum Zwangiweg ist wertvoll, Die Haupteinfahrt zum
Zentrum ist viel zu eng. Die Erschliessungsstrassen sind im allgemeinen
gut vorgeschlagen, Die Fussgédnger haben gute und sichere Wege; sie
werden sich nicht (iberall nach der Auffassung des Planers bewegen.

Die iiberwiegende Anzahl der Parkpldtze ist unter den Griinflachen in
einstockigen Garagen vorgesehen. Das ist sehr kostspielig und nur bei
speziellen Baugrundverhéltnissen tragbar, Die offenen Parkplatze fir Be-
sucher sind zu wenig zahlreich,

Der zu weite Ring von Hochh&usern wurde schon erwahnt, Die {ibrigen
Hochhduser am Rande der Siedlung wirken sinnvoll und markieren den
Umfang der Gesamtlage. Den Einfamilienhdusern ist vorteilhaft die beste
Hanglage zugeordnet. Die allgemeine Gruppierung der Baumassen ist —
mit Ausnahme des Ladenzentrums — qualitatsvoll. Das Projekt zeichnet
sich durch ein reiches Spiel der Formen aus. Hingegen lassen nament-
lich die Perspektiven die erwiinschte Einheitlichkeit vermissen. Die 6ffent-
lichen Bauten sind knapp dargestellt. Das Zentrum {berzeugt in seiner
unklaren Gestaltung in keiner Weise.

Die Verteilung der Wohnungen auf die verschiedenen im Programm
angegebenen Grossen ist sehr genau, Die meisten Typen sind ansprechend
und von hohem Wohnwert. Drei Hauser, NB 1, NB 2 und NB 3, liegen
jedoch sehr nahe an der Nationalstrasse. Einige flinfgeschossige Hauser
haben keine Lifts.

Die vorgeschlagene Anzahl von Wohnungen ist die zweithdchste aller
Projekte. Die Zufahrtswege zu den Baubldcken sind nicht vollstédndig an-
gegeben, aber die Wirtschaftlichkeit konnte befriedigen. Die Wirtschaft-
lichkeit der Wohnh&user ist durchaus gut, und die Durchflihrung ist in
Etappen verschiedener Gréssen méglich. Das Zentrum scheint sich nicht
fir einen Etappenbau zu eignen. Das betrifft besonders die ausgedehnten
unterirdischen Parkanlagen,
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2. Preis. Situation 1:7500 mit Bezeichnung der Anzahl der Stockwerke

Modellaufnahme von Westen (Uetliberg)
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3. Preis, Situationsplan 1:7500

3. Preis (10000 Fr.) F. Rebmann, Zirich, und E. Zietzschmann, Hannover

Modellaufnahme von Westen (Uetliberg)
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3. Preis (10000 Fr.) «Elementbau». Verfasser Felix Rebmann, Zirich und
E. Zietzschmann, Hannover

Beurteilung des Preisgerichtes:

Der Verfasser entwickelt seine Konzeption von der sehr persdnlichen
Feststellung her, dass das Wettbewerbsgebiet «zwischen zwei bestehenden
Stadten» liegt und die Ueberbauung deshalb nicht als «dritte Stadt», son-
dern als ein «lockeres Bindeglied» zu planen ist, das in bewusstem Gegen-
satz zu den anstossenden Gebieten gebracht werden soll. Er schlagt zu
diesem Zweck eine weitrdumige Bebauung mit 16 Punkthochhausern vor
und zieht den «Wald» von den Ufern der Sihl durch das ganze Areal hin-
durch bis zur siidlichen Waldpartie oberhalb der Autobahn, Sowohl der
Ausgangspunkt der Projektierung wie die fiir die Verwirklichung der Projekt-
idee unumgéngliche enorme Aufforstung sind problematisch und allzu
theoretisch,

Die Stellung und Verteilung der drei 45 bis 70 m hohen Hochhaus-
gruppen im Areal ist ausgewogen und liberzeugend: die Wohnbauten stehen
in guter rdumlicher Beziehung zum Zentrum, verdndern und beeintréch-
tigen die natiirlichen Geléndeverhaltnisse kaum und gewéhren den Teil-
gebieten A, B und C eine gleichméssige Ausniitzung (0,7). Die Anordnung
der eingeschossigen Einfamilienhduser in der Ebene wirkt dagegen etwas
zufallig. Entsprechend der Planungsidee ist das Zentrum baulich wenig
akzentuiert, wirkt dadurch aber in der iiberméssigen Durchgriinung der
Gesamtanlage etwas unbestimmt,

Der Zusammenfassung samtlicher Schulen im Zentrum wére eine Ver-
teilung auf die einzelnen Wohngebiete vorzuziehen, Die versteckte Lage
des Hotels hinter der bestehenden Wohnbebauung muss abgelehnt werden.

Die Erschliessung des Zentrums und s&mtlicher Wohngebiete von
einem einzigen Anschlusspunkt aus ist in der vorgeschlagenen Form nicht
befriedigend: die Zufahrt zum Zentrum ist kompliziert und uniibersichtlich
und die Erschliessung der Areale A und B unter dem Zentrum hindurch ist
unannehmbar. Die Zufahrten zu den einzelnen Wohnbauten innerhalb der
drei Wohnbezirke sind entsprechend der einfachen baulichen Gesamtdispo-
sition unkompliziert und die Parkierungsflachen sind den einzelnen Teilen
richtig zugeordnet. Die Erschliessung der beiden Einfamilienhausgruppen
ist aufwendig. Die Fussgangerverbindungen von den Wohngebieten zum
Zentrum sind zum Teil umsténdlich (Areal A), zum Teil sind Fussgénger-
und Fahrverkehr unangenehm miteinander vermischt (Areale B + C).

In den 18- bis 28geschossigen Hochhéusern sind auf jedem Geschoss
siehen Wohnungen verschiedener Grosse (1—51/2 Zimmer) angeordnet, die
von einer zentral gelegenen Treppen- und Lifthalle iber relativ kurze
Laubengédnge zugénglich sind. Trotz dieser starken geschossweisen Kon-
zentration mit ihren zwangsldaufigen Einschrankungen sind die einzelnen
Wohnungen bezlglich Grundrissdisposition, Belichtung, Beliiftung und Wohn-
intimitat im allgemeinen befriedigend. Durch eine gut tberlegte Staffelung
des Baukdrpers erhalten auch die nur nach Osten oder Westen gerichteten
Wohnungen in der Wohnzone zusétzlich noch Sidbesonnung, Die Erschlies-
sung von annahernd 200 Wohnungen durch einen einzigen vertikalen Ver-
kehrsstrang ist fragwirdig, Die Unterbringung von Grosswohnungen fiir
kinderreiche Familien (4'/2 und 5'/2 Zimmer) in vorwiegend 28geschossigen
Hochhéusern kann angesichts der zu knapp bemessenen Aufenthaltsmég-
lichkeiten im Freien (Balkone) nicht befriedigen.

LLeben und Sterben grosser amerikanischer Stiadte

«Dieses Buch ist ein Angriff auf die landldufige Stadt-
planung und den landldufigen Umbau der Stddte. Es ist
ausserdem und in erster Linie ein Versuch, neue Prinzipien
flir Stadtplanung und Stadtsanierung einzufiihren; diese
Prinzipien sind andere als diejenigen, die heute iiberall, an-
gefangen mit den Ausbildungsinstituten fiir Architekten und
Planer bis hin zu den Sonntagsfeuilletons der Zeitungen und
den Frauenmagazinen, gelehrt werden.»

Mit diesen Worten beginnt ein Buch von Jane Jacobst),
tiber Stadtplanung, das ohne Bilder auskommt — denn die
Illustrationen zu ihm «sind rings um uns» —, ein tempe-
ramentvoll und anschaulich geschriebenes, trotz mancher
Wiederholungen spannend zu lesendes Buch. (Wer wenig
Zeit hat, kann sich mit der Lektiire der Einleitung und des
IV. Teils [Kapitel 17 bis 22] begniigen.)

«Angriff auwf landliufige Stadtplanung» also wéire das
erste, HEs ist ein wohltuender Angriff! All die scheinbar
selbstverstidndlichen Prinzipien heutiger Planung werden in
Frage gestellt, alte Doktrinen erschiittert: Die Trennung
der Nutzungen (Zonenplanung), die Orientierung der Wohn-
bebauung von der Strasse weg, die Dezentralisation der

1) The Death and Life of Great American Cities . Tod und Leben
grosser amerikanischer Stddte. Von J. Jacobs. 221 S. mit 4 Abb.
Berlin, Verlag Ullstein G.m.b.H. Preis Fr, 10.60.
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3. Preis. Grundriss 1:400 der 22- bis 28stdckigen Hochhéduser

Das Projekt stellt in seiner Gesamtheit insofern einen interessanten
Beitrag dar, als der Verfasser im Hinblick auf eine moglichst weitgehende
Rationalisierung einen Ueberbauungsvorschlag vorlegt, der praktisch mit
einem einzigen Haustyp auskommt,

Den Vorteilen geringerer Baukosten, guter Realisierbarkeit in Etappen
und relativ giinstiger Parzellierungsmaoglichkeiten stehen die Nachteile
eines gewissen Schematismus im Aeusseren der Gesamtanlage und der
einzelnen Geb&ude sowie auch eine mangelnde Differenzierungsmoglich-
keit bei den einzelnen Wohnungstypen und -grossen gegeniiber,

Der hohe Anteil von 93 %o Wohnungen in Hochh&usern bringt finanzielle
Realisierungsprobleme und kdnnte bei einigen Grundeigentlimern auf
Schwierigkeiten in der Durchfiihrbarkeit stossen.

Schluss folgt

DK 711.4

Stadt, die sogenannt «grosszligige» Planung (d. h. «die
routinemé&ssigen, rilicksichtslosen und verschwenderischen
Losungen fiir jede Art materieller Bediirfnisse einer gros-
sen Stadt»). Die Verfasserin zeigt drastisch, dass solche
Grundsétze immer wieder auf ihre Tauglichkeit im Dienste
des Gebildes «Stadt», das aus einem dicht gewobenen Ge-
flecht von Kontakten, Verbindungen aller Art zwischen
Menschen hesteht, gepriift werden sollten. Auch vor heiligen
Grundideen des modernen Stddtebaus machen die «unfreund-
lichen Bemerkungen» nicht Halt: Vor der «garden city»
nicht und vor der «cité radieuse» nicht. Und mit den ver-
niedlichten Nachahmungen und Vermischungen der beiden
geht die Autorin besonders scharf ins Gericht.

Was bei solcher Priifung der géingigen Planungsmetho-
den herauskommt, ist alarmierend: Die Dezentralisation ver-
urteilt die Stadt zum Verfall. Die Trennung der Nutzungen
(Wohnen, Gewerbe, Vergniigen) produziert langweilige
Strassen und Quartiere und — Verkehr: In Los Angeles
kann man kein Paket Zigaretten mehr erstehen, ohne in
sein Auto zu steigen; der grosse Verkehr erfordert grosse
Strassendurchbriiche; den Strassen fallen Geb&ude, deren
Nutzungen Menschen angezogen haben, zum Opfer: Die
Nutzungen werden also noch weiter verstreut, so dass noch
mehr Verkehr notig wird; das Verkehrsvolumen wéchst
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