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Das Zentrum Helsinkis (frither Helsingfors) im Geiste des 19. Jahrhunderts: Der von Engel und Ehrens‘trb'm‘ geplalite 'Senatsplatz. Z_u
dessen Seiten Gffentliche Bauten (rechts im Bild das alte Regierungsgebdude). Hinter der dominierenden Nikolaikirche (mit grosser Frei-
treppe) die Reichsbank und Universitidtsbauten

Das neue Zentrum von Helsinki
Vorbemerkung

Helsinki, die Hauptstadt Finnlands, plant ein neues Zen-
trum, Die Probleme liegen im Grunde dhnlich wie bei uns,
d. h, wie wohl in jeder im Lauf der Jahrhunderte gewachse-
nen Stadt, wenn sie auch in dem grossrdumig angelegten
Helsinki vorerst noch nicht so akut und bedrdngend sind:
Die City wird zu eng, der Verkehr beginnt die Stadt aufzu-
fiillen und zu ersticken wobei er sich selber kaum mehr be-
wegen kann. Dazu ergibt sich filir die Planung des neuen
Zentrums von Helsinki ein ideelles, wohl sogar priméres
Bediirfnis: Der fiir die Finnen bezeichnende schopferische
Wille, der Stadt der Gegenwart ein eigenes, ihr neues Ge-
sicht zu geben. Jede Epoche hat einen Teil von Helsinkis
Zentrum geschaffen und so will auch die Gegenwart sich in
einem weiteren Teil verwirklichen. Der gesunde Sinn nach
Reprisentation, der dem Finnen eigen ist verlangt, dass
hier das Beste, das Schonste und das Kostbarste gebaut, eine
stddtebauliche Tat geleistet werden miisse und dass deshalb
nur der grosste Stddtebauer und Architekt des Landes zu
dieser grossten Aufgabe berufen sei: Alvar Aalto. Man weiss
die Chance, einen der besten Baukiinstler zum Landsmann
zu haben, zu schétzen und ldsst ihn und nur ihn planen —
und bauen! Sogar die Verkehrsplanung hat man ganz in seine
Hénde gelegt. So auch ist es gewiss, dass der Verkehr nicht die
Stadt dominieren und die Architektur auf die Verkehrsinseln
verdrdngen wird, sondern dass der Verkehr bleibt, was er zu
sein hat: Diener. — Auf diese Weise ist die Planung aus
einem Guss und so kommt sie auch voran: Sie 16st die Pro-
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bleme, noch bevor das alte Stadtzentrum bis zum Ersticken
tiberflutet wird und bis zur Unbehaglichkeit vom Verkehr
belagert ist. Wo {iiberall die Moglichkeiten zu neuer Stadt-
planung bestehen (Ziirich z. B. hat mit dem brachliegenden
Sihlraum und den Seeufern &hnliche Voraussetzungen wie
das heutige Helsinki), sollte man das Beispiel der finnischen
Metropole zum Vorbild nehmen. Und was dabei an Neuem
entsteht, kann sich neben dem, was frithere Zeiten geschaffen
haben, sehen lassen: Eine Stadt mit einem definierten Cha-
rakter, zu welchem ein ganzes Volk sich bekennt. Das ist fiir
dessen Selbstbewusstsein eine echte, notwendige und tem-
pordre Manifestationen demokratischen Lebens iiberdauernde
Leistung. Dass eine solche Tat im Falle von Helsinki ge-
schehen soll und auch geschehen wird, ist fiir jeden Finnen
eine Selbstverstdndlichkeit, Zu wissen, dass es keine ist, dazu
muss man eben Schweizer sein... Rudolf Schilling

Helsinki in seiner stidtebaulichen Entwicklung

Helsinki hat seit seiner Ernennung zur Hauptstadt Finn-
lands im Jahre 1812 drei Stufen der stddtebaulichen Ent-
wicklung durchlaufen: Die beiden ersten sind zeitlich klar
begrenzt, und jede von ihnen steht im Zusammenhang mit
einer neuen politischen Struktur des Landes. Die dritte
Stufe, von deren Planung nachstehend die Rede ist, beruht
ebenfalls auf einem Strukturwandel des Landes, ndmlich der
gezielten Umwandlung des Agrarstaates zu einem Staat mit
einigen starken industriellen Zentren. Ein solcher Staat be-
darf dringend einer Metropole, deren Kern das neue Zentrum
von Helsinki sein wird.
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Gesamtiibersicht Helsinkis 1:60 000 nach dem Plan von Architekt
Alvar Aalto mit Eisenbahngelinde (1), Parkanlagen (2), zukiinftigen
Erweiterungsrdumen {iir das Zentrum Helsinki-Nord (3) und den
Verkehrsstriangen. In der Mitte der T66l6see und das neue Zentrum
(D). Siidlich anschliessend die #dlteren historisch aufeinanderfolgen-
den Zentrumsaxen: Mannerheimintie (C), Esplanaadi (B) mit Senats-
platz (A). Jede Axe ist beziiglich der vorhergehenden abgewinkelt,
so auch die neue Axe Aaltos

Mit der Entwicklung der Hauptstadt Finnlands in drei
Stufen verbinden sich die Namen von drei genialen Planern:
H. Engel, E. Saarinen und A. Aalto. Im Jahre 1814 haben
Engel und Ehrenstrom im Auftrag Alexanders I. von Russ-
land einen Plan fiir das Zentrum Helsinkis als neuer Haupt-
stadt des Grossfiirstentums Finnland (vorher war Turku die
Hauptstadt des Landes) entworfen. So entstand die damalige
Stadt im Geiste Peterburgs wenn auch in bescheidenerem
Umfang und mit bescheidenerem Aufwand. In ihrer Anlage
und in den vielen von Engel entworfenen 6ffentlichen Bauten
hat sie ein klassizistisches Gesicht bekommen. Der Senats-
platz, das Zentrum der damaligen Stadt bietet heute noch
das schonste und reprisentativste bauliche Bild Helsinkis.
Er ist Ausdruck der Geschichte Finnlands im 19. Jahr-
hundert.

Im Jahre 1918, dem Jahr, da Finnland unabhingig
wurde, hat E. Saarinen den Plan fiir ein Gross-Helsinki ent-
worfen, ein Projekt von genialem Weithlick. Es enthélt den
Gedanken, ein neues Zentrum im Norden der Innenstadt zu
schaffen. Wie sehr diese Idee richtig und vorausschauend
war, wird uns das Projekt von Alvar Aalto zeigen welches
die Grundkonzeption von Saarinen wieder aufnimmt.

T. Senn, Architekt, Helsinki
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Helsinkis neues Stadtzentrum

Am 21. Mirz 1961 hat Professor Alvar Aalto dem Pri-
sidenten der Republik das Projekt fiir e neues Zentrum
vorgelegt, welches er im direkten Auftrag des Staates ent-
worfen hatte. Aalto erliuterte sein Projekt wie folgt:

Die Idee, das zukiinftige Stadtzentrum Helsinkis in
den Raum zwischen To6616bucht, Hauptbahnhof und Reichs-
tagsgebdude zu legen war schon in mehreren fritheren Pro-
jekten aufgetaucht, Bevor wir uns aber auf die gegenwér-
tige Losung festgelegt haben, fiihrten wir Untersuchungen
iiber verschiedene andere Standorte innerhalb des Stadt-
gebietes durch. Helsinkis Strandlinie in der N&he des Ha-
fens hat sich jedoch als ungeeignet erwiesen, obwohl dort
das alte, aus Markt und Senatstplatz bestehende Zentrum
liegt. Sowohl aus verkehrstechnischen Griinden wie auch
aus solchen des Prestiges scheint das oben erwdhnte Drei-
eck der geeignetste Ort fiir den neuen Kern zu sein. Auf
diese Weise kann das alte Zentrum, welches das auto-
nome Finnland der Zarenzeit reprédsentiert, und wo sich die
alten kulturellen und administrativen Institutionen, welche
das Fundament flir das heutige Finnland darstellen, ihren
Sitz haben unveréndert erhalten bleiben. Dort werden nur
die notwendigen Restaurierungsarbeiten und Erginzungen
erfolgen miissen.

Die Forderungen des modernen, unabhingigen Finnland
lauten aber anders: Die demokratische Struktur des Lan-
des, die verdnderten dusseren Umstédnde sowie die neuen
Dimensionen des heutigen Lebens verlangen eine eigene
Losung, die meiner Meinung nach eine Aufgabe unserer Ge-
neration darstellt.

Man hat gesagt, das heutige Finnland lebe von einer
Art Kredit, weil es noch eines seinem gegenwértigen politi-
schen und Kkulturellen Charakter entsprechenden Zentrums
ermangle weil ihm noch der Mittelpunkt fehle, welcher die
komplexen technischen Anforderungen der modernen Gesell-
schaft befriedigen wiirde. Deshalb soll das neue Zentrum
der finnischen Hauptstadt das neue Herz des Vaterlandes
werden. Es soll fihig sein, alle Funktionen der mittlerweile
zur Grosstadt herangewachsenen Landeskapitale zu erfiillen.

Die Lage des neuen Zentrums

Schon die Lage des Reichstagsgebdudes spricht dafiir,
das neue Zentrum am To60losee zu bauen. Dazu empfehlen
aber noch andere Griinde diese Wahl:

1. Das Dreieck des To0l0sees ist am besten geeignet eine
neue Hauptverkehrsader in die Stadt einzufiihren.

2. Das Gebiet bietet die Moglichkeit, zwischen die End-
punkte der beiden in die Stadt hineinfiihrenden Hauptver-
kehrsstrange — des geplanten neuen und des alten, der
Mannerheimintie — unmittelbar bei der City eine grosse
unterirdische Parkfldche zu bauen.

Auch der allgemeine Charakter von Helsinki unter-
stiitzt diese Standortwahl: Die Stadt bildet eine Halbinsel,
ja fast ein Archipel und hat den seltenen Vorzug einer
«inneren Aussicht». Das heisst, sie besitzt mit dem T06616-
see gewissermassen einen «inneren Krater», welcher vom
neuen Zentrum aus gesehen ein in sich geschlossenes Pano-
rama darbietet. Dieser Umstand gibt die Moglichkeit, am
To0losee ein Zentrum vom Charakter einer Metropole zu
schaffen. Es wird aus einem offenen Platz bestehen, welcher
aber von der Stadt dominiert wird.

Helsinki ist in gewissem Sinne zweigeteilt. Der westliche
und der Ostliche Stadtteil haben sich nicht nur verkehrs-
missig, sondern auch in ihrer ganzen stédtischen Struktur
verschieden entwickelt. Indem nun die neue Mitte zwi-
schen den beiden Stadtteilen einen inneren Talgang schafft,
welcher auf der einen Seite vom Stadtteil T6616 und von der
City, auf der andern vom Stadtteil Kallio mit seiner vorteil-
haften Silhouette dominiert wird, kann diese Trennung auf-
gehoben und die Stadt zu einem einheitlichen Ganzen zusam-
mengefiigt werden. Auch verkehrstechnisch sind Losungen in
diesem Sinne moglich.

Der neue Zentrumsplan und frithere Projekte

Friihere Projekte, welche das Zentrum im selben Raum
vorsahen, gingen von der Leitidee aus, eine Hauptstrasse,
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eine Stadtaxe von Norden in die Gegend des Hauptbahn-
hofs zu legen (das Projekt Lindegren-Krakstrém macht
hievon eine Ausnahme). Dieses Vorhaben war in der einen
oder andern Form von den Champs-Elysées in Paris inspi-
riert, war aber vor allem nicht flir den heutigen motorisierten
Verkehr konzipiert. Der heutige Verkehr verunmdglicht je-
doch eine solche Losung; er verlangt eine Kombination von
Strassen und offenen Pldtzen, wobei die Verkehrsadern ledig-
lich ein Teil des Ganzen sein diirfen. Diese Verkehrsadern
dirfen auch nicht auf Plédtzen enden, sondern miissen an
den Tangenten der Plidtze zu den Parkzentren hinfiihren,
von welchen aus der Fussgingerverkehr vom iibrigen Ver-
kehr unabhéngig vorgesehen werden muss.

Im vorliegenden Projekt nun folgt die neue Hauptver-
kehrsstrasse der Eisenbahnlinie, liegt zum Teil sogar iiber
dem Bahntrasse wie im fritheren Projekt Lindgren-Krag-
strom. Die Senke zwischen T6616see und Hauptpostgebiude,
zurzeit Rangierbahnhof wird zu einem grossen, iiberdeck-
ten und abgestuften Parkplatz werden, der sowohl von der
neuen Hauptverkehrsader, als auch von der bisherigen, der
Mannerheimintie, tangiert wird. Diese Parkplitze liegen in
gentligender Ndhe vom Hauptbahnhof, Geschéftsviertel (City)
und den neuen offentlichen Geb&duden entlang des To6losees.
Ueber diesem zentralen Parkplatz befindet sich ein grosser
aus drei Terrassen bestehender Fussgidngerplatz, welcher die
verschiedenen Teile des Zentrums auf ideale Weise verbindet.
Am Rande jeder Terrasse (in der jeweiligen Terrassenstufe)
befinden sich ein- bis zweistockige Geschifte. Die Kom-
bination von Parkplatz, Fussgingerterrassen und Li-
den ist auch vom Okonomischen Standpunkt aus sehr vor-
teilhaft. Der Parkplatz liegt zudem ideal fiir die Besucher
der offentlichen Gebdude, Bauten der Kultur und der Wis-
senschaft, welche grosse Publikumsmengen heranziehen
werden.

Das Reichstagsgebiude — ein administratives Symbol

Das Reichstagsgebiude verkorpert die gegenwirtige
Staatsform Finnlands. Es hat eine beherrschende Lage, wel-
che es innerhalb der Zentrumsplanung zu wahren gilt. So
darf zum Beispiel das Hauptpostgebdude nur in einem be-
schridnkten Mass erweitert werden, Die dominierende Stel-
lung des Parlamentsgebdudes ist im neuen Zentrumsplan
sogar noch besonders hervorgehoben: Es steht auf einer
Erhohung, auf welche eine Treppe flihrt, die bei einer Hohe
von +12 m beginnt. Die Mannerheimintie liegt auf rd. 49 m
und der dreieckige Platz auf den Héhen +6, +3 und +1 m.
Von seiner Terrasse 6ffnet sich der Awusblick sowohl gegen
die City, wie auch in das neue Zentrum hinein mit der Sil-
houette von Kallio im Hintergrund.

Der zentrale Platz

Er ist dreieckig, beginnt im Gebiet zwischen Parlaments-
gebdude und Hauptpost und &ffnet sich in Richtung auf den
T60losee. Die drei in der Hohe abgestuften Plattformen,
unter welchen sich die Parkplédtze befinden, stehen in direk-
ter Verbindung mit den Hauptverkehrslinien, ohne aber von
diesen durchkreuzt zu werden. Von jeder Terrasse kénnen
die Parkpléitze unter der nichsthdheren ohne Treppe direkt
erreicht werden. Von diesen Terrassen aus geht der Fuss-
gidngerverkehr. Er fiihrt unter der Mannerheimintie durch
in die neue City auf dem Geldnde des Kamppi. Es wird fer-
ner vorgeschlagen an den Fussgidngerstrémen von und zu
den Parkpldtzen, d. h. am Rande jeder Terrasse, in der je-
weils nichsten Stufe Geschifte einzurichten dhnlich, wie
z, B. bei der Piccadilly-Passage in London und wie es auch
sehr oft bei Zugangstreppen zu Untergrundbahn-Stationen
tiblich ist.
Die offentlichen Gebdude

Vomdreieckfoérmigen Zentralplatz aus erstrecken sich dem
T606l6see entlang bis zum Platz vor dem Olympiastadion weit-
laufige Parkanlagen welche auf diese Weise zu einer Fuss-
géngerstrasse gegen Norden werden. Diese wird mit relativ
geringfiigigen Aenderungen im Gebiet nérdlich des Stadions
bis zum Stadtrand weitergefiihrt werden kénnen. Dank der
Niveaudifferenzen ist es moglich  die Fussgingerwege ohne
Kreuzung mit dem querlaufenden Verkehr anzulegen, und
derart bleibt auch der Zugang zum Stadion und den
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Das neue Zentrum 1:15000: 1 T66losee mit der Reihe der offentlichen
Gebdude, 2 Zentrumsplatz auf drei Terrassen, 3 Kamppi-Viertel,
4 Busbahnhof, 5 Hauptbahnhof, 6 Hauptpost, 7 Reichstagsgebiude,
8 Nationalmuseum, 9 Olympiastadion, 10 Linnanmiki-Vergniigungs-
park, 11 Kallio-Quartier. A zukiinftige Hauptverkehrsstrasse, B
Mannerheimintie, C Bahnareal

Parkgeldnden in seiner Umgebung ungehindert und vom
motorisierten Verkehr nicht beriihrt. In diesem Park dem
To6olosee entlang wird ein wesentlicher Teil der 6ffentlichen
Gebdude Helsinkis entstehen. Einige derselben sollen in den
See hinausgebaut werden. Die Reihe der Offentlichen Ge-
bdude wird direkt an den zentralen Platz anschliessen, sich
also sehr nahe bei den Parkplitzen befinden. Auf diese Weise
wird aus den Terrassen des Platzes, aus dem Park wund aus
den Bauten samt der Wasserfliche ein einheitliches Ganzes.

De; motorisierte Verkehr

Fir den motorisierten Verkehr wird eine neue Strasse
der Bahnlinie entlang, mit drei oder vier Fahrbahnen in
jeder Richtung, gebaut werden. Ausserdem wird auch die
Kapazitit der Mannerheimintie und weiterer Strassen er-
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Zentrumsterrassen 1:1700; oben: Grundriss des obersten Parkplatzes unter der obersten Zentrumsterrasse (Niveau der zweiten Zentrums-
terrasse). A Einfahrt, B Ausfahrt, C Rampe zur ndchstunteren Stufe; 1 Parkplitze, 2 zweite Terrasse, 3 Li#den, 4 Café; wnten: Schnitt
durch die Zentrumsterrassen: Unter den Fussgingerflichen (2) befinden sich Parkpldtze (1) auf drei Ktagen; vorne, an jeder Stirnseite

Liden (3). A Expresstrasse, B Lastauto-Verladeplatz, C Bahn vom und zum Hafen, D Giitergleis, E Mannerheimintie

hoht werden konnen. Die Knotenpunkte des Verkehrs im
Stadtzentrum bestehen nicht in Kreiselverkehrsanlagen,
sondern beruhen im Prinzip auf Schleifen die sich auf ver-
schiedenen Hohen kreuzungsfrei liberschneiden. Der wich-
tigste Verkehrsknotenpunkt liegt an einer Stelle, von der
auch der Schwerverkehr nach Westen und Osten ausgehen
kann. Dieser wird unter der Mannerheimintie durch zum
Kamppi-Viertel geleitet, unter welchem eine doppelstéckige
Verkehrsanlage geplant ist. Der motorisierte Verkehr wird
sich auf dem unteren Niveau bhewegen, welches auch von
der Mannerheimintie aus erreicht werden kann. Auf dersel-
ben unteren Ebene sind auch die flir das Kamppi-Viertel
notigen Parkplidtze vorgesehen.

Das Kamppi-Gebiet

Das Kamppi-Viertel das sich vom heutigen «Glaspalast»
bis zur Mannerheimintie (den heutigen Busbahnhof ein-
schliessend) erstreckt, soll die eigentliche City bilden. Auf
diesem Gebiet konnten grossere Gebdudehdhen zugelassen

werden, unter der Bedingung, dass sich die Hochbauten takt-
voll an den freien Hiigel fiigen, auf welchem das Parla-
mentsgebdude steht.

Kollektiver Verkehr

Es muss ein neuer Busbahnhof fiir den Linienbusverkehr,
d. h, denjenigen iiber ldngere Distanzen, geplant werden. Der
heutige Busbahnhof kann etappenweise nach Westen ver-
legt werden, so dass er schliesslich im Dreieck zwischen
Malminkatu und Runeberginkatu liegen wird, wo geniigend
Platz auch filir den Giiterverkehr, zur Verfiigung steht. Der
Busbahnhof wird zwei Ebenen mit getrennten Ankunfts-
und Abfahrtsplattformen und einen Giiterumschlagsplatz
aufweisen und fiir die Fussginger direkt sowie kreuzungs-
frei mit der City verbunden sein. Der interne Busverkehr
der Stadt wird nicht in den Busbahnhof gefiihrt, sondern
auf herkémmliche Weise durch Zubringerlinien geregelt,
welche ihre Ausgangspunkte in den Depots ausserhalb des
Stadtzentrums haben.

Modellaufnahme des
neuen Zentrums:
Rechts im Vordergrund
Bahnhof, anschliessend
das erweiterte Haupt-
postgebédude, links
Reichtsag (bestehend),
daneben mit spitzem
Turm das Nationalmu-
seum (bestehend)
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Modellaufnahme des
Zentrums von Norden:
Am westlichen Ufer des
Toolosees die Reihe der
offentlichen Gebéude.
Mitte oben das beste-
hende Reichstags-
gebdude, rechts das
Nationalmuseum (mit
Turm)

Oberste Zentrumsterrasse gegen die offentlichen Gebdude am Toolosee

Blick in das neue Zen-
trum von Norden:
Links Hauptbahnhof,
in Bildmitte die Haupt-
post, rechts das Gebiet
von Kamppi, die zu-
kiinftige City, an deren
rechtem (westlichem)
Rand der neue Bus-
bahnhof liegen wird
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Helsinki-Nord

Obwohl Helsinki auf einer Landzunge liegt und seine
Mitte weit vorne auf ihrer Spitze hat bestehen in dem
vielseitig verwendbaren Gebiet von Pasila grosse Raum-
reserven mit welchen die zukiinftigen Probleme geldst wer-
den konnen. Der Generalplan von Helsinki verlangt nach
einem Zwillingszentrum, d. h. neben dem Hauptzentrum
noch nach einem Zentrum Helsinki-Nord (Pasila). Dort sollte
fiir alle Aktivitdten Platz vorgesehen werden, wo, bei Ueber-
lastungen im Hauptzentrum, Erweiterungen moglich sind.
Dadurch wird in der Stadt jederzeit ein vorteilhaftes Gleich-
gewicht moéglich sein. Zu dhnlichen Konzeptionen sind schon
zahlreiche Grosstddte gelangt. Ein typisches Beispiel bildet
der Generalplan von Hamburg wo das sogenannte Ham-
burg II 6 km von der Alster entfernt errichtet wird. In
Helsinki wiirde die Entfernung zwischen den beiden Zentren
ungefdhr drei Kilometer betragen. Helsinki-Nord wird ziem-
lich genau im Schwerpunkt eines zukiinftigen, stark ent-
wickelten Helsinki liegen.

Die wichtigsten Bauten, fiir welche schon heute in Hel-
sinki-Nord Raum reserviert werden sollte, sind u. a. die
Bahnverwaltung, die Verteilzentrale der Post, die Depots
der stéddtischen Busbetriebe. Dieselbe Region Helsinki-Nord
besitzt eine grosse Landreserve filir Industrien und filir Ge-
schiftsbauten, die nicht auf einen unmittelbaren Kontakt
mit der City angewiesen sind.

Fiir die Text- und Bildunterlagen, die Uebersetzungs-
arbeit sowie weitere Mithilfe bei der Fassung des vorstehen-
den Aufsatzes — der interessante Einblicke in eine gross-
angelegte Stadtplanung gibt — danken wir den Architekten
Teofilo Senn, Helsinki, und Rudolf Schilling, Ziirich, bestens.

Die Redaktion

Nekrologe

+ Ernst Ramser starb am 21. August 1963 an den Fol-
gen eines Schlaganfalles in seinem Heim in Ziirich im 70.
Altersjahr. Er war von 1941 bis 1961 Dozent fiir Kultur-
technik, Alpwirtschaft und Alpmeliorationen an der Abtei-
lung fiir Kulturtechnik und Vermessung und an der Abtei-
lung fiir Landwirtschaft der ETH. Sein Spezialgebiet war
der kulturtechnische Wasserbau und die darauf beruhende
Entwisserung und Bewdisserung.

Aus der solothurnischen Landschaft stammend — sein
Grossvater bewirtschaftete noch ein Gut am Bucheggberg
— und am 22. April 1894 geboren, entschied sich Ernst
Ramser nach Absolvierung des Gymnasiums in Solothurn
fiir den Beruf des Kulturingenieurs. Seine mehrmals durch
Aktivdienst unterbrochenen Studien an der ETH schloss
er 1919 mit dem Diplom als Kulturingenieur ab. Die prakti-
sche Téatigkeit begann er 1920 als Kulturingenieur des Kan-
tons Schwyz. Die mannigfaltigen kulturtechnischen Aufgaben
brachten ihn hier in ersten Kontakt mit den erschwerten
Produktionsbedingungen der Landwirtschaft in den Berg-
gebieten. Die gewonnenen Eindriicke bildeten auch die
Quelle seines grossen Verstdndnisses fiir die bergbduerlichen
Probleme. Eine enge, bleibende Freundschaft des Verstorbe-
nen mit einzelnen Benediktinern des Klosters Einsiedeln,
an dessen landwirtschaftlicher Schule er den Unterricht im
Meliorationswesen erteilte, half mit, oft schwierge Aufga-
ben zu losen.

In den Jahren 1930/32 war Ramser als Bauverwalter
der Gemeinde Langenthal tdtig. Doch zog es ihn bald wieder
in die Kulturtechnik zuriick. So bekleidete er 1933/35 die
Stelle des Adjunkten im Kulturingenieurbiiro des Kantons
Bern, wo er sich inshesondere den Meliorationsaufgaben
des Oberlandes und des Jura widmete. 1936 wechselte Ernst
Ramser in den Bundesdienst. Vorerst als Adjunkt, spéter als
Sektionschef des Eidg. Meliorationsamtes begutachtete er
die Meliorationsprojekte in verschiedenen grosseren Kan-
tonen. Bei dieser weitschichtigen Tétigkeit erhielt er einen
trefflichen Einblick in die Vielgestaltigkeit des schweizeri-
schen Meliorationswesens und die damit verbundenen, zum
Teil foderativ bedingten Schwierigkeiten. Der zweite Welt-
krieg brachte 1939,40 Sektionschef Ramser, in Stellvertre-
tung seines damaligen, durch Aktivdienst stark beanspruch-
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ten Chefs, Kulturingenieur
Striiby, eine besonders wich-
tige Aufgabe: Die Vorberei-
tung des durch die Erndh-
rungslage bedingten ausser-
ordentlichen  Meliorations-
programmes und des damit
verbundenen, auf den aus-
serordentlichen Vollmachten
beruhenden Bundesbeschlus-
ses. Wenn es gelungen ist,
die Meliorationstatigkeit
wihrend dieser Kkritischen
Zeiten innert niitzlicher Frist
stark zu aktivieren und da-
mit zum «Durchhalten» bei-
zutragen, so hat der Ver-
storbene daran wesentlichen
Anteil.

Ernst Ramsers grosse Er-
fahrung in technischen und
administrativen Belangen
der Kulturtechnik blieben
nicht unbeachtet, als er vom Bundesrat 1941 als Nachfolger
des zuriickgetretenen Professor Diserens zum Ordinarius fir
Kulturtechnik an der ETH ernannt wurde. Mit Hingabe
fasste Professor Ramser sein neue Aufgabe an. Wihrend
zwei Dezennien vermittelte er seinen Studierenden die neue-
sten Erkenntnisse im kulturtechnischen Wasserbau wie
auch in der Alpwirtschaft und fiihrte sie in die praktischen
Anwendungsgebiete, insbesondere in die Entwésserung,
Bewisserung und Alpverbesserung ein. Dabei war er nicht
nur Lehrer, sondern zugleich véterlicher Freund und Be-
rater. Und wenn er sich gelegentlich sarkastischer Aus-
drucksweise bediente, so verbarg sich dahinter immer ein
grundgiitiger Mensch.

Neben der Lehre schenkte Professor Ramser auch der
Forschung seine Aufmerksamkeit. Im Spezialgebiet der
Entwisserung trachtete er vor allem darnach, durch lang-
jihrige Beobachtungen an Versuchsanlagen die bestehenden
Methoden fiir die Bestimmung der Draindistanz zu tber-
priifen und neue Anhaltspunkte fiir deren genauere Ermitt-
lung zu erhalten, Wenn das erstrebte Ziel auch nicht erreicht
wurde, so haben die Arbeiten des Verstorbenen doch wichtige
Erkenntnisse gebracht, die der weiteren Forschung niitzlich
sein werden.

Auch ausserhalb der Hochschule forderte Prof. Ramser
das schweizerische Bodenverbesserungswesen in massgeb-
lichen Stellungen. Er war Griinder und erster Président des
Schweiz. Kulturingenieurvereins. An der Landesausstellung
1939 betreute er als Prisident die Ausstellungsgruppe «Kul-
turtechniky., Wihrend des zweiten Weltkrieges hat er bei
der Aufstellung der schweizerischen Normen fiir die Drai-
nierrdhren an entscheidender Stelle mitgewirkt. Er ist Mit-
autor der beiden Lehrbiicher «Landwirtschaftliches Melio-
rationswesen» und «Alpwirtschafty. Ernst Ramsers besonderer
Einsatz galt der Schaffung eines Alpkatasters als Grundlage
fiir die Projektierung kulturtechnischer Anlagen und die
Betriebsberatung. Wenn die Erfiillung seiner urspriinglichen
Vorschlige auch wegen finanziellen Schwierigkeiten ver-
unméglicht wurde, so werden seine Argumente seit einiger
Zeit doch in modifizierter Form realisiert. Nicht zuletzt sei
auch noch seiner langjdhrigen Mitarbeit bei der Meliora-
tion der Linthebene gedacht. In den letzten Jahren betreute
er als Obmann dieses umfassende Unternehmen, Wenn die
Besitzes und Siedlungsstruktur dieses bedeutenden Werkes
auch aus bodenrechtlichen Griinden bis anhin noch nicht
im vorgesehenen Masse verbessert werden konnte, so hat der
Verstorbene doch Namhaftes zur wasserbaulichen Sanierung
und damit zur Schaffung der Grundlagen fiir die vollstdn-
dige Inkulturnahme der grossen Ebene beigetragen. )

Und nun hat die pldtzliche Abberufung dem unermiid-
lichen Schaffen Professor Ramsers ein Ende gesetzt. Ein
reich erfiilltes Leben hat damit seinen Abschluss gefunden.
Sein Einsatz galt unserem Boden, dem er seine ganze Kraft
verschrieb. Die tiefen Furchen, die er ins Erdreich seiner Zeit
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