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Umbau des ehemaligen Churer Zeughauses zu einem Grossratssaal

und Theatergebéude durch Martin Risch t. Oertliche Bauleitung:
W. Sulser, Arch., BSA/S. I. A,, Chur
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Alternativen

Ob ein Neubau fiir die kantonale Verwaltung am Klo-
sterhof erstellt werden soll, oder ob die Ldsung der dring-
lichen Raumbediirfnisse teils durch die zweckméssige Umge-
staltung des alten Zeughauses (unter Erhaltung des bestehen-
den Klosterhofes), teils durch eine Verlegung der Ubrigen
Verwaltungsabteilungen an eine andere Stelle zu erfolgen
habe — diese Alternative bleibt unseres Erachtens noch be-
stehen. Beide Lisungen scheinen uns moglich zu sein. Doch

Nekrologe

+ Fritz Sigrist, Bau-Ing., G. E. P., durfte nach lingerem
Herzleiden, doch unerwartet, am 3.Juni 1963 zur ewigen
Ruhe eingehen.

In Beirut, Syrien, am 29.Januar 1881 als viertes Kind
des Kaspar Rudolf Sigrist-Weber, Kaufmann, von Netstal,
geboren, verbrachte Fritz in Beirut und im Libanon die Ju-
gendjahre. Die siidliche Sonne und die Farbenpracht der
Mittelmeerlandschaft hat dem von einem besorgten Eltern-
paar betreuten Kindergemiit den Grund zu einer Frohnatur
gelegt. Aber auch der tiefernste Arbeitssinn des Vaters ging
auf ihn iiber. Mit 13 Jahren musste der Knabe das Eltern-
haus verlassen um in der Schweiz seine Schul- und Berufs-
bildung durchzumachen. Die ersten Jahre verbrachte er mit
seinem #dlteren Bruder Rudolf in Ziirich, der ihm Halt und
Stiitze bedeutete, besonders auch gegen das grosse Heimweh.
Vom Bruder, der Ingenieur studierte, wurde er filir seine
spitere Berufswahl angeregt. Als Rudolf nach zwei Jahren
seine Studien beendet hatte und in die Praxis eintrat, iiber-
giedelte Fritz nach Frauenfeld zum Besuch der Kantons-
schule, wo er auch Mitglied des Kantonsschul-Turnvereins
Konkordia wurde. Nach der Matura im Herbst 1899 kam er
wieder nach Ziirich zum Besuche der Ingenieur-Schule des
Eidg. Polytechnikums,
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Erdgeschoss 1:700

muss man sich effektiv zum Alten oder zum Neuen durch-
ringen. Ein wirklich neuzeitliches Bauen setzt einen genti-
genden Abstand von der bestehenden Architektur voraus,
wihrend — wenn man sich dem Alten verschreiben will —
mehr beizubehalten ist, als bloss eine Fassadenflucht, Dar-
nach kann ein Beschluss, der kein Risiko mehr bedeutet, der
Stadt St.Gallen zum Vorteil gereichen. Noch ist es nicht
2u spdat, um etwas Tapferes zu tun! G. R.

Im Friihjahr 1903 begann Fritz Sigrist seine Praxis. Zu-
nichst betédtigte er sich beim Bau der Elektr. Bahn Schwan-
den-Elm, dann von 1904 bis 1906 beim Bau der Elektr. Bahn
Bellinzona-Mesocco, um hierauf von der Aluminium Industrie
AG. fiir die Wasserkraftanlage an der Rhone bei Chippis an-
gestellt zu werden. Nach Gelindeaufnahmen und Projekt-
arbeiten leitete er als Sektionsingenieur den Bau des Tunnels
Pfyn-Chippis. Nach deren Beendigung zog es ihn méchtig
nach dem Orient. Von 1910 bis 1918 arbeitete er mit Unter-
bruch am Bau der Bagdadbahn als Sektionsingenieur in der
Gegend von Aleppo und des Amanus.

Im Jahre 1914, noch vor Ausbruch des ersten Welt-
krieges, war eine Erholung in der Schweiz notig. Wéhrend
dieser Zeit verlobte er sich mit Frl. Clara Hilty von Werden-
berg, die er im Friihjahr 1915 ehelichte. Trotz den Bedenken
der Eltern reiste er mit seiner jungen tapferen Frau vom
Traualtar weg in die Tiirkei, die bereits in den Krieg hinein-
gezogen war. An der Etappenstrasse wohnend, auf welcher
tdglich die armen Armenier deportiert in die Wiiste und in
den Tod zogen, gelang es der Familie Sigrist, verschont zu
bleiben und nach dem Zusammenbruch der Zentralméichte mit
ihrem ersten Sohn in die Schweiz zuriickzukehren, wo ihnen
im gleichen Jahr Drillings-Knaben geschenkt wurden, 1918
fand Fritz Sigrist Arbeit bei der Elektrifizierung der Gott-
hardbahn. Von 1922 an versah er den Posten eines Oberinge-
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nieurs bei der Bauunternehmung
Wiggital flir den Bau der gros-
sen Staumauer im Schridh, und
anschliessend arbeitete er noch
bei Ziiblin in Ziirich.

Im Jahre 1926 reiste Sigrist
mit seiner Familie fiir Bahn-
arbeiten erneut in die Tiirkei,
dem Angebot der dénisch-schwe-
dischen Firma Nyquist & Holm
folgend. Er leitete als Oberinge-
nieur den Bau der 500 km langen
Linie Fevsi Pascha-Dyarbekir der
Siidanatolischen Bahn, ab 1933

F. SIGRIST auch den Bau der ebenso langen
Ingenieur Linie Irmak-Eregli. Es waren

1881 1963 Jahre grosster Tatigkeit, und
dank seiner grossen  Arbeits-

freudigkeit und Arbeitskraft gelang es ihm, das grosse
Werk in der vorgeschriebenen Zeit fertig zu erstellen.

Ende 1936 kehrte F. Sigrist in die Heimat zurick, er-
holungsbediirftig, geschwicht durch eine Diphtherie und einen
der Knaben auf dem protestantischen Friedhof zurilicklas-
send. Mit zweien seiner Sohne, die sich auf Landwirtschaft
vorbereitet hatten erfreute sich Fritz Sigrist nun noch viele
Jahre der gesunden landwirtschaftlichen Betétigung in Wer-
denberg. Sein durch die schwere Krankheit geschwéchtes
Herz erholte sich, und dankbar durfte er in guter Gesund-
heit sein Alter erleben, obschon immer mehr behindert durch
ein Augenleiden. Viel Freude bereitete ihm jeweilen das Wie-
dersehen der Kameraden des Polykurses 99/03, welche Zu-
sammenkunft jahrlich in Ziirich mit den Damen stattfindet.
An seinen Enkeln, die ihn o6fters in Werdenberg besuchten,
hing er mit grossvéterlicher Liebe.

So durfte er auf ein reiches Leben zurlickblicken, dem
Freud und Leid die ganze Erfiillung gaben.

Walter Hugentobler, Basel

+ Eduard Heberlein, dipl. Ing.-Chem., Dr., G. E.P., von
Wattwil SG, geboren am 1.Juni 1909, ETH 1930 bis 1934,
Vizeprasident und Delegierter von Heberlein & Co. AG. in
Wattwil und Verwaltungsrat der Gummiwerke Richterswil
AG., ist am 26. Juli zusammen mit seiner Gattin dem Erd-
beben von Skoplie zum Opfer gefallen.

+ Eugen Lebhardt, dipl. Bau-Ingenieur, S.I1.A. G.E.P,,
von Steckborn TG, Eidg. Polytechnikum 1894—1898, von
1926 his 1939 Kreisdirektor der Schweiz. Bundesbahnen, ist
am 4. August in Luzern in seinem 90. Lebensjahr gestorben.

Mitteilungen

Rapid-Baumaschinen AG. Die Rapid Motormé&dher AG,
Dietikon, hat ihren Wirkungskreis durch die Griindung einer
Tochtergesellschaft, der Rapid Baumaschinen AG, Dietikon,
erweitert. Die Rapid Motormédher AG ist in der Schweiz und
im Auslande schon bald nach ihrer Griindung durch unsern
S. I. A.-Kollegen Rutishauser im Jahre 1926 bekannt gewor-
den. Damals hat sie den ersten Motormé&her der Welt mit
Frontalbalken und Mittelantrieb auf den Markt gebracht.
Heute sind etwa 200 000 Motorméher und Einachser Typ
Rapid vom Werk in Dietikon und den zahlreichen ausldandi-
schen Lizenznehmern gebaut und verkauft worden. In der
Schweiz allein sind gegenwirtig gegen 50 000 Rapid-Maschi-
nen in Betrieb. Mit der Griindung der neuen Unternehmung
verfolgt die Rapid Motormédher AG den Zweck, sich neben
der Landmaschinenfabrikation die auch in Zukunft weiter-
geflihrt werden soll, einen neuen Produktionszweig anzuglie-
dern. Es stehen ihr hierfiir ein qualifizierter kaufméannischer
und technischer Stab sowie moderne Betriebsanlagen zur
Verfiigung. Daneben wird die Rapid Baumaschinen AG auch
als Generalvertreterin namhafter ausldndischer Hersteller-
firmen tétig sein.

Tieftemperatur-Kilteanlage fiir CERN, Kiirzlich wurde
bei der Europédischen Organisation fiir Kernforschung in
Genf (CERN) eine von Gebriider Sulzer, Winterthur, aus-
gefiihrte Tieftemperatur-Kédlteanlage in Betrieb genommen,
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die Wasserstoff als Kdltemittel benutzt und zur Kiihlung der
im Bau befindlichen 2-Meter-Wasserstoffblasenkammer
dient. Bei einer Temperatur von —251° C betridgt die Kilte-
leistung mehr als 7kW. Die Anlage umfasst im wesentlichen
einen geschlossenen Wasserstoffkreislauf mit einem o&lfrei
férdernden Labyrinth-Kolbenkompressor, hochvakuumisolier-
ten Wiarmeaustauschern und zwei hochtourige Expansions-
turbinen. Im Gegensatz zu allen bis anhin gebauten Kéilte-
anlagen fiir Blasenkammern benétigt die neue CERN-Anlage
zur Vorkiihlung {iberhaupt keinen fliissigen Stickstoff, wird
doch die gesamte Kilteleistung von den beiden Expansions-
turbinen erzeugt.

Die St. Gallischen und Appenzellischen Strassenprobleme
erfahren eine ausfiihrliche Darstellung im Sonderheft 1963,
Nr.5, von «Strasse und Verkehry: Stadtdurchfiihrung der
N 1 in St. Gallen einschliesslich des 2,4 km langen, zweirohri-
gen Tunnels; Abschnitt Buriet-St. Margrethen-Oberriet der
N 1 bzw. N 13 mit ihren Anschluss- und Kreuzungsbauten und
Beldgen samt deren Einbau; entsprechendes fiir die N 3 und
N 13 im Talkessel von Sargans; Strassen- und Autobahn-
briicken im ganzen Kanton; Planung und Ausfiihrung der
Verkehrssanierung um Teufen (Umfahrungsstrasse und Ver-
legung der Schmalspurbahn auf eigenes Trassee) und He-
risau. Die gut illustrierten Beitrdge vermitteln ein eindruck-
volles Bild der gewaltigen Leistungen in der Nordostecke
unseres Landes, die neben jenen in der Slidwestecke, von
denen im allgemeinen mehr geredet wird, keineswegs zuriick-
stehen.

Kreuzrollenketten in Gradfithrungen. Besonders bei
Werkzeugmaschinen werden in immer grosserem Umfang
Gleitfiihrungen durch Linearlagerungen ersetzt, in denen die
Krifte von Rollen iibertragen werden. Fir diesen Zweck
stellt die SKF-Kugellager-Aktiengesellschaft Rollenketten
verschiedener Grosse her, deren zylindrische Rollen in mit-
einander beweglich verbundenen Blechgliedern liegen und von
diesen gehalten werden. Dabei sind die Rollen nach Bild 1
so in die Halter gelegt, dass ihre Drehachsen abwechselnd
um 90° versetzt sind, um Belastungen in verschiedenen Rich-
tungen aufnehmen zu kénnen. Bild 2 zeigt die Lagerung eines
Schlittens mit geraden Kreuzrollenketten. Solche Ketten ge-
wéahrleisten spielfreie Lagerung mit grosser Starrheit und
niedriger Anlaufreibung. Ihr Einbau wird in der «SKF-Ku-
gellagerzeitschrifty 1957, Heft 2, ausfiihrlich beschrieben. Im

Bild 1.

Bauweise von Kreuzrollenketten
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Bild 2. Lagerung von Kreuzrollenketten zwischen gehirteten Schie-
nen beim Tisch einer Hobelmaschine
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