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Durch das Laufrad entsteht zunichst eine Druckabsenkung;
dagegen ergibt die hohe Relativgeschwindigkeit am Lauf-
radeintritt eine erheblich grossere Drucksteigerung im Lauf-
rad selbst. Die damit zusammenhéingenden zusitzlichen Ver-
luste werden klein, wenn man sich auf méssigen Gegendrall
im Verhéltnis zur Geschwindigkeit des Laufrades beschrinkt.
Eine zu grosse Konzentration des Gegendralls auf das Ge-
biet der Nabennidhe kann zu einer Unstabilitit der Stromung
hinter dem Leitrad fiihren.

In der auf Bild 3 gezeigten Anordnung des Laufrades mit
nachgeschaltetem Leitrad soll erreicht werden, die Drall-
energie des abgehenden Luftstrahls zurilickzugewinnen. Wenn
auch eine quantitative Erfassung des Vorganges wegen der
eingangs getroffenen Idealisierung nicht moglich ist, ldsst
eine Gegeniiberstellung zu der Anordnung nach Bild 2 fol-
gende Schlussfolgerung zu:

Die Druckminderung ist aus den Geschwindigkeitsdrei-
ecken insofern ersichtlich, als eine Verkleinerung der rela-
tiven Anstromgeschwindigkeit w,, eintritt und diese wegen
ihrer linearen Abhéngigkeit die Zirkulation um den Fliigel
herabmindert. Diese Anordnung ist ausserdem bei den
Schwankungen der Lage des Betriebspunktes und damit ver-
bundenen Stossverlusten empfindlich. Sie wird bei Ventilatoren
mit kleinem Nabenverhiltnis hiufig gewihlt. Aus den er-
wéhnten Griinden ist ein Unterschied der letzten beiden
Anordnungen in bezug auf die zu erwartenden Driicke ge-
méss den Gleichungen (3) und (4) nicht ersichtlich.

Wird ein hoherer Druck verlangt, so ist es moglich,
mehrere Laufrdder hintereinander zu schalten. Dabei ist
grundsétzlich eine Anordnung nach Bild 2 oder 3 moglich.
Die Driicke der einzelnen Réder bzw. Stufen addieren sich,
und man kann durch Vermehrung der Stufenzahl beliebig
hohe Driicke erzielen. Fiir den Fall einer Hintereinander-
schaltung von (n + 1) Stufen gemiss der Kombination, wie
sie in Bild 3 gezeigt wird, ergibt sich die Gesamtdruck-
steigerung zu

LI g Cy
B)  Apgs=—5—p C“'(“‘m)

In Bild 4 wird eine zweistufige Anordnung der Axial-
gitter gezeigt. Sie stellt die Kombination der Anordnungen
nach den Bildern 3 und 1 dar. Wie aus der Gl. (6) ersichtlich

ist, enthidlt das zweite Glied einen dem Betrag nach halben
Drallverlust der Anordnung geméiss Bild 1. Man darf in
diesem Fall von einem Drallrest sprechen, welcher jedoch
wegen seiner quadratischen Einflussnahme auf den Wir-
kungsgrad dieser Kombination nicht von grosser Bedeutung
ist.

In Bild 5 wird eine Kombination des Laufrades zwischen
zwel Leitrddern gezeigt. Auch hier ist wegen der Idealisie-
rung der Vorgédnge die effektiv mdogliche Drucksteigerung
nicht ersichtlich. Der Druckbetrag ist gemiss Gl. (7) gleich
jenem der Anordnungen nach den Bildern 2 und 3. In Wirk-
lichkeit stellt die konstruktive Gestaltung sowohl der vor-
als auch der nachgeschalteten Leitrdder fiir die Unterbrin-
gung der erforderlichen Schaufelflichen in den meisten Fil-
len geometrische Schwierigkeiten,

Eine wirksame Massnahme zur weiteren Steigerung des
Druckes bei Axialgittern stellt die in Bild 6 gezeigte Anord-
nung zweier im entgegengesetzten Drehsinn rotierender
Axialgitter dar. Sie gewdhrt bei axialem Eintritt in die
Gitter einen drallfreien Abgang des Luftstrahls. Hier wird
der Nachdrall des ersten Gitters als Vordrall im zweiten
Gitter ausgenutzt. Diese Gitterkombination gestattet be-
sonders giinstige, verlustarme Regelung der Luftleistung da-
durch, dass nur das erste Rad mit verdnderlicher Drehzahl
angetrieben wird, widhrend die Drehzahl des zweiten Rades
konstant bleibt. Sie erlaubt, bei relativ kleinen Durchtritts-
mengen grosse Driicke zu erreichen. Die Aufteilung der An-
triebsleistung auf zwei Einheiten erleichtert deren Unter-
bringung in der Nabe und gestattet ein breiteres Ausfahren
der Gitter. Der Wirkungsgrad dieser Bauweise erhht sich
durch den Fortfall der im Leitrad mit Energieverlusten ver-
bundenen Umlenkung. Die Kombination erweist sich als
vorteilhaft fiir Anwendungsfille, wo gute Wirkungsgrade,
grosse Regelbereiche und geringe Gerduschbildung vereint
sein miissen. Sie ermdglicht, gemiss Gl. (8), bei der gleichen
Geometrie und gleicher Drehzahl eine doppelte Drucksteige-
rung. Bei Anwendung dieser Kombination fiir mehrstufige
Anordnung, bei denen der Drehsinn von Stufe zu Stufe
wechselt, werden keine stationdren Gitter dazwischengeschal-
tet, wodurch an Bauldnge gespart werden kann.

Adresse des Verfassers: Dr. C. S. Vasiljevic, beratender Ingenieur,
Member ASHRAE, Hausserstr, 114, 74 Tiibingen (Deutschland).

Eine Untersuchung iiber die Leistungsfahigkeit versetzter Strassenkreuzungen

Von Professor Dr.-Ing. Nik.-Joh. G. Koroneos, Universitit Thessaloniki

Der Strassenknotenpunkt in der Form eines Kreuzes ist
zwar am einfachsten, aber nicht bei jedem beliebt. Bestimmte
Planer vermeiden beim Entwurf neuer Wohnquartiere das
Strassenkreuz und wollen nur T-Kreuzungen oder Gabelun-
gen anordnen. Sie behaupten, dass die durchgehende Neben-
strasse zum Schnellfahren einladet. Der Hauptverkehrsstrom
wire damit gefdhrdet, weil die Sammelstrasse nicht als
solche erkannt wird. Die T-Kreuzung wiirde nach Ansicht
ihrer Befiirworter gréssere iSicherheit und grossere Lei-
stungsfdhigkeit aufweisen, da die Fahrer des einbiegenden
Stromes auf die Hauptstrasse aufmerksam gemacht werden.
Im weiteren begriinden sie diese Behauptung damit, dass das
Strassenkreuz viel mehr Schnitt-, Gefahren- oder Konflikt-
punkte aufweist. Die Kreuzung, wobei die Linksabbieger
nicht aneinander vorbeigefiihrt werden kénnen (siehe Bild 1)
weist 28 Konfliktpunkte auf, 20 davon sind Kreuzungs- und
8 Vereinigungspunkte, Falls die Linksabbieger aneinander
vorbeigefiihrt werden kénnen, hat die Kreuzung, wie Bild 2
zeigt, 24 Konfliktpunkte (16 Kreuzungspunkte und 8 Ver-
einigungen). Die T-Kreuzung scheint viel besser abzuschnei-
den mit nur 6 Konfliktpunkten (3 Kreuzungspunkte und 3
Vereinigungen). Allerdings darf man nicht iibersehen, dass
fiir den Anschluss des Gebietes an der andern Seite der
Strasse eine zweite T-Kreuzung nétig ist, so dass eine ver-
setzte Kreuzung entsteht. Die Zahl der Konfliktpunkte
steigt damit auf 12 (Bilder 3a und 3b).
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Obwohl man zugeben muss, dass das Herabsetzen der
Anzahl Konfliktpunkte grosse Bedeutung haben kann, da
eine Konzentration der Gefahrenstellen fiir die Sicherheit er-
winscht ist, darf man den Wert einer solchen Beurteilungs-
methode nicht liberschitzen. So wire es unzuldssig, aus der
Zahl der Konfliktpunkte abzuleiten, dass der Versatz die
doppelte Sicherheit oder gar die doppelte Leistungsfihigkeit
aufweist. Die Zahl der Konfliktpunkte einer Kreuzung kann
fiir die Sicherheit nicht massgebend sein, denn bei einer
Fahrt {iber die Kreuzung werden nicht alle Konfliktpunkte
uberfahren. Deshalb ist es besser, die Gefdhrdung durch die
Zahl der lberfahrenen Punkte anzugeben. Die Tabellen 2072
und 3 enthalten diese Zahlen fiir jede Beziehung. Der Unter-
schied ist nun schon nicht mehr so gross. Die Zahl der
Fahrten bleibt aber bei diesen Aufstellungen noch unberiick-
sichtigt. Auch das kann nicht richtig sein, denn ein Schnitt-
punkt eines wichtigen Stromes mit einer praktisch nicht
gefahrenen Beziehung kann kaum Konfliktpunkt genannt
werden. Stédrker belastete Punkte sollten stirker ins Ge-
wicht fallen,

Einen weiteren Fehler macht man durch das «gleichzeitige»
Berticksichtigen aller Konfliktpunkte. In den Bildern 1 und 2
konnen z.B. die Punkte 2, 8 und 10 nicht gleichzeitig als
Konfliktpunkte gewertet werden. Ein Wagen fihrt von B
entweder nach A, D oder C, so dass entweder 2, 8 oder 10
tiberfahren werden. Es ist deshalb unmoglich, dass man bei
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Bild 1. Konfliktpunkte einer Kreuzung, bei der die Linksabbieger
nicht aneinander vorbeigefiihrt werden konnen

Tabelle 1. Anzahl der Giberfahrenen Kon- Tabelle 2.
fliktpunkte fir jede Beziehung der Kreu-

zung nach Bild 1 zung nach Bild 2

Anzahl der Gberfahrenen Kon-
fliktpunkte fir jede Beziehung der Kreu-

¢

Bild 2. Konfliktpunkte einer Kreuzung, wobei die Linksabbieger
aneinander vorbeifahren

Tabelle 3.  Anzahl der Gberfahrenen Kon-
fliktpunkte fir jede Beziehung der Kreu-
zung nach Bild 3

von > A B C B von > A
nach nach
A = 2 6 7 A —
B 7 — 2 6 B 5
C 6 7 — 2 (6] 6
D 2 6 T - D 2
Insgesamt 60 Insgesamt 52

der Fahrt von C nach A in simtlichen Punkten gefdhrdet
wird. Im {ibrigen spielt hier auch die Gestaltung der Kreu-
zung und die Zahl der Fahrspuren eine Rolle.

Das Wertigkeitsverfahren vermittelt einen viel besseren
Einblick. Bei ihm werden an jedem Konfliktpunkt die Bela-
stungszahlen miteinander multipliziert. Die Summe sdmtlicher
Produkte liefert einen Vergleichswert, aber kein Mass, fir
die Leistungsféhigkeit. Da zwei wichtige Strome ein grosses
Produkt bilden und zwei kleinere nur einen kleinen Beitrag
zur Gesamtsumme liefern, deutet eine kleinere Wertigkeits-
zahl auf eine grossere Leistungsfidhigkeit hin. Bei Annahme
einer Belastung nach Tabelle 4 lassen sich filir die Kreu-
zungen nach den Bildern 1, 2, 3a und 3b die Wertigkeiten
berechnen (siehe Tabelle 5). Es ergeben sich folgende Wer-
tigkeitszahlen

Kreuzung mit sich kreuzenden Linksabbiegern 1725

Kreuzung, wobei Linksabbieger aneinander

vorbeifahren 1655
Rechtsversatz 1744
Linksversatz 1784

Die Kreuzung ist bei diesem Vergleich {iiberlegen, am
schlechtesten ist der Linksversatz. Dies ist merkwiirdig, da
der Linksversatz bei Betrachtung der Abbieger- und Ver-
flechtungsvorgénge giinstiger erscheint als der Rechtsver-
satz. Alle Fahrzeuge, die den Versatz fahren, biegen einmal
links und einmal rechts ab. Beim Linksversatz geschieht das
Linksabbiegen von der Nebenstrasse aus, beim Rechtsversatz
aber findet das Linksabbiegen vom Hauptstrom aus statt,
was selbstverstindlich ungiinstiger ist.

Obwohl die Geometrie des Knotenpunktes bis jetzt noch
nicht in Betracht gezogen wurde, stellt sich heraus, dass es
mit den bheschriebenen Verfahren nicht moglich ist, die beste
Variante filir einen Knotenpunkt zahlenmiissig zu bestimmen.
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Beim Wertigkeitsverfahren spielt vor allem die Belastung
eine Rolle; ob nun die Kreuzung schief oder gerade, ob die
Verflechtungsstrecken lang oder kurz sind, ob es ein oder
mehrere Spuren gibt oder geben muss, alle diese Umsténde
werden durch eine Berechnung mit dem Wertigkeitsver-
fahren nicht beriicksichtigt. Die Leistung eines Knotens ist
aber weitgehend dadurch bestimmt. Sdmtliche Faktoren, die
die Leistungsfidhigkeit beeinflussen, werden nur berticksich-
tigt beim Zeit-Weg-Verfahren.

Obwohl das Zeit-Weg-Verfahren als bekannt vorausge-
setzt werden darf, geben wir hier eine Zusammenfassung der
Berechnungsgrundlagen. Die Methode findet Verwendung fiir
signalgesteuerte Knotenpunkte, Der Grundriss des Knotens
wird genau aufgezeichnet, darunter das Zeit-Weg Diagramm.
Im Kreuzungsbereich wird eine Geschwindigkeit von 5 m/s =
18 km/h angenommen. Sie kann zwischen den Kreuzungen
auf 36 km/h = 10 m/s, bei grossen Abstdnden zwischen den
Kreuzungen oder bei Einholmanévern sogar auf 54 km/h =
15 m/s ansteigen. Der zeitliche Abstand zweier Wagen be-
triagt 2 Sek. Beim Phasenwechsel sollte die RAumungszeit am
Kreuzungspunkt der Strome mit 4 Sek. bemessen werden.
Fiir die Berechnung der Leistungsfdahigkeit ist der Phasen-
ablauf von grosser Bedeutung. Die Phaseneinteilung héngt
auch wieder mit der Geometrie zusammen. Wenn fiir die
Linksabbieger eine eigene Spur zur Verfiligung steht, kann
der Phasenablauf anders aussehen, als wenn simtliche Fahr-
zeuge aus einer Strasse miteinander fahren miissen.

In der Praxis kommt oft eine Zweiphasenschaltung vor.
Die Fahrzeuge aus zwei gegeniiberliegenden Strassen be-
kommen dabei gleichzeitig «griiny. Die Linksabbieger miis-
sen an der Kreuzung warten, bis der Verkehr der Gegenrich-
tung vorbei ist oder bis sich eine Liicke zeigt. Diese Schaltung
ist nur moglich, wenn der Anteil Linksabbieger klein ist.
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Bild 3a. Rechtsversatz

Bild 3b. Linksversatz c

Es wiirde zu weit fithren, neben den verschiedenen Va-
rianten filir den Versatz auch noch verschiedene Spuranord-
nungen und Phasenverteilungen zu untersuchen. Eine einheit-
liche Losung ldasst sich sowieso nicht geben. Zweck dieser
Untersuchung ist, den Einfluss der Lange der Verflechtungs-
strecke auf die Leistungsfdhigkeit des Knotens festzustellen.
Die Berechnungen wurden gemacht fiir zwei Belastungsfille,
die in den Tabellen 6 und 7 enthalten sind. Um Zeichenauf-
wand zu sparen, sind nur Zeit-Weg-Diagramme fiir den Be-
lastungsfall I aufgezeichnet. Die Zeiten fiir den Fall II wer-
den weiter hinten analytisch berechnet. Im Falle I haben
sdmtliche Strassen die gleiche Belastung, die Abbiegerver-
héltnisse sind ebenfalls gleich. Im andern Fall weisen die
Nebenstrassen A und C nur die halbe Belastung auf. Um die
Leistung der versetzten Kreuzung mit dem Strassenkreuz
vergleichen zu konnen, sind fiir die Kreuzung drei Zeit-Weg
Diagramme aufgezeichnet. Bild 4 zeigt den Fall, bei dem in
jeder Phase der Verkehr nur von einer Strasse «griin» be-

Tabelle 5. Berechnung der Wertigkeitszahlen fiir die verschie-

denen Knotenpunktsformen

Konflikt- Kreuzung Kreuzung Rechts- Links-
punkte nach nach versatz versatz
Bild 1 Bild 2 Bild 3a Bild 3b
1 45 45 81 45
2 54 54 135 175
3 135 135 325 250
4 140 140 100 75
5 120 120 225 319
6 80 80 36 30
T 60 60 55 55
8 120 120 209 270
9 30 30 95 100
10 30 30 266 220
il 20 12 96 160
12 15 15 121 85
13 25 20
14 20 25
15 15 18
16 12 24
17 15 96
18 20 80
19 18 80
20 24 96
21 96 128
22 80 96
23 80 66
24 96 85
25 128
26 96
27 66
28 85
3 1725 1655 1744 1784

kommt. Die Phasen wickeln sich ab in einer Reihenfolge im
Uhrzeigersinn, also BCD A. Fiir einen Phasenablauf im
umgekehrten Sinn (B AD C) ist der Ablauf in Bild 5 ge-
zeichnet. Um die Darstellungen etwas iibersichtlicher zu
machen, ist darauf verzichtet, die Diagramme fiir den gan-
zen Zyklus zu zeichnen. Da alle Phasen bei der Belastung I
gleich sind, dauert eine Phase ein Viertel der ganzen Um-
laufzeit.

Tabelle 4. Angenommene L A A A
Belastung fiir die Berechnung der YY 44 YY 44 YVY 44
Wertigkeitszahlen \ / \ \ / k
f 7 i < < < <
> A - B (&) D ) < < < < e <
haash Doy b (B D DX [ B TS @
A - 9 6 3 18 - X = —p— 5 > A ;
B = U e 18y 28 NIV N 4 o 4
C 6 B — ] 22 YY 44 Y Y. A&
D 7 20 5 — 32 C C
> 175 34 19" 30 100 L
Tabelle 6. Belastungsfall | Yazyk.
von > A B C D {
nach V2 zyx.
AD
A —_ 5" 9 5 8
B 5 — 5 20 3 \ IH
C 20 5 - 5 - B 60
D 5 20 5 70
Tabelle 7. Belastungsfall I
von> A B o) D 2 jt; ! 4'2
nach
A — 5 1 s = R S A
C 10 5 = 5 Bild 4. Reihenfolge BCD A Bild 5. Reihenfolge BADC Bild 6. Eine Spur bleibt fiir
D 3 20 3 Bilder 4, 5 und 6. Zeit-Weg-Diagramme fiir den Phasenablauf in Linksabbieger reserviert

verschiedenen Reihenfolgen.

Schweiz. Bauzeitung + 81. Jahrgang Heft 23 - 6. Juni 1963

429




Bild 7 zeigt das Zeit-Weg-
Diagramm fiir einen Linksver-
satz. Die Lédnge der Versatz-
strecke hat einen massgeben-
den Einfluss auf die Zyklus-
dauer. Zunidchst ist der Ablauf
gezeichnet filir einen Versatz
von 65 Metern. Da auch hier

125

die dritte und vierte Phase den

e

\
l

G

cd

ersten beiden dhnlich sind, ist

auch hier nur der halbe Zyklus
aufgetragen. Es wiére nicht
zweckméssig, filir eine andere

Y Zyklus Liange des Versatzes wieder
zeit ein neues Diagramm zu zeich-
nen, weil sie einander zu dhn-

lich sein wiirden. Der Einfluss

der Lé&ngenverdnderung wird

zur Verbesserung der Ueber-

sichtlichkeit im gleichen Zeit-
Weg - Diagramm festgelegt.
Zwei weitere T-Kreuzungen
sind deshalb gestrichelt einge-
zeichnet. Ebenfalls gestrichelt
wurden die Phasen von A’ und

Bild 7.

A" aufgetragen. Die halbe
Zyklusdauer wurde nun auf die
Herzlinie projiziert. Die Ver-
" bindungsglinie dieser Projek-

y Y? 4 4) tionspunkte gibt eine Funktion

2l N fiir die Zyklusdauer in Abhén-
ﬂi‘/—j\r‘/hM gigkeit von der Versatzlinge.

B e V\/fiA E’.» Fiir den Belastungsfall I wird

e e die Zykluszeit 143 + L/5, wo-
bei L die Versatzlange in m ist.
Im Kreuzungsbereich hat diese
Funktion keine Giiltigkeit mehr,
weil da mit anderer Geschwin-

Y2 Zyklus

zeit

i
100 ! 150
I
1

digkeit gefahren wird. L darf
deshalb nicht kleiner als 7,5 m
sein. Wenn der Abstand so
klein wird, kann auch kaum
mehr von Versatz gesprochen
werden. In Abb. 8 ist eine dhn-
liche Funktion fiir den Rechts-
versatz entwickelt, die zum
gleichen Ergebnis filihrt.
Wenn die T-Kreuzungen sehr
weit auseinander riicken, wird
es moglich sein, dass die Links-
abbiegerstrome A B und CD,
die sich zweimal schneiden,
i sich unterwegs kreuzen. Dieser

Bild 8. Zeit-Weg-Diagramm fiir den Rechtsversatz ABCD

Tabelle 8. Uebersicht der an Hand von Zeit-Weg-Diagrammen be-
rechneten Zykluszeiten

Phasenablauf Belastungsfall T Belastungsfall IT

nach Bild Sekunden Sekunden
4 140 112
5 144 116
6 132 108
7 143 + L/5 115 + L/5
8 143 + L/5 115 + L/5
9 103 + L/15 89 + L/15

In Bild 6 ist ein halber Zyklus fiir den Phasenablauf auf-
gezeichnet, bei dem in jeder Strasse eine Spur fiir die Links-
abbieger reserviert ist. Nun koénnen die durchgehenden
Strome B D und D B, und spiter die Linksabbiegerstrome
B C und D A gleichzeitig verkehren.
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¥ Fall ist in Bild 9 dargestellt.
Aus Platzgriinden wurden nicht
beide Kreuzungen aufgezeich-
net, sondern nur die halbe
Strecke. Die Mitte wurde mit der Linie MM angegeben.
Der Mindestabstand zwischen beiden Kreuzungen betragt
nach dieser Darstellung 325 m. Die Zyklusldnge ist auf der
Mittellinie abgetragen. Um festzustellen, wie gross der Ein-
fluss einer Verldngerung der Versatzstrecke ist, wurde die
Mittellinie nach M'M’ bzw. M”M"” verschoben. Die Zyklus-
dauer ldsst sich fiir diese Verschiebungen einfach aufzeich-
nen (gestrichelte Linien). Die Zykluszeiten sind ebenfalls
auf die Mittellinien projiziert. Durch die Verbindungslinie
dieser Projektionspunkte wird die Funktion der Zyklusdauer
in Abhédngigkeit von der Entfernung bestimmt. Diese Funk-
tion ist 103 + L/15 Sekunden. Es ist bemerkenswert, dass die
beste Leistung bei grosser Versatzliange auftritt (z.B. be-
tragt bei einer Entfernung der beiden Kreuzungen von 330 m
die Zykluszeit 125 Sekunden). Das ldsst sich folgendermassen
erkldaren: Die Lénge der Versatzstrecke ist so gross, dass der
Knotenpunkt praktisch auseinanderfédllt. Der Versatz wird
zu zwei unabhédngigen T-Kreuzungen, die eine kleinere Be-
lastung aufweisen und durch eine «griine Welle» verbunden
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Untersuchungen zu erfassen sind

fiihrungen klar sein.
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das Strassenkreuz zu ent-

Beim Vergleich zwischen Strassenkreuz und versetzter
sich fiir

Kreuzung ist der Versatz im Nachteil. Im allgemeinen ist es

Literaturverzeichnis siehe S.432.

also empfehlenswert,

scheiden.

+ 6. Juni 1963

Zeit-Weg-Diagramm fiir den Linksversatz mit grosser Ver-
- 81. Jahrgang Heft 23

Entfernung zwischen zwei T-Kreuzungen an der gleichen
Strassenseite mindestens 650 m. Ein solcher Abstand macht

sind. Da der kleinste Versatz 325 m lang ist, betrdgt die
aber eine gute Bedienung eines Quartiers unmoglich.

satzldnge
Schweiz. Bauzeitung

Bild 9.
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Ideenwettbewerb fiir die Uberbauung «<En Champ Mogins» in Nyon

Programm

Die Gesti S. A., Genf, hat Ende 1962 einen schweizeri-
schen Ideenwettbewerb ausgeschrieben, an welchem sich
auch Studierende der drei Architektenschulen (ETH, EPUL,
EAUG) beteiligen konnten (SBZ 1962, H. 51, S. 866). Gegen-
stand dieses Wettbewerbes war die Ueberbauung eines pri-
vaten Geldndes im Sinne eines neuzeitlichen Wohnzentrums.
Der Ausniitzungskoeffizient fiir die 25000 m2 messende
Fldache durfte nicht iiber 90 9 betragen. Hinsichtlich der vier
gewlinschten Wohnungskategorien stipulierte das summa-
risch gehaltene Programm (wie dies filir einen Ideenwettbe-
werb seine Richtigkeit hat) eine anteilméssige Verteilung
von:

Zweizimmer-Wohnungen (Studios)
Dreizimmer-Wohnungen
Vierzimmer-Wohnungen

Wohnungen von fiinf und mehr Zimmern

zu 5 bis 10 %
zu 20 bis 30 %
zu 40 bis 50 %
zu 15 bis 20 %

Die Zimmer sollten eine Bruttofldche von 20 bis 22 m2
(ohne Balkone und Loggien) aufweisen; Kiichen zdhlten als
Raumeinheit. Fiir Geschédfte war eine Fldche von 300 bis
400 m2 vorzusehen. Fiir das Stationieren der Autos liess das
Programm die Wahl zwischen Parkpldtzen im Freien und
der Unterbringung in Sammelgaragen, wobei auf verkehrs-
sichere Ausfahrten besonderer Nachdruck gelegt wurde. Im
weiteren war ein Kindergarten samt Umschwung zu pro-
jektieren mit einer Gesamtfldche, die sich aus minimal 7 m?2
pro Wohnung von drei und mehr R&umen errechnen liess.
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Ergebnis

Eine erste Ueberpriifung (die das Preisgericht Ende
Mirz 1963 vornahm) ergab, dass infolge von Unvollstdndig-
keit, mangelnder Distanzhaltung, Ho6heniiberschreitungen
und weiterer Verstdsse gegen das Programm oder die bau-
gesetzlichen Bestimmungen insgesamt 39 Projekte (mit teil-
weise guten architektonischen Qualitdten) von der Preis-
erteilung ausgeschlosen werden mussten. Unter den in en-
gerer Wahl verbliebenen Entwiirfen traf das Preisgericht
folgenden Entscheid:

1. Preis (9000 Fr.) Marc Lasserre, Genf

2. Preis (8500 Fr.) Paul Marti, Genf

3. Preis (7500 Fr.) Baud-Bovy, J.Iten, N.Iten, M. Rey,
V. Tordjman, D. C. Vitelli, Genf

4. Preis (6000 Fr.) C. und A.Raccoursier, Lausanne

5. Preis (4500 Fr.) Rychner und Bachmann und Mitarbeiter
E. Suter und T. Masek, Aarau

6. Preis (2300 Fr.) R.Saugy, F. Cardinaux, J. Auclair, Cras-
sier

7. Preis (2200 Fr.) J.Desoche, Genf

Ankauf (2000 Fr.) J.Boever, A. George, R. Guidetti, J.P.La-
vizzari, Lausanne

Ankauf (1500 Fr.) F.Maurice und J.P. Dom, Genf

Ankauf (1500 Fr.) D. Ercsi, Uitikon a. A.

Dem Bericht des Preisgerichtes sind die hier unter den
Modellbildern (Ansicht aus Siidosten) wiedergegebenen
Feststellungen zu entnehmen.

1. Preis, Marc Lasserre, Architekt EAUG, Genf
Die Gesamtdisposition der Bauten filigt sich harmonisch

in das Gelinde. Der wertvolle Baumbestand bleibt weit-
gehend erhalten. Die Wohnungen sind an sich gut, jedoch mit
wenig Variabilitdt disponiert. Sehr zweckmissige Parking-
Losung. Das Ladenzentrum ist gut situiert. Weniger {ber-
zeugt die Lage des Kindergartens. Die reine Wohnfldche ist
verhdltnisméssig knapp.
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2. Preis, Paul Marti, Architekt ETH, Genf

Harmonische Gesamtdisposition unter Schonung der
Biaume. Die Wohnungen variieren wenig, sind aber gut ge-
gliedert und durchstudiert. Die Parkiergelegenheit ist in-
genids geldost, doch kommt dies lediglich dem bergwiérts ge-
legenen Wohnblock zugute. Den gemeinschaftlichen Bauten
mangelt der funktionelle Zusammenhang. Die summarische
Darstellung bringt die dem Projekt innewohnenden Quali-
tdten nicht vollends zur Geltung.
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